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“接棒”动力电池

储能渐成电池厂商新主场储能渐成电池厂商新主场
■■本报记者本报记者  姚美娇姚美娇

中 国 汽 车 动 力 电 池 产 业 创 新 联 盟
日前发布数据显示，今年 1—6 月，我国
动 力 和 储 能 电 池 累 计 销 售 979.4 吉 瓦
时，同比增长 48.6%。其中，动力电池累
计 销 量 为 661.3 吉 瓦 时 ，同 比 增 长
36.2%；储 能 电 池 累 计 销 量 为 318.1 吉 瓦
时，同比增长 83.4%。

从数据来看，储能电池销量增速显著
领跑，跃 升 为 电 池 产 业 增 长 核 心 引 擎 。
当下，电池产业已迈入“多元竞逐”发展
阶段，对电池企业而言，“多场景落地、多
技术路线并行”的布局模式既能分散单
一赛道波动风险，也能持续强化经营韧
性，为自身长期发展带来源源不断的增长
动力。

■资源向储能倾斜

电池产业多元化布局趋势明确。纵观
年初至今的海内外企业投资、战略合作、产
能建设动态，已不再单一围绕动力电池项
目展开，越来越多的电池厂商将更多资源
向储能以及部分新兴赛道倾斜。部分电池
制造商因电动汽车需求放缓、产能利用率
走低，已着手改造原有动力电池工厂转而
生产储能电池。

具体来看，6 月 8 日，亿纬锂能宣布，公
司短短 3 日内连续落地多项储能战略合作
项目，累计签约规模突破 67 吉瓦时；5 月，
欣旺达公告，子公司欣旺达动力完成新一
轮 16.8 亿元股权融资，本次资金将用于储
能生产基地建设、固态电池、钠离子电池等
前沿核心技术平台研发、优化资本结构，全
面支撑企业产能升级、技术迭代，夯实长期
发展根基，重点锚定人工智能数据中心等
新兴场景对储能电池的爆发式需求。

3 月，韩国电池公司 LGES 与通用汽车
的合资公司 Ultium Cells宣布，将在美国田
纳西州厂开始生产储能用 LFP 电池。通过
约 7000 万美元的设施改造投资，Ultium 
Cells计划将部分现有电动汽车电池生产线
改造为储能电池生产线，并于第二季度开
始全面量产。

LGES 表示，将部分现有的动力电池产

线转换为储能产线，是针对电动汽车市场
增长放缓而提高生产线利用率、扩大工厂
运营效率的战略举措。

根据 ICC 鑫椤资讯统计，截至 6 月，全
球储能电池产能超 1200 吉瓦时，相较年初
1000 吉瓦时提升显著，其中国内电池厂产
能占比约95%。

另外，据高工产业研究院不完全统计，
今年一季度，中国锂电池新增规划项目共
计超 65 个，规划产能超 1500 吉瓦时。细分
领域中，储能电池扩产增长态势最为显著：
上半年落地项目近20个，规划产能突破500
吉瓦时，项目总投资额超470亿元，同比增长
超110%。

■行业需求保持高位

当前，储能已经“接棒”动力电池，成为
电池产业增长的主引擎。这一变化的背
后，是政策与需求的双向支撑。去年 9 月，
国家发改委、国家能源局印发的《新型储能
规 模 化 建 设 专 项 行 动 方 案（2025—2027
年）》提出，2027年，全国新型储能装机规模
达到 1.8 亿千瓦以上，带动项目直接投资约
2500亿元。

根据研究机构 EVTank、伊维经济研究
院联合中国电池产业研究院共同发布的

《中 国 储 能 电 池 行 业 发 展 白 皮 书（2026

年）》，2025年，全球储能电池出货量同比增
长 76.2%。EVTank 预计，今年全球储能电
池出货量将超过900吉瓦时，2030年全球储
能电池需求量将超过2太瓦时。

企业端，多家电池厂商储能业务订单
充沛，产能利用率维持高位。例如，亿纬
锂能 5 月在互动平台表示，公司储能电池
业务订单饱满，处于满产满销状态。同
时，根据此前披露的业绩公告，亿纬锂能
一季度储能电池出货 20.38 吉瓦时，同比
增长 60.82%。

放眼今年上半年，电池行业需求保持
高位，且从细分环节看，产业链供需松紧分
化明显，其中储能电池是当前最紧缺的板

块。高工产研数据显示，今年上半年，第一
梯队储能企业产能利用率达 92%—98%，第
二梯队为90%—95%，行业短期供不应求。

业内分析指出，电池产业“动力+储能”
的“双轮驱动”发展趋势日益清晰，伴随国
内项目的集中释放以及海外持续抢装，将
进一步拉动全球储能电池规模增长。未
来，储能赛道有望延续高景气态势并持续
领跑电池产业整体增速。

■产品迭代提速

与此同时，储能电池行业产品迭代节
奏持续加快，大容量、高安全、长循环储能
电芯成为竞争方向。截至目前，海辰储能、
亿纬锂能、宁德时代等电池厂商已集体入
场，针对 4 至 8 小时长时储能应用场景推出
相关产品和解决方案。

值得注意的是，技术路线层面，虽然锂
电池储能仍是主流选择，但钠离子电池、固
态电池等前沿技术在储能领域的应用也不
断取得突破。以钠离子电池为例，相较于
动力电池，储能对于能量密度要求相对较
低，更关注全生命周期成本与运行安全性，
与钠离子电池性能特点较为匹配。

近日，宁德时代与欧洲新能源集成商
Alfen N.V. 签署谅解备忘录。双方计划自
2027年起，在荷兰等西欧国家部署5吉瓦时
的天恒钠电储能系统。此次签约标志着天
恒钠电储能系统将在欧洲市场开展首批落
地应用。宁德时代将借此契机，积累钠电
在欧洲电网应用的本地化经验，提升产品
与欧洲电网标准的适配度，从而加速钠电
储能技术在欧洲的规模化普及。

中银国际发布研报称，储能需求增长
正在重构电池产业竞争逻辑，钠离子电池
迎来产业化发展窗口。经济性已不再是钠
电产业化的核心障碍，行业正逐步接近商
业化拐点。LCOE 测算结果显示，今年钠
离子电池与磷酸铁锂电池度电成本差距已
进入同一竞争区间。与此同时，钠电循环
寿命持续提升、产业链规模效应逐步释放，
未来经济性仍具备进一步优化空间，其竞
争力正从资源优势向综合价值优势延伸。

内蒙古“十五五”规划纲要明确，科学谋划煤炭开发布局和产能稳定接
续，加强煤炭安全绿色智能化开采和清洁高效集约化利用，注重发挥煤电在
能源安全中的保障作用。

智能化已然在开采环节实现。站在国能准能集团黑岱沟露天煤矿的生
产指挥平台上，眼前是一片广袤的采矿区，耳边是机器和车辆的轰鸣声，矿
区深处，亚洲最大吊斗铲以巨臂之力展示高效倒堆工艺，电铲起落间原煤源
源不断装入卡车，一辆辆载重达 300 吨的无人驾驶矿卡往来穿梭，动作流畅
精准……

进入智能矿山建设现场指挥中心，黑岱沟露天煤矿无人驾驶技术主管
石峰指着远控大屏向记者介绍：“黑岱沟露天煤矿已完成 79 台 300 吨级无人
驾驶卡车改造，并实现三个编组常态化运行。同时，采装与工程辅助设备具
备远程操控功能。而且，整个矿区完成 48 座 5G 网络基站建设，实现 5G 网
络全覆盖，为无人驾驶系统实时数据传输与远程操控提供高速、低延迟的网
络支撑。”

远处，曾经的黑土荒坡已蜕变为万亩良田和高科技农业试验田，“十山九
秃卷黄沙”的历史早已翻篇，现如今玉米摇曳、果园飘香，数十种野生动物在
此安家落户，与轰鸣的机械声共同奏响了煤炭“绿色重生”交响曲。准能集团
通过创新构建水土流失控制、生态重构、复垦绿化“三大技术体系”，完成绿化
面积近10万亩，矿区复垦率100%，植被覆盖率从25%提升至85%以上。

“核电粮仓”重器如磐——

核心技术自主创新引领天然铀产业全面升级

加快高水平科技自立自强，全链条推动重点领域关键核心技术攻关取
得决定性突破，这是直面短板的攻坚韧劲，更是制胜未来的能源主动。

党的二十届四中全会要求，坚持统筹发展和安全，加强核电等新兴领域
国家安全能力建设。《中共中央 国务院关于加快经济社会发展全面绿色转
型的意见》明确将核电列为沿海清洁能源基地的核心内容。“十五五”规划纲
要提出，建设沿海核电等清洁能源基地。

盛夏的鄂尔多斯高原，风裹着青草的香气掠过连片牧场，辗转数片草原
山地，翻过最后一座丘陵，便进入“国铀一号”示范工程所在地，目之所及，没
有沟壑、没有矿车、没有井架、没有废渣，难以想象，一座承载着“核电粮仓”使
命的超级工程正在这里静静运转。

核电作为清洁能源的重要支柱，天然铀的自主保障能力直接关系国家
能源安全大局。作为我国规模最大、建设标准最高、技术水平最先进的天然
铀生产项目，“国铀一号”示范工程去年 7 月产出第一桶铀，标志着我国铀资
源开发正式迈入绿色安全、智能高效新时代。

中国铀业党委委员、副总经理唐大伟表示：“作为天然铀保障的国家队
和主力军，我们坚定自主创新，将核心技术牢牢掌握在自己手中。”

走进“国铀一号”示范工程现场，一望无际的草原缓缓铺开，牛羊自在漫
步，野花自由生长，几座白色建筑错落有致，最引人注目的是矗立于现场中心
的白色气罐，“国铀一号，强国铀我”八个大字铭于柱面，在阳光下格外醒目。

“我们一度担心开矿会毁了草场，牛羊没地方放，没想到只是打几个小
孔，草照常长，牲畜照样放，一点不耽误过日子。”当地牧民贺文义有感而发。
这背后，主要得益于“国铀一号”示范工程采用的全球最先进“二氧化碳加氧
气”地浸采铀技术，这也是我国第三代铀矿采冶技术体系的重大实践成果。

中核内蒙古矿业有限公司党委副书记、总经理李从飞形象地称之为地下
“微创手术”，他向记者描述：“这项技术只在地表钻凿细小井孔，将混合了二
氧化碳和氧气的水溶液缓缓输送到地下铀矿层，在原地完成铀元素溶解和提
取，再把含铀液体抽到地面进行分离提纯。整个过程无需开挖巷道，不用剥
离地表，不产生固体尾矿废渣，水溶液全部循环处理，真正做到近零排放。”

通过这项技术，二氧化碳从温室气体变成“帮手”。“这不仅是开采资源，更
是‘唤醒资源’，既要把地下的铀采出来，也要把草原的绿留下来。”“国铀一号”
示范工程现场指挥部副总指挥李光辉强调。“国铀一号”示范工程环保效益几
何？李从飞给出了每年固碳效益相当于栽植300万棵成年树木的答案。

自动化、远程控制、大数据分析……“国铀一号”示范工程智能化水平可
见一斑。走进智能管控中心，数十块高清屏幕上实时跳动着地下数百米矿
层的运行数据，“工作人员轻点鼠标，就能完成数千个钻孔的参数调节、溶浸
液流向的精准控制。”李从飞告诉记者。

当前，我国正由核电大国向核电强国迈进，在建、在运机组总数跃居世

界第一；截至今年 4 月底，64 台运行核电机组安全运行。同时，多路径自主
创新齐头并进，高温气冷堆、小型模块堆等新型核电技术加快布局，核能供
热制氢等综合利用更加多元，核聚变正孕育重大突破。

在此背景下，“国铀一号”示范工程通过构建以“绿色环保、远程管控、智
能分析、高质高效”为核心的现代化铀矿山生产要素，将有力驱动我国天然
铀产业在技术创新、装备研发、工艺优化等关键领域实现更大进展，全面提
升核电行业的整体竞争力与国际地位。

荒漠上演“生态奇迹”——

清洁能源与生态修复协同铺就绿富同兴之路

生态兴则文明兴，人与自然和谐共生是中国式现代化的鲜明特点，这是
统筹保护与发展、系统治理的定力，更是践行“绿水青山就是金山银山”理念
的自觉。

“山水林田湖草沙”是生命共同体，鄂尔多斯统筹能源开发与生态保护，
用绿色发展的生动实践，在荒漠之上书写出“生态奇迹”。

库布其沙漠曾因全是沙粒且几乎没有生命而被称为“死亡之海”，如今
这里转变为充满潜力的“光能之海”。高空俯瞰，蓝色光伏板、金色沙海、绿
色植被形成强烈视觉反差，勾勒出一匹驰骋奔腾的“骏马”，这是国家电投内
蒙古公司建设的达拉特“骏马”光伏电站，2019 年被吉尼斯世界纪录认证为

“世界最大光伏板图形电站”，光伏治沙“中国方案”由此走向世界舞台。
“骏马”光伏电站通过将生态修复与清洁能源开发有机结合，采用“林光

互补”立体化生态模式，不仅充分利用太阳能资源，还有力推动沙漠生态治
理。绿色效益如何？国家电投内蒙古公司呼和浩特分公司“骏马”光伏电站
站长隋丽民给记者算了一笔账：“投运至今，已累计输出清洁电力 48.14 亿千
瓦时，折合减排二氧化碳超 413 万吨。通过‘板上发电、板下种植、治沙改
土’的立体治沙体系，为植物生长创造‘微气候’，板下规模化种植杨柴、沙
柳、紫穗槐等本土耐旱植物，如今 1.6万亩沙漠已披上绿装。”

生态改善催生新业态，这匹“骏马”吸引游客纷至沓来，成功发展出“光
伏+旅游”的特色产业链，带动周边民宿和农家乐如火如荼，拓宽当地居民
的增收路子。

生态奇迹同样在矿区上演。夏日的阳光洒在神东煤炭哈拉沟生态示范
基地的层峦叠翠间，作为全国首个采煤沉陷区水土保持科技示范园，这里树
木苍翠葱郁，置身其中，凉爽舒适，沿着蜿蜒步道深入其间，昔日采煤沉陷区
洼地已变身清澈的人工湖与生态湿地，波光粼粼的水面倒映着蓝天白云。

站在基地最高处观景平台远眺，阶梯状的山岭上错落有致地种植着樟
子松、沙棘等适应本地气候的植被，宛如给大地披上一层厚重的绿色盔甲。
秉持区域大环境生态治理的宗旨，神东煤炭集团创新提出“三期三圈”生态
治理模式，即采前大面积防风固沙、采中全过程扰动治理、采后全面复垦造
地，以及外围防护圈、周边常绿圈和中心美化圈三层防护体系，对矿区进行
综合治理，经过 40 多年治理，矿区植被覆盖率由开发初期的 3%—11% 提高
到 64% 以上，植物种类增至 134种。

“原来这里就是荒山，风沙特别大，张嘴说话都是满口黄沙。”神东煤炭
集团生态环境管理中心退休职工王瑞峰对记者表示，“现如今绿意盎然、生
机勃勃，这不是凭空来的，是经过多少人的努力，一茬接一茬干出来的。”

绿色动能还延伸到铁路运输线。作为“西煤东运”大动脉，新朔铁路在
“制氢、储氢、加氢、用氢”产业链中勇担“大国重器”责任，用 3 年时间进行了
一场“以氢带重”的“动能革命”。2024 年 6 月，国内首台重载铁路加氢站
——国家能源集团巴图塔加氢站在鄂尔多斯市伊金霍洛旗正式运营，加氢
能力 500 千克/天，为国内首台以“氢燃料电池+锂电动力电池”为动力的大
功率氢能源动力调车机车、接触网作业车两种车型提供氢能供应，每年可减
少柴油消耗量约 225吨，折算减少二氧化碳排放量约 800吨。

631 公里的煤炭运输绿色长廊上，“花园车站”一路绽放，新朔铁路沿线
站区植绿、覆绿达 6.8 万平方米。当重载列车飞速掠过黄河时，窗外是绵延
的防护林带与波光粼粼的湿地，“我们运载的不只是货物，更是子孙后代的
绿水青山。”一位老司机这样告诉记者。

从“一煤独大”到“多能互补”，从“死亡之海”到“生态绿洲”，鄂尔多斯用
实践证明：能源开发与生态保护不是非此即彼的选择题，而是可以实现双赢
的发展路。这座祖国北疆的能源重镇，正在奋力作答现代能源经济高质量
答卷。

中国电动汽车百人会副理事长师建华在接受媒
体采访时表示，只要政府明确路线图，产业链各方合
理分工，持续优化用车环境，让消费者切实感受到便
利，全面禁售燃油车在实操层面并没有不可逾越的
难点。

禁售并非“清零”

“禁售以后我们现有的燃油车还能继续上路
吗？是否会被强制淘汰？”多位海南车主在接受记
者采访时提出疑虑，“充电桩进小区问题还没有完全
解决，这也是我们没有换电车的一个原因。”

《规划》对此给出“禁售”与“禁行”的边界。2030
年之后，海南仅停止纯燃油新车的销售，已登记上牌
的存量燃油车仍可正常年检、合法上路，不会被强制
淘汰。插电混动、增程式等新能源车型同样不在禁
售之列，为消费者保留了多样化绿色出行选择。业
内人士指出，这是一次面向增量的结构性调整，并非
针对存量的“一刀切”。到 2030 年，海南全省公共服
务和社会运营领域新增和更换车辆清洁能源占比、
私人用车领域新增和更换车辆新能源占比，均将达
到 100%。

政策厘清了方向，但真正消解车主顾虑还要看充
电基础设施能不能跟上。截至 2025 年 8 月，海南充电
桩数量已超 23 万个，建成 4895 座充电站，车桩比达
2.1:1，实现高速公路服务区及所有乡镇全覆盖。目前
充电桩进小区难题尚未完全破解，不少潜在车主依然
卡在“最后一公里”。可预见的车辆规模增长意味着
充电桩数量仍需进一步扩充。

《规划》对此设定了明确目标，到 2030 年，海南全
省车桩比控制在 2.5:1 以下，这一密度将有效缓解高
峰期排队充电的焦虑。作为参照，截至 2025 年 9 月，
海南 45 个高速公路服务区已实现充电基础设施全覆
盖，车桩比达 2.12:1，优于全国平均水平。

海南省汽车流通行业协会副会长于俊杰认为，全
域禁售燃油车的明确政策信号，将推动各大车企收缩
纯燃油车型投放规模，加快新能源产品的产能布局和
技术研发。但他同时提醒，随着禁售时间表正式敲
定，传统燃油车销售、汽车维修、单一加油站等环节将面临经营压
力，相关企业需要向三电系统维保、综合能源站运营等新兴赛道
转型。

先行挑战仍存

对于其他省市是否会跟进禁售燃油车，全国乘用车市场信息
联席会秘书长崔东树表示，其他省份不会出台全域禁售燃油车政
策。工信部也多次明确全国无统一禁售时间表，海南是特殊试
点。由于北方高寒地区的电池衰减、内陆省份的充电基建短板、
各地不同的产业结构和财政税基，这些现实差异决定了“海南模
式”难以简单复制。

此外，电网承载能力同样是绕不开的命题。海岛电网相对孤
立，台风等极端天气下一旦大面积断电，纯电路面交通将面临系
统性风险。

正因如此，《规划》同步布局了氢燃料电池汽车在重卡、冷链
物流、公共交通领域的示范应用，并推动“电氢氨醇一体化协同的
深远海综合能源平台”建设，希望以多种供能方式互补托底。

有行业分析指出，若 2030 年同步禁售燃油重卡，而换电、氢燃
料等替代技术尚未完全成熟，短期内运输企业可能面临“无成熟
产品可买”的困境。

不过，难以复制不代表没有参照价值。于俊杰指出，未来海
南私家车短途以纯电为主、中重型商用运输以氢能为辅、混动作
为中间缓冲，逐步形成多元互补、清洁低碳的交通能源体系。

多位业内人士表示，海南“禁燃”撬动的不止一个省级市场的
消费转向，更关乎能源、产业与生活方式协同蜕变，也将为全国交
通运输绿色低碳转型提供先行经验。

从能源重镇发展看统筹兼顾之道
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