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本报讯 近日，国网浙江电力创新实践
成 果 接 连 亮 相 第 七 届 联 合 国 环 境 大 会

（UNEA-7）与首届非洲能源效率大会，分
享交流充电基础设施建设、超大城市供电
可靠性管理等领域的实践经验，为全球能
源转型、非洲清洁能源开发及电网互联、中
非绿色能源合作注入“浙江智慧”。

当地时间 12 月 8 日，在第七届联合国
环境大会“推动以清洁能源为核心的新型
电气化，为韧性地球寻求可持续能源解决
方案”主题边会上，国网浙江电力代表分享
了浙江充电设施建设总体情况、杭州梅林
村“光储充放”多功能复合型场站、宁波舟
山港电动集卡充电站的实践案例以及浙江
充电设施与新型电力系统生态共建工作情
况。3 天后，在首届非洲能源效率大会期间
召开的非洲能源互联网与中非能源合作研
讨会上，该公司代表又介绍了国家电网公
司在超大城市供电可靠性管理提升方面的
实践经验。这两场会议上的交流分享，收
获众多非洲代表的关注。

24 万个公共充电桩、227 万个私人充电
桩、服务超 380 万辆电动汽车，这是目前浙
江充电基础设施建设的总体数据。过去三
年，浙江配电网投资超 300 亿元，确保“桩站
建成即并网”。同时，依托数字化平台，国
网浙江电力将海量电动汽车转化为电网的

“智慧储能单元”，在电网需要时实现反向
供电。

如今，绿色出行的便利已覆盖浙江城
乡每个角落，车辆与电网的友好互动也成
为常态。一位来自乌干达的代表会后主动
联系，希望到浙江学习充电站建设先进经
验，并考察浙江充电设施制造企业，为乌干
达交通电气化助力。

如果说，私家车充电网络改变了居民
的出行方式，那电动重卡的绿色走廊则重塑
了货物贸易的流动模式。作为全球货物吞
吐量第一的港口，宁波舟山港拥有 3 万多辆
集装箱卡车。为降低卡车全生命周期碳排
放，国网浙江电力联合浙江海港集团，在港
区布局 800 千瓦超充设备，单枪最大功率可
达600千瓦，兼容车辆充电30分钟就能续航
约 200 公里。为完善新能源物流补能网络，
国网浙江电力还在高速公路出入口、物流园
区等关键节点打造补能枢纽，并通过物流管
理平台统筹规划车辆运行路线与充电时间。

依托这套高效补能体系，国内首条市场化运营
的新能源重卡绿色走廊顺利落地。这条走廊从宁波
舟山港延伸至“世界超市”义乌，沿线布设 10 座专用
充电站，日均可支撑 500个集装箱的电动化运输。

（徐梓沐 丁豪 张蕾）

本报讯 从国网甘肃省电力公司获悉，12 月 11
日，随着庆东瑞特第十五光伏电站 15 万光伏项目并
网发电，甘肃省电源总装机突破 1.2 亿千瓦、达到
12160.36 万千瓦，同比增长 27.12%，其中，新能源装
机 7795.56 万千瓦，同比增长 27.58%，装机占比达
64.11%，甘肃新能源主体电源地位稳固，已成为全国
能源保供与绿色转型的核心力量。

甘肃是我国能源资源富集区，省内电源种类齐
全，在运电源包含火电、水电、风电、太阳能发电。
国网甘肃电力持续放大甘肃绿电优势，助力全国新

型能源体系建设，立足西北电网“总枢纽”、西电东
送“主通道”、国家新能源综合开发利用“重基地”、
新型电力系统“新标杆”电网发展定位，完善特高压
骨干网架与区域配电网协同发展格局，以坚强智能
电网为支撑，以绿色低碳转型为主线，积极做好“沙
戈荒”及省内各批次新能源并网发电服务。

“为满足全省新能源大规模接网需求，我们充分
发挥电源服务中心作用，设置实体化电源服务窗口，
构建‘一口对外、内转外不转’接网服务体系，全力做
好新能源项目接网服务，积极做好电源接网服务工

作，梳理已答复接入系统方案未建成项目清单，指定
专人按季度、月度跟进项目建设情况，专业协同精准
服务项目并网。”国网甘肃电力发展事业部副总经理
杨德州介绍。

今年以来，甘肃省新增新能源装机 1358.97 万
千瓦，其中，风电 714 万千瓦、太阳能 643.17 万千
瓦、生物质 1.80 万千瓦。新能源发电量 903 亿千瓦
时，同比增长 21%，占全省年度总发电量的 38%，相
当于节约标准煤约 2700 万吨，减少二氧化碳排放
约 7200 万吨。 （王昕月 李超胜）
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12月5日，国家能源局发布2025年第6号公告，将
内蒙古深能鄂托克旗风光制氢一体化合成绿氨及氢能
耦合应用等41个项目以及吉林长春松原白城等9个区
域，列入第一批能源领域氢能试点名单。此举标志着我
国氢能产业从“零星示范”迈向“规模化试点”新阶段。

业内普遍认为，这份名单不仅仅是“荣誉榜”，更
是一场全国范围的“压力测试赛”：国家统一标准、统
一评估，用真实运行数据为“十五五”氢能政策探路，
为补贴退坡后的全面推广铺路。项目一旦投产即进
入动态考核——跑不通成本、降不了碳排放、形不成
商业模式，即面临随时“出局”的可能。

■■用试点为今后的氢能政策探路

“与以往各地自发搞的‘示范区’‘产业园’不同，
此次名单依据《中华人民共和国能源法》和《氢能产
业发展中长期规划（2021—2035 年）》统一遴选，并写
入 2025 年第 6 号公告。”一位氢能领域的专家告诉

《中国能源报》记者，这意味着国家层面开始用试点
机制为“十五五”氢能政策探路，将形成可复制的管
理模式和标准。

事实上，从今年 6 月的试点通知到 10 月的公示，
再到如今的最终敲定，这份“41+9”的试点名单反映
了中国氢能产业发展的逻辑转变。

“单纯的项目堆叠已不再是重点，技术路径的创
新验证和区域协同的机制探索，正成为氢能产业从
概念走向规模化发展的关键拐点。”预见能源研究人
员赵嘉楠说。

在本次获批的 41 个项目中，规模化制氢及一体
化类最多，达到 11 个；先进柔性离网制氢类最少，仅
2 个。赵嘉楠认为，看似悬殊的数字背后，反映的是
产业发展的现实特点与未来方向。

其中，离网制氢技术是典型代表。8 月在内蒙
古鄂托克旗开工的 5MW“本征无储能”离网制氢项

目，已经进入本次试点名单。赵嘉楠分析称，该项目
之所以叫“本征无储能”，是因为其设计从原理上完
全摆脱了传统制氢对电网或大规模储能设备的依
赖。其技术核心在于，通过构网型 DC/DC 变换器，
将光伏阵列产生的波动性直流电进行高效转换与调
节，直配制氢负荷，使系统结构简化 30% 以上。

“这正是这份名单想要验证的——试点能否通过
技术创新，从根本上降低绿氢生产成本。”赵嘉楠说。

■■探索城市群协同发展

除了在技术上充分竞争外，区域试点名单里也
透露出另一个鲜明信号：单打独斗的时代结束，城市
群协同发展将成主流。

目前，只有包头、湛江两个试点是单一城市，其
余 7 个均为城市群，分别是宁东—银川—吴忠、长春
—松原—白城、张家口—承德—唐山、苏州—南通—
盐城、济南都市圈（济南—德州—滨州）、武汉都市圈

（武汉—黄石—潜江）、攀枝花—凉山。
以武汉都市圈氢能区域试点为例，该试点立足

当地资源禀赋，构建“一核两翼双走廊”空间格局，明
确武汉侧重“科创研发+装备制造+应用示范”，黄石
侧重“绿电制氢+深地储氢”，潜江着力“氢源供给+
盐穴储氢”的功能定位。以构建“制储输用”全产业
链体系为核心，加快关键技术突破与规模化应用，着
力打造“一集群三中心”，即立足武汉、联动湖北、辐
射全国的氢能产业集群，以及国家级氢能产业创新
中心、装备制造中心和重要氢能枢纽中心。

江苏省沿江滨海氢能产业创新协同发展试点也
正按照“一体、三核、多团组”的总体思路布局，坚持
优势互补、协同发展，健全跨区域氢能协作机制，共
促区域氢能产业高质量发展。“一体”指苏州、南通、
盐城区域一体推进；“三核”为引领区、集聚区、示范
区三核支撑；“多团组”则涵盖张家港、常熟、如东、如

皋、大丰、滨海 6个集聚区联动发展。
“盐城将勇担试点重任，不仅做绿氢的‘生产者’，

更要做区域协同的‘连接器’。”盐城市发改委相关负
责人表示，盐城将充分发挥自身绿电资源与应用场景
优势，与苏州、南通在技术、装备、市场上深度耦合，共
同破解氢能发展瓶颈，为长三角氢走廊注入强劲“盐
城动能”。

“城市群通过产业链协同，将产生‘1+1>2’的聚
合效应。”陕西碳中和技术发展协会秘书处毕楠鑫
说，先“区域小循环”再“全国大循环”，可避免陷入自
我小循环的处境。

■■从“要项目”转向“要结果”

氢能破局，打通应用场景是关键。毕楠鑫分析
称，在 11个试点类别中，“炼油及煤制油气绿色替代”

“氢储能长时长效运行”等场景占据重要位置，实质是
将氢能嵌入现有能源化工体系进行“碳代谢置换”。

毕楠鑫向记者举例，新疆库车项目年产 2 万吨
绿氢全部供应塔河炼化，替代天然气制氢，实现炼化
过程零碳氢源切换；常州金坛盐穴储氢项目通过大
容量地下储氢（单穴储氢规模＞10 万标方、压力≥
12MPa），解决绿氢季节性波动问题，为电网级长时
储能提供碳中和解决方案。政策着力布局 4 个“规
模化长距离运输”和 4 个“高密度多元化存储”项目，
意在打通“绿电—绿氢—绿氢应用”全链条，破解氢
能“生产清洁、输送高碳”的悖论。

“上述项目正从‘制储输用’单点突破转向全链
条优化，意味着氢能正从‘示范项目’升级为‘碳中和
基础设施网络’。”毕楠鑫说。

业内人士认为，试点名单的公布只是开始，真正
的考验在于项目能否顺利投产。这将倒逼各地从

“要项目”转向“要结果”——谁能把氢气价格、碳排
放、商业模式“跑通”，谁才能继续留在“赛道”上。

氢能，开启竞合发展新阶段？
■本报记者 张胜杰


