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汽汽车车重重镇镇复复工工复复产产、、多多地地出出台台新新政政提提振振汽汽车车消消费费——————

供供消消两两端端齐齐发发力力 新新能能源源车车市市回回暖暖
■■本本报报实实习习记记者者 杨杨梓梓

新能源汽车产业链
联手应对芯片短缺

本报讯 实习记者杨梓报道： 综合多方信息显示，自
2020 年至今，汽车行业一直在遭受“缺芯”的影响。 在当前
疫情反复、供应链不稳定的情况下，各家车企均在不遗余
力地“抢芯片”。

上汽集团近日表示，今年，芯片短缺相比去年虽有
好转，但总体仍处于供应偏紧的状态。 小鹏汽车董事长
何小鹏也表示，大部分新能源汽车生产厂商的主要产能
仍会受限于芯片短缺。

据主 流 芯 片 生 产 商 英 飞 凌 首 席 营 销 官 Helmut
Gassel 表示，今年前三个月，该公司积压的订单当中超
过五成是汽车相关产品。 “目前，结构性驱动因素导致
汽车、工业、可再生能源和智能设备的需求非常强劲，
特别是电动汽车、 可再生能源领域将为芯片业创造出
新的需求。 ”

据了解，相较于其他消费类芯片，汽车芯片利润偏
低。 汽车行业数据预测公司 AFS 副总裁 Sam Fiorani 表
示，解决芯片短缺是一个长期的难题，随着汽车变得更
加复杂，汽车业使用的芯片数量可能并不会减少，短期
内汽车行业将继续与其他领域争夺有限的芯片产能。

芯片产能不足直接限制了车企的产量。 AFS 公司的
最新数据显示，截至 5 月 29 日 ,由于芯片短缺 ,全球汽车
市场累计减产约 198 万辆。 AFS 公司预计 ,今年，全球汽
车市场累计减产量会达到 279 万辆。 据了解，从去年开
始，理想、小鹏等多家车企都不得不推出减配交付方案
以缓解芯片短缺带来的压力。

在“一芯难求”的情况下，芯片价格也在走高。今年
1 月，瑞萨电子宣布将芯片价格上调 10%；3 月，意法半
导体宣布将于今年第二季度上调其所有产品线的价
格。 威马汽车创始人沈晖表示：“我们做了简单估算，智能
电动汽车的芯片成本已经超过电池包。 ”

据了解，目前，主流芯片厂商均表示，今年将继续
加大对汽车芯片的投资。 例如，瑞萨电子宣布，将投资
900 亿日元用于重启日本甲府工厂的半导体产线 ，预
估未来产量将达到目前的 2 倍， 以满足不断增长的电
动汽车需求。英飞凌也宣布将投资超过 20 亿欧元在马
来西亚建设新的工厂，扩大其产能。恩智浦则计划投资
26 亿美元在美国扩大相关产能。

与此同时，为实现“芯片自由”，车企也不甘示弱，正
积极自行研制芯片。 5 月 30 日，理想汽车功率半导体研
发及生产基地落户苏州，预计 2024 年正式投产。 而比亚
迪自 2005 年就组建了车规级芯片的研发团队，MCU、
IGBT 芯片都已批量装车， 特斯拉则以自研自动驾驶芯
片为主。 此外，大众、现代也已开始寻找芯片替代产品。

何小鹏表示 ，未来 ，车企除了加强与供应商合
作 ，更重要的是建立强大的技术团队 ，以便短期内
能根据芯片供应动态将整车平台的相关技术进行
调整升级 。 另外 ， 沈晖还提醒企业做好精益化管
理 ，以应对涨价 。

“供给、消费组合拳”效果显著。 工信
部的最新数据显示，5 月 1 日-26 日，15
家重点汽车企业累计生产 113.6 万辆，较
上月同期增长 51.3%。汽车市场正在逐渐
回暖。

据乘联会预计 ，5 月 ， 新能源汽车
市场供应相比上月将有所回暖 ， 随着
多款新品的上市 ，今年 ，新能源汽车市
场将持续保持稳健的增长态势。 不过，
乘联会提醒 ， 目前各地积极出台地方

性车市刺激政策 ， 虽然对车市复苏有
一定的促进作用 ， 但可能仅会支撑短
期销量 ， 可持续性复苏仍需要更强有
力的刺激政策。

万联证券的研报指出， 随着国家及地
方陆续出台促进新能源汽车消费的政策，
预计短期新能源汽车销量有望快速回升，
而长期来看， 新能源汽车行业的高增长趋
势也不会发生改变，且技术创新、降本及一
体化优势将逐步显现。

工信部副部长辛国斌在近日召开
的一次会议中表示，要解决当前汽车产
业稳定运行的问题，需要需求和供给双
向发力，要紧紧抓住解决需求这个主要
矛盾的 “牛鼻子 ”，首先要从恢复消费
信心，增强消费意愿的角度出发。 工信
部还提出，要组织汽车营销企业创新思
路 ，多利用线上展厅 、云端车展等新模
式 ，保持与消费者的互动联系 ，努力开
拓市场。

长期向好趋势不变

此前受疫情影响， 特斯拉上海工厂以及上汽系车企于 3 月中下旬接
连减产、 停产。 国家统计局公布的数据显示，2021 年全国汽车产量为
2652.8 万辆，其中，上海汽车产量为 283.3 万辆，占比约 10.6%。

4 月 16 日，上海市经信委发布《上海市工业企业复工复产疫情防控指
引（第一版）》优先推动汽车制造等重点企业复工复产，特斯拉、上汽大众、
上汽通用、采埃孚、安波福等整车与零部件企业均在首批“白名单”内。

5 月 13 日，上海市经信委主任吴金城表示，上汽乘用车、上汽通用、
上汽大众和特斯拉 4 家整车企业已全面复工， 基本实现了连续稳定生
产，每天下线整车约 2000 辆，带动上下游 1100 多家零部件配套企业恢复
生产。 与此同时，汽车出口加快恢复，特斯拉复工以来离港出口约 4900
辆整车，上汽集团则出口 1.5 万辆整车。

5 月 30 日，上汽集团表示，4 月 18 日至 5 月 28 日期间，上汽临港乘
用车基地已有包括智己、飞凡、荣威、MG 名爵 4 个品牌在内的超过 1 万
辆整车陆续下线。 而特斯拉则预计产量 6 月有望恢复到正常水平。

上海市相关负责人表示，链式复工带动并支撑了上海、长三角乃至
全国相关产业的持续平稳运行。 例如，占全国三成的关键汽车零部件产
业通过龙头企业牵引，以点带链、以链带面，支持带动了一系列产业链的
稳定与复苏。

今年是新能源汽车国家补贴政策实施
的最后一年，但今年以来，工信部方面多次
表示， 正抓紧研究明确新能源汽车车购税
优惠延续等支持政策。 记者梳理近期各地
汽车消费优惠政策发现， 各地政策在体现
“油电两手抓”的同时，更加倾向于刺激新
能源汽车消费。

广东省率先出手。 4 月 29 日，广东省
发改委发布了 《新能源汽车购置补贴活动
公告》， 明确 2022 年 5 月 1 日至 6 月 30
日，个人消费者在省内购买“广东省汽车以

旧换新专项行动” 推广车型范围内的新能
源汽车新车， 并在省内完成机动车注册登
记的， 可申请新能源汽车综合使用补贴
8000 元/辆。

5 月 22 日，山东省正式发布《山东省
促进汽车消费的若干政策》，从政策发布之
日起至 6 月 30 日，对在省内购置新能源乘
用车（二手车除外）并上牌的个人消费者，
按照购车金额每车发放 3000 元-6000 元的
消费券。 同日，湖北省发布的《关于加快消
费恢复提振的若干措施》明确指出，2022 年

6 月至 12 月， 对报废旧车且购买新能源汽
车的补贴 8000 元/辆，转出旧车并购买新能
源汽车的补贴 5000 元/辆。

上海市则于 5 月 29 日印发《上海市加
快经济恢复和重振行动方案》， 其中明确，
2022 年 12 月 31 日前， 个人消费者报废或
转出名下在上海市注册登记且符合相关标
准的小客车，并购买纯电动汽车的，给予每
辆车 1 万元的补贴。

除上述购车补贴外， 汽车限购城市上
海、广州、深圳均宣布增加购车牌照数量。

地方补贴倾向新能源汽车消费

汽车重镇复工复产

5 月 31 日，工信部、农业农村部、商务部、国家能源局发布《关于开展
2022 新能源汽车下乡活动的通知》，进一步支持新能源汽车消费。与此同
时，上海、广东、湖北、山东等地近期也接连出台购车优惠新政。

受疫情影响，车企产销量一度双双受挫，消费者购车意愿大幅下滑。
国家统计局近日发布的数据显示，今年 4 月，汽车消费同比下降 31.6%，
为所列各类社会消费品零售总额中同比下滑最多的一项。 有业内人士指
出，各类利好政策的密集出台以及上海等地车企、零部件企业的复工复
产，对于我国汽车产业复苏意义重大。

欧洲最大动力电池回收工厂启动
加强废旧电池回收能力，为制定强制性回收法规出台铺平道路

■■本报记者 王林

关注

近日， 瑞典电池制造商北伏和挪威最大
铝业公司海德鲁合资创办的欧洲最大动力电
池回收工厂 Hydrovolt 在挪威正式启动，将率
先在挪威本土推进电动汽车电池商业回收业
务， 接下来会为德国、 法国的汽车制造商提
供服务， 年内将把动力电池回收业务扩张至
整个欧洲。

欧洲废旧动力电池加速“重获新生”

据了解，Hydrovolt 工厂将 100%使用可再生
能源，并采用规模化的自动工艺，用于破碎和分
选电池， 每年能够处理约 1.2 万吨电池组，约
2.5 万块电动汽车电池。

《金融时报》指出，Hydrovolt 工厂目前的业
务规模足够处理挪威所有从市场上退役或即将
报废的电动汽车电池。

据了解，Hydrovolt 工厂通过一种可持续的
解决方案让这些废旧电池“重获新生”，整个过
程可以从电池中回收多达 95%的材料， 其中包
括再生金属以及一种含有镍、锰、钴和锂的黑色
化合物，该化合物可用于生产电池。

海德鲁公司表示， 将利用 Hydrovolt 工厂
的再生金属生产商业级铝制品。北伏公司也透
露，计划到 2030 年利用 Hydrovolt 工厂 50%的
黑色化合物生产电池，以降低对进口矿产金属
的依赖。

Hydrovolt 工厂预计，到 2025 年，每年回收
动力电池的数量将达到 15 万块， 到 2030 年将
达到 50 万块。 Hydrovolt 工厂目前正在德国和
法国等地寻找合适的新厂址。

“在挪威建造太大（电池回收 ）的工厂没
有意义，这是一个早期市场，规模还不够大，
我们希望在更大销量的电动汽车市场寻求电
池回收业务。 ” 北伏公司首席环境官 Emma
Nehrenheim 表示，“随着电动汽车市场不断增
长，电池回收再利用前景将十分可观。 ”

电池回收是电气化的基石

Hydrovolt 工厂的电池回收业务扩张至整
个欧洲势在必行，未来还可能加工除汽车电池
以外的其它类型的电池，包括来自欧洲各地的
海运领域的电池。海德鲁公司能源业务负责人
Arvid Moss 表示：“我们将在年内确定是否将

业务遍布至整个欧洲。 对我们来说，建立对电
池回收的信任很重要， 废旧电池不应该随意
‘流浪’。 ”

事实上， 北伏公司最初只打算专注于欧
洲市场， 但现下已经开始考虑将电池回收业
务拓展到美国。 “我们希望首先在欧洲实现
工业化， 之后再拓展到其他国家和地区。 ”
Emma Nehrenheim 表示。

海德鲁公司表示， 电池在全球低碳经济
过渡中发挥着关键作用， 通过扩大废旧电池
回收规模， 可以为欧洲电池市场的可持续发
展和供应链循环奠定基础。

据了解，Hydrovolt 工厂获得了德国宝马、
德国大众、 瑞典沃尔沃等多家汽车企业价值超
过 500 亿美元的合同， 旨在为庞大的电池回收
计划提供财务支撑。

随着监管机构要求汽车制造商在车辆使
用寿命结束时安全地处理电池， 电池回收需
求预计将大幅增加，Hydrovolt 工厂面临的竞
争也会愈加激烈。 Hydrovolt 工厂对此表示，
作为电池回收领域的最大参与者之一， 将努
力搭建与汽车制造商、 保险公司和监管机构
的关系。

欧盟立法强化回收原料使用比例

虽然电动汽车可以在很大程度上缓解

污染，但是为车辆提供动力的锂电池的生产
却非常消耗能源，加上采购电池金属往往是
一个难度大、成本高且影响环境的工作。 基
于此，对电池进行回收和再利用就显得非常
重要。

目前，欧盟正在通过立法强制回收电池，在
今年 1 月 1 日实施的新电池法规中， 欧盟要求
电池生产商和汽车制造商公布电池的碳足迹信
息。 同时，欧盟在法规中新增了对回收原料的比
例要求，即到 2030 年回收钴使用比例至少达到
12%、回收锂和回收镍则都达到 4%，到 2035 年
回收钴、 回收锂和回收镍的使用比例将进一步
达到 20%、10%和 12%。

值得关注的是， 一个由欧洲 11 家汽车制
造商和电池生产商组成的协会将携手开发“电
池护照”， 以追踪欧洲地区电池流动情况，包
括电池含量、使用情况、碳足迹等，协会成员
包括汽车制造商宝马、化工巨头巴斯夫、材料
科技公司优美科等。

路透社指出 ， 上述协会获得了 820 万
欧元的资金 ，根据规划 ， “电池护照 ”自带
二维码 ，可以连接到在线数据库 ，电动汽
车车主 、企业或监管机构均可以在该数据
库 中 获 取 电 池 成 分 信 息 和 相 关 碳 足 迹 情
况 。欧盟可能会利用 “电池护照 ”进一步加
强废旧电池的监管 ，同时扩大回收材料的
再利用 。

业界普遍认为， 鉴于欧洲动力电池回收能力和规模相对落后，Hydrovolt 工厂的开业堪称该地区动力电池回收
再利用的里程碑，不仅将为欧洲电气化发展奠定基石，同时也为更严格的电池回收法规的制定和出台铺平道路。


