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退役的电池去哪儿了？

“我算是国内比较早的一批‘尝鲜’新能
源车的用户了。”2017 年就购买了油电混动
车型的宋女士说，“新能源车更环保，但开久
了，电池性能明显跟不上了。”更换电池，价
格不低，最终，她选择了将车报废。而那块
随之退役的动力电池流向何处，她坦言“很
关心，但并不清楚”。宋女士表示，希望动力
电池能被环保处理，再次利用。“如果 4S 店
或者厂家能提供一个明确的、方便的回收途
径，让旧电池也能折价一部分钱，就好了。”

拆解下来的旧动力电池去哪儿了？
中国人民大学公共管理学院公共政策系

教授许光建告诉记者，废旧动力电池的回收
利用，主要有两种模式，一是再生利用，指
对电池进行拆解、破碎、分选、冶炼 （或材
料修复） 等处理，提取电池中的锂、钴、镍
等金属原材料，进行资源化利用；二是梯次
利用，即对电池进行检测、分类、拆分、重
组等处理，制造符合有关标准的梯次利用电
池产品，使其可应用至其他领域，例如做成
应急电源、储能设备等。

“动力电池富含锂、钴、镍等重要金属，
这些资源具有战略性。”国家市场监督管理总
局标准技术司司长刘洪生表示。

据了解，动力电池中的锂、钴、镍等，
如果操作不规范或处理不当，极易引发火灾、
爆炸等安全事故，电池中的重金属、有害物
质还会对土壤、水源、空气等造成污染。

但同时，这些重要金属又是当前中国需
要 量 大 、 对 外 依 存 度 较 高 的 资 源 。 其 中 ，
2024 年，我国进口锂精矿约 525 万吨，同比
增长约 31%。而废旧动力电池含有许多金属
资源占比，甚至会远高于矿石中的含量。如
果有效利用，相当于开辟了“城市矿产”新
来源，能够高效提取和再生利用这些重要金
属，一定程度上降低对原生矿产的开采和
进口。

中国是动力电池生产大国和使用大国。
2024 年，中国新能源汽车产量突破 1300 万
辆，产销量连续 10 年保持全球第一。未来中
国将迎来动力电池规模化退役阶段。

根据国家市场监督管理总局数据，目前
动力电池回收量已突破 30 万吨，对应市场规
模超 480 亿元，预计到 2030 年国内市场规模
将突破千亿元。“做好动力电池回收利用工
作，对保护生态环境、保障人民群众生命财
产安全、推动新能源汽车和动力电池产业高
质量发展具有非常重要的意义。”工业和信息
化部节能司一级巡视员尤勇说。

回收利用规范化势在必行

我国动力电池回收市场庞大，但回收利
用不够规范化，是亟待解决的问题。

电池的梯次利用价值会让一些不合规的
小作坊有利可图。业内人士告诉记者，新能
源汽车的动力电池无论是修复后二次售卖，
还是拆解提取有色金属等，都能带来可观利
润，比仅做报废处理价值高，所以回收环节

存在部分车主私自转卖电池的情况，让一些
动力电池流入非正规渠道。

中国汽车战略与政策研究中心循环利用
研究总监李震彪表示，随着锂、钴、镍等电
池所需关键资源价格上升，废旧动力电池回
收商数量呈爆发式增长，一些非正规渠道的
回收商通过高价竞购倒卖获利，导致合规企
业在缺乏政策支撑的情况下盈利困难；梯次
利用产品质量参差不齐，不合规产品流入市
场。“废旧动力电池出售多采用价高者得的拍
卖方式，一些非正规渠道的回收商在环保、
安全方面投入少，可以用更高价格买走报废

电池，导致行业里一直有‘正规军’干不过
‘小作坊’的说法。”他说。

“正规军”企业也很苦恼。联美集团旗下
巴特瑞科技总裁付强介绍，目前国内头部动
力电池回收企业产能在 10 万吨以上，部分企
业产能为万吨级别。符合工信部发布的 《新
能源汽车废旧动力蓄电池综合利用行业规范
条件》“白名单”企业的综合年生产能力超过
100 万吨，计划处理能力超过 425 万吨，但多
数企业生产线达不到满产状态，产能闲置现
象明显。“动力电池回收利用市场竞争激烈，
正规企业在回收渠道和价格上不占优势，因

而出现了企业‘吃不饱’，产能利用率低、实
际利用产能分散等现象。”付强说。

不少车主提出，希望国家建立的回收体
系能更贴近消费者。北京的新能源车主何女
士说：“比如在买车的时候，4S 店能有明确
的回收指引和窗口，或者通过车企的 APP 一
键预约，让我们知道该找谁、怎么交，这样
大家才不会图省事或者卖高价，把电池交给
不靠谱的渠道。”

此外，动力电池回收还面临技术水平不
均的挑战。比亚迪有关负责人告诉记者，一
方面，对电池回收的机理研究尚不充分，前
端拆解仍大量依赖人工，不仅效率低下、成
本高昂，也极易在操作过程中引发电池短路、
漏液甚至起火爆炸，直接威胁人员与场地安
全；另一方面，整体工艺装备较为落后，回
收所得产品的附加值普遍偏低，尚未形成成
熟、高效的综合利用体系。

已发布 22 项国家标准

今年初，国务院常务会议审议通过 《健
全新能源汽车动力电池回收利用体系行动方
案》，明确提出要完善标准体系，实现动力电
池规范、安全、高效回收利用。

刘洪生告诉记者，截至目前，我国已发
布动力电池回收利用国家标准 22 项，涵盖动
力电池回收通用要求、管理规范、拆解规范、
余能检测、再生利用、锂离子废弃物回收利
用、再生黑粉等多个方面，有力支撑和引领
动力电池回收产业高质量发展。

在收集储运方面，面向动力电池收集、
分类、包装、运输、装卸与搬运等需求，研
制了相关国家标准，保障退役动力电池在回
收过程中的溯源管理与安全环保。例如，《车
用动力电池回收利用 通用要求》 标准明确了
动力电池包装绝缘、安全分类、运输箱体、
信息追溯等通用要求，推动实现退役电池溯
源可控、运输安全与高效回收。

在物理处理方面，开展了动力电池拆解、
放电、破碎分选等国家标准制修订，有效促
进了动力电池物理处理规范化发展，保障物
理处理过程的安全、环保。例如，《车用动力
电池回收利用 拆解规范》 国家标准规定了废
旧动力电池拆解要求、作业程序及管理要求
等，为动力电池安全、环保、自动化拆解提
供了重要指导，该标准实施后，动力电池拆
解效率提高 50% 以上。

在化学再生方面，围绕动力电池再生利
用中间产品、检测方法与三废处理，发布了
一批国家标准，规定了再生利用技术和环保
要求，有效减少污染物排放，助力行业节能
降碳。例如，《车用动力电池回收利用 再生
利用》 系列标准规定了有害物质处理流程，
确保再生利用环节污染可控，推动实现整体
能耗降低 30% 以上。

针对回收市场不规范的问题，市场监管
总局也相继制定发布了一批国家标准。其中，

《车用动力电池回收利用 管理规范 第 2 部
分：回收服务网点》 等国家标准，详细规范
了回收网点的选址、设施、人员等建设要求。再
生利用过程中，黑粉作为重要中间产品长期缺
乏统一的技术要求、质量标准和检测方法，不
仅影响国内金属提取的稳定性和效率，而且
影响了黑粉海外进口。《锂离子电池用再生黑
粉》 国家标准明确了再生黑粉的定义、分类、
化学成分含量、有害物质限量等关键技术要
求，有利于提升国内再生黑粉产品质量，确
保下游冶炼过程的环保性和安全性。《车用动
力电池回收利用 再生利用 第 2 部分：材料
回收要求》 国家标准制定了较为严格的资源
回收率指标，要求镍、钴、锰的综合回收率
不低于 98%、锂的回收率不低于 85%。

据介绍，中国在新能源汽车动力电池回
收利用国际标准化方面也已取得初步成效。
截至目前，已有近 40 名中国专家活跃在国际
标准组织电池相关技术机构中，实现了国际
标准制定工作组中国专家全覆盖。

国家市场监督管理总局有关负责人表示，
将引导更多动力电池生产、使用和回收利用
的中国专家深入参与国际标准研究工作，持
续助力新能源汽车产业全生命周期高质量、
可持续发展。

中国已发布动力电池回收利用国家标准22项——

让废旧动力电池变身“城市矿产”
本报记者  孔德晨

中国新能源汽车保
有量超过4000万辆，最
早一批新能源汽车搭载
的动力电池正逐步进入
规模化退役阶段。拆解
下来的动力电池，只能
报废吗？近年来，中国
先后发布动力电池回收
利用国家标准22项，不
让动力电池变成环保负
担，而是成为可以高效
利用的“城市矿产”。

◀位于安徽
省铜陵市郊区经
开区的孚悦科技
有限公司生产车
间，工人们正忙
着生产动力电池
铝外壳，生产线
满负荷运转。

陈  磊摄  
（人民视觉）  

▶四川日盛铜箔科技股份有限公司拥
有 14条铜箔生产线，产品广泛应用于新能
源汽车动力电池、数码设备电池及储能电
池等领域。图为该公司生产车间。

牟  科摄 （人民视觉）  

◀在河南省洛阳市的河南赛美
科技有限公司，工作人员正加紧生
产储能电池组订单产品。

张光辉摄 （人民视觉）  

数据来源：华信人（北京）信息咨询有限公司

··广告广告··

杭州日志品牌管理有限公司专注于生产西伯利

亚进口鹅绒服、95%绒子含量鹅绒服等。

2025年 9月，华信人（北京）信息咨询有限公司

（简称“华信人”）通过对鹅绒服市场进行深入调研，

搜集并分析多维度数据，基于专家和企业调研等方

式进行多维度评估，在交叉验证与综合对比分析后，

确认日志西伯利亚进口鹅绒服、95%绒子含量鹅绒

服在行业具有销量优势，2024年全国销量领先。华

信人是独立运营的第三方行业研究咨询机构，成立

于2016年，调研范围覆盖全球。


