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今年以来，碳酸锂价格仿佛坐上过山车，
令市场充满变数。 自去年年底冲高 60 万元/
吨后，今年 4 月底，碳酸锂价格一路回落至 18
万元/吨左右，紧接着又开始止跌回升。业内关
于近期碳酸锂价格波动的讨论十分热烈。碳酸
锂此番涨价对产业链下游影响几何？ 后续能
否企稳？

■■■■ 碳酸锂价格止跌反弹

据上海有色网发布的数据， 截至 6 月 7
日，电池级碳酸锂报价 31 万元/吨。较今年 4 月
中下旬低点上涨超过 70%。 促使此轮碳酸锂价
格止跌反弹背后的推手是什么？

“近期锂价重回 30 万元/吨，主要受三方面
因素影响。 ”富宝锂电网锂盐分析师刘晓敏向
《中国能源报》记者分析道，“第一，碳酸锂及氢
氧化锂厂家挺价，惜售情绪较重，市场供应流
通量减少；第二，4 月底以来，终端需求修复初
见成效，特别是锰酸锂和储能市场，部分材料
厂除刚需采购外，还有部分备库需求，加上贸
易商炒作，也放大了市场需求；第三，5 月，锂盐
厂和锂矿商频繁拍卖，拉高了锂价，同时随着
锂矿价格抬升，锂盐厂成本压力明显，加大了
锂盐厂挺价的决心。 ”

“在电池级碳酸锂达到 30 万/吨时，材料厂
和锂盐厂的博弈情绪明显， 但奈何锂盐厂挺
价， 低价不出， 材料厂只能随行就市高价采
购。 ”刘晓敏进一步解释称。

厦门大学中国能源政策研究院助理教授
吴微向《中国能源报》记者表示：“今年 1-4 月，
受燃油车企发起价格战，以及汽车市场处于传
统销售淡季的影响， 新能源汽车销量增长放
缓。 而在去年锂价不断上涨的驱动下，锂资源
产能不断增加， 市场短时间内出现供应过剩，
驱动碳酸锂价格下降。 然而，进入 5 月后，新能
源汽车销量开始重回快速增长通道，带动锂需
求上升，加之前期锂价下跌使部分矿山与精炼
厂停产，市场供应下降，供需关系重新平衡，导
致碳酸锂价格出现反弹。 ”

■■■■ 对下游车企影响较小

碳酸锂价格涨跌不仅直接影响锂电池售
价，也会影响新能源整车产品成本。 据了解，电
池成本约占新能源汽车整车成本的 40%-60%，
因此，当碳酸锂价格上涨时，新能源汽车生产
成本会随之上升。

广汽集团董事长曾庆洪此前曾在 2022年度
业绩发布会上表示：“当碳酸锂价格在 40万元/吨
以上，电动车就没钱赚，碳酸锂价格最低降到 28
万元/吨，就可以很好地解决自主品牌盈利问题。 ”

值得注意的是， 在碳酸锂价格呈现回暖态
势时，一向宣称以成本定价的特斯拉在 5 月初
连续两次宣布涨价。 近期碳酸锂涨价叠加特斯
拉上调价格，是否会引发新能源汽车新一轮涨
价潮呢？

江西新能源科技职业学院新能源汽车技
术研究院院长张翔在接受《中国能源报》记者
采访时表示，此轮锂价上涨，不会对下游电动
汽车价格产生较大影响。 “锂价的上涨，经过价
格传导，或将导致车企生产成本增加、利润下
滑。 不过，车企不会因为锂价上涨动态调整车
辆售价。 目前，只有特斯拉在频繁调节价格。 总
体来看，其他车企价格相对稳定，整个电动汽
车市场价格处于稳定状态。 ”张翔认为，车企调
价主要考虑运营情况及市场地位，锂价变动为
次要因素。 例如，此前特斯拉掀起的降价潮，考
虑的是打击竞争对手。

吴微指出：“锂价上升带来的成本增加很可能
由产业链各个环节共同承担。 新能源汽车价格虽
然可能出现上涨，但上升幅度有限。特别是目前高
端车型享有较高的溢价， 对于原料上涨有一定的
承受能力，预计价格仅会出现小幅调整。 ”

■■■■ 怎样维护市场健康发展

锂价何时能够企稳？刘晓敏认为：“目前来

看，上下游博弈情绪浓厚，锂价在 30 万/吨以
上上行速度放缓， 唯有终端车企需求复苏，才
会带来锂价快速上涨，预计 6 月锂价仍以偏稳
运行为主，可能小幅上涨。 ”

针对上游锂价上涨，下游企业做了哪些努
力？ “下游产能做的是抵制高价，但是锂盐厂挺
价，刚需补库只能高价买。 ”刘晓敏表示，“我认
为锂盐厂也会适当考虑下游成本压力，毕竟整
个产业链健康发展才是关键。 我们了解到，有
些材料厂和电芯厂也在布局锂矿业务，通过购
买锂矿或矿权合作拿到锂矿，给锂盐厂代加工
锂盐，以此应对锂价上涨。 ”

那么，政策层面，为维持锂价稳定、维护市
场健康发展，相关管理部门该如何做？

吴微表示：“维持锂价稳定对于保障新能
源汽车行业健康发展、实现能源转型的目标具
有重要意义。 政策上，我有四点建议。 第一，增
加国内锂资源勘探与开发力度，增强资源供应
保障能力；第二，加快全球资源投资布局，打造
全球锂资源供应链；第三，构建动力电池梯次
利用与锂资源回收体系，打造新能源汽车循环
经济；第四，建立锂资源收储机制，保障市场价
格维持在稳定区间。 ”

对于维持锂价稳定，张翔认为，要维护市场
健康运营。 “此前，有大量运营商、中间商囤货碳
酸锂， 导致锂价疯涨， 这时应当进行一定的管
理。 此外，应及时发布碳酸锂供需信息，比如，目
前国内总锂矿产能、 进口的锂矿量、 行业需求
等。 市场主管部门应经常定期发布供需信息，引
导行业从业者理性投资，车企提前做好规划。 ”

锂锂价价何何时时回回归归理理性性？？
■本报记者 姚美娇 实习记者 林水静

近日， 由浙江大
学、国家市场监督管理
总局特种设备安全监
察局等单位联合起草
的国家标准《车用压缩
氢气塑料内胆碳纤维
全缠绕气瓶》 发布，将
于 2024 年 6 月 1 日正
式实施。业内人士普遍
认为，该标准的发布意
味着Ⅳ型储氢瓶站上
了“风口”。

“这个国家标准给
予我们气瓶企业很大
信心， 以后知道该往
哪个方向发力。 ”北京
科泰克科技有限责任
公司总监侯立功告诉
《中国能源报》 记者，
“比如说 ， 有一些市
场化氢瓶项目，至少
可以知道从哪个机构
拿证。 过去没有国家
标准，大家都不敢盲目
推进。 ”

从储氢上看，车载
储氢技术是氢燃料电
池车发展的关键 ，直
接影响燃料电池车的
续航里程和成本。 据
《氢能汽车蓝皮书》显
示， 我国Ⅳ型储氢瓶
生产还处于起 步 阶
段 。 有业内人士称 ：
“Ⅳ型储氢瓶国家标
准的发布和实施 ，能
在一定程度减少我国
氢燃料电池产业发展
的障碍。 ”

据了解， 储氢瓶作为氢能储
存的重要容器， 其内部主要由内
胆、中间层、表层组成。 内胆是储
氢气瓶的核心部件，Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ型
储氢瓶内胆大多为金属材料，不
适合长期储存， 而Ⅳ型储氢瓶内
胆采用塑料等复合材料， 耐渗透
性和耐热性较好。

目前， Ⅳ型储氢瓶凭借优异
的抗氢脆腐蚀性、更轻的质量，以
及更高质量储氢密度和循环寿
命， 正成为燃料电池汽车行业的
“新宠”。

据佛山环境与能源研究院
上海事业部部长邬佳益介绍，氢

瓶的碳纤维成本占比
在 60%以上，其发展方
向是低成本、高强度碳
纤维开发和提高碳纤
维利用率。 “Ⅳ型储氢
瓶在高压力等级时具
有轻量化优势， 且相
比Ⅲ型储氢瓶在材料
成本方面也具备一定
优势。 ”

从产业化进展来
看，Ⅲ型储氢瓶的产品
技术已相当成熟，成本
在可控范围。而Ⅳ储氢
型瓶由于轻量化、高压
力、高储氢质量比和长
寿命等优点，也让国内
气瓶企业看到了发展
机遇。

据了解，国内主要
瓶企特别是传统气瓶
制造企业，早已着手研
发、试样、验证等准备
工作。 截至目前，中材
科技、北京科泰克、中
集、天海工业、佛吉亚
斯林达、龙蟠科技、未
势能源等企业均已研
发出Ⅳ型储氢瓶产品。
预计今后一段时间，会
陆续推出部分规格产
品上市。

不过，在中国节能
协会氢能专业委员会
常务副秘书长杨光看
来，由于Ⅳ型储氢瓶成
本高、成品率低等因素
制约，短期之内，Ⅳ型

储氢瓶在我国还是难以实现全面
量产。

“目前， 我国 300 多座加氢
站，加氢车辆大都是配合 35 兆帕
的Ⅲ型储氢瓶加注系统， 如果换
成 70 兆帕的Ⅳ型瓶，加氢站肯定
也要跟着改。 由于Ⅳ型氢瓶的关
联性很强，它一改变，管阀、整车
系统等都得跟着改。”杨光说，“因
此， Ⅳ型瓶在一两年内实现全面
量产比较困难。 ”

也有业内人士表示， 毕竟新
标准刚出台，高压气态瓶是“特种
设备”， 需要通过一系列严格认
证，无论从试样，还是试验周期分
析预判，都需要较长时间。
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