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自自主主品品牌牌新新能能源源汽汽车车高高端端化化转转型型提提速速
■■本本报报记记者者 姚姚美美娇娇

今年以来， 自主品牌车企借助新能源
赛道加速品牌“上攻”进程，猛士 917、腾势
D9、仰望 U8、岚图追光等多个自主车企旗
下品牌推出的高端新能源产品接连亮相，
展现了自主品牌冲击高端的坚定决心。

■■ 快步迈进高端市场

据了解，过去，豪华车市场基本被国际
车企牢牢占据， 自主品牌车型给消费者的
印象多为低端、定价集中在 15 万元-20 万
元；如今，智能电动时代来临，传统豪华品
牌转型缓慢，为我国自主品牌留出“上攻”
空间。目前，比亚迪、广汽、吉利等自主品牌
均已相继推出旗下高端化独立品牌。

今年以来， 自主品牌高端新能源车型
不断涌现，售价普遍突破 30 万元，部分甚
至超过百万元。 5 月，广汽传祺智电新能源
E9 正式上市， 新车上市指导价为 32.98 万
元-38.98 万元，瞄准智能豪华 MPV 市场；
4 月，比亚迪仰望品牌旗下首款越野车 U8
正式开售， 定位为百万级新能源硬派越野
全尺寸 SUV，同时，百万级纯电超跑 U9 也
正式亮相； 岚图首款轿车车型———中式豪
华电动轿车岚图追光上市，售价为 32.29 万
元至 43.29 万元……

除上述传统车企加快高端化转型步
伐，不少造车新势力作为后来者，更是自上
市便主攻中高端市场。 乘联会秘书长崔东
树向《中国能源报》记者表示：“合资品牌和
外资品牌在新能源汽车的中高端市场没有
进行有效产品布局，形成市场空白，为自主
品牌上攻带来巨大机遇。 ”

经济学家宋清辉在接受《中国能源报》
记者采访时称：“新能源中高端车型的利润
空间更大， 也是自主品牌发力中高端市场
的主要原因之一。从产品类别来看，纯电车

型仍然是国内消费主力， 随着消费者收入
水平逐渐提升， 国内中高端纯电汽车市场
面临广阔市场空间，前景值得期待。 ”

极氪智能科技副总裁赵昱辉此前曾公
开表示：“曾经燃油车巨头定义了传统豪
华， 但这些光环已经在科技快速增长和激
烈竞争中慢慢黯淡。 豪华车市场的未来必
将属于高端智能电动汽车， 而中国新能源
汽车品牌具有这样的优势， 以及重新定义
新式豪华的机会。 ”

■■ 与 BBA 争夺市场份额

目前来看，自主品牌“上攻”已取得不错
的市场成果。 例如，4月， 腾势D9销量高达
10526辆，连续 4个月蝉联“30万元以上新能
源豪华MPV销量第一”；同月，理想 L7销量
达 10486辆，成为中国品牌首个起售价 30万
元以上实现单月交付过万的五座 SUV。

当前， 自主品牌在新能源高端市场对
合资品牌形成了一定竞争压力， 随着品牌
价值日益提升，国内自主品牌对标 BBA 的
“野心”尽显。蔚来汽车 CEO 李斌在上海车
展期间直言：“如果你正在考虑购买宝马
X3、奥迪 Q5、奔驰 GLC，不妨等等新 ES6
上市再作决定。 ”

“自主品牌想要与 BBA 抢客户、 争夺
市场份额， 需在产品品质与客户服务方面
做出努力。 ”宋清辉认为，“一方面，进一步
提升产品品质，为消费者带来可靠产品，这
也是每个自主品牌努力的方向；另一方面，
需要持续提高客户服务质量。 自主品牌口
碑、用户信赖都不是空穴来风，归根结底需
要与消费者之间坦诚相待。 ”

崔东树表示：“产品创新仍然是最关键
的。自主品牌要在产品技术上进一步加强，
做出更大优势。 不过， 与自主品牌相比，

BBA 在电动化方面的发展的确太慢了。 ”
德邦证券在研报中提到，对比 BBA 等

豪华品牌， 目前国内自主品牌在豪华车细
分市场上的追赶正开启新一轮加速。

崔东树指出， 在相对于整体豪华车的
概念中，自主品牌的产品设计、服务意识以
及其他诸多亮点， 成为与豪华车可以并肩
对比的产品。 “所以，无论在品牌、服务，还
是设计上，我们的自主品牌都有全面突破，
能够媲美合资品牌和国际品牌， 有实力在
高端化市场获得一席之地。 ”

■■ 海外竞争力日趋提高

不过，宋清辉提醒：“未来，中高端价格

赛道将愈发拥挤， 自主品牌应通过持续创
新等举措，在中高端市场进一步站稳脚跟。
也只有持续创新， 才能在激烈的行业竞争
中，把握市场先机。 ”

另外，值得一提的是，近年来新能源汽
车出口车型也逐渐趋向高端化， 不少中国
车企尝试将中高端电动汽车作为进入新市
场的切入车型。比亚迪、蔚来、小鹏、红旗等
品牌均已向海外输出自家产品矩阵中的中
高端车型。

从出口均价来看，根据海关数据，我国
纯电动乘用车出口均价已由 2018 年的
0.08 万美元/辆， 一路上涨至 2022 年的
2.12 万美元/辆。 中信证券指出，单车利润
方面，中国车企新能源汽车普遍涨价出海，

叠加出口的新能源汽车享受税收优惠，新
能源汽车出口利润可观。

“近年来，我国新能源汽车‘含金量’不
断提高， 正在朝着附加值高的中高端车型
发展，这与早些年主打‘性价比’形成鲜明
对比。与此同时，国产中高端新能源车型海
外竞争力日趋提高，目前已经顺利‘打入’
挪威、德国、英国、日本以及泰国等新能源
车市场， 成为中国新能源汽车智能制造业
的一张‘新名片’。 ”宋清辉表示。

“自主品牌中高端产品优势愈发明显，
国际竞争力明显增强。未来，自主品牌还需
继续做好本土化工作， 在海外建立自己的
根据地，与国外供应商进一步搞好关系，进
一步融入当地市场。 ”崔东树说。

近期， 多地交管部门严查电动三
轮车、四轮车，即俗称“老头乐”车辆的
违规行为。 据了解，北京交管部门正持
续开展违规电动三轮车、四轮车“过渡
期”政策宣传；广西交警部门从 5 月 15
日起至 12 月 31 日， 将在全区范围内
开展低速电动车专项整治行动； 安徽
省芜湖市从 4 月 15 日起在主城区设
置电动三轮车、四轮车严管路段，通过
严格措施全面加强管理……

“老头乐”车辆的路已越走越窄。
它究竟带来了哪些危害？又为何屡禁
不止？

●● 危害性较大

据了解，目前市场上绝大部分“老
头乐” 均属于违规电动三轮车、 四轮
车， 即未经工信部许可生产、 未列入
《道路机动车辆生产企业及产品公
告》、车辆性能不符合机动车安全技术
标准、 使用电力驱动用于载客或载货
的三轮、四轮机动车。

以北京为例， 据北京交管部门表
示：“近年来，北京违规电动三轮车、四
轮车无序增长，乱停乱放、乱穿乱行，
扰乱道路秩序， 危及公共安全， 已成
为北京道路交通管理工作中的 ‘痼疾
顽症’。 ”

根据 2021 年 7 月北京市五部门
联合发布的 《关于加强违规电动三四
轮车管理的通告》相关规定，违规电动
三轮车、四轮车过渡期截至 2023 年 12
月 31 日，过渡期后（2024 年 1 月 1 日
起），违规电动三轮车、四轮车不得上
路行驶，不得在道路、广场、停车场等
公共场所停放。

与此同时，由于“老头乐”自身的
安全性、产品性能较低，给驾驶人及行
人造成极大安全隐患。 北京交管部门

指出，该类车普遍被设计成窄车身、轻
底盘、高车体，车辆稳定性差，行驶中
容易发飘和倾斜， 并且车辆普遍缺乏
基本的安全配置，车身强度低，外部、
前后没有防撞结构，内部无安全带、安
全气囊和儿童座椅接口， 车辆出厂前
也未经过碰撞测试， 安全性能无法保
证。 加上驾驶者违法违规驾驶，时常发
生重大道路交通事故。 据统计，2022
年，北京共发生违规电动三轮车、四轮
车亡人交通事故 130 余起。

“车身小，在车流中变道转向突然
性较强， 容易给其他车辆行人造成困
扰。 驾驶人常常是事故引发者，也是受
害者。 ”新能源与智能网联独立研究者
曹广平对《中国能源报》记者表示。

据了解， 为回收处置违规电动三
轮车、四轮车，目前北京市商务局已协
调北京市汽车流通行业协会， 组织企
业搭建线上回收平台、 提供线上回收
服务，方便车主交售车辆。

●● 治理难度高

事实上，“老头乐”市场无序发展，
国家层面早已明确治理方向。 2018 年
11 月，工信部等六部委印发《关于加强
低速电动车管理的通知》，明确老年代
步车属于此次被纳入监管的低速电动
车范畴。 当时的工作思路是 “升级一
批、规范一批、淘汰一批”，除了要求各
地清理整顿已有产能外， 还严禁新增
低速电动车产能。

同时，随着地方监管力度加强，此
前不少主打“老头乐”产品的企业逐渐
关停， 少数企业为继续存活通过收购
等方式获得新能源乘用车造车资质。

但“老头乐”顽疾依旧没有根治。
“‘老头乐’是个烫手山芋，交管部门
治理难度确实不小。 ” 黄河科技学院

客座教授张翔对《中国能源报》记者
表示。

事实上，“老头乐” 有巨大市场需
求。 售价低廉、不需要驾照、无需牌照、
使用成本低，“老头乐” 能充分满足老
年人及农村地区居民短途出行需求。
在城市内，“老头乐” 被广泛应用于老
年人接送孩子上下学、 出门买菜等场
景。 如今，“老头乐”的使用者也不再单
单是老年人。 家住北京的尚女士向
《中国能源报》 记者谈到：“上班早高
峰时候，经常能看到年轻人开着‘老
头乐’上班，还常常为走得快占用非
机动车道，非常危险。 ”

曹广平坦言：“购买这类车型的往
往是刚需，他们为了生活便利不愿意
放弃这类车型，需求大、使用人数多
也使得建立法规标准并且有效实施
的难度较大，这是治理‘老头乐’最大
的难点。 ”

●● “正规军”或难满足需求

“提高产品质量， 售价就会提高，
消费者也就不买账；质量过低，产品又
会卖不出去。 ”曹广平认为，“老头乐”
企业的生存空间越来越小。

“这种车使用寿命较短，也没有维
修保养等服务网络， 而微型电动车的
价格跟‘老头乐’价格最为接近，同时
这些正规车企生产的车辆使用寿命较
长，每年的成本分摊下来比‘老头乐’
要低。 ”张翔表示，“老头乐”企业未来
最好逐步关停， 并可转型布局微型电
动车，使得产品符合标准。

不过，值得注意的是，目前“老头
乐” 售价基本在万元以内， 而被视为
“正规军”的微型电动车热销车型五菱
宏光 MINI EV 目前最新售价也要
2.98 万元起， 二者在价格上仍存差
距。 在曹广平看来， 短期内，“老头
乐” 消费者未必能认可微型电动车。
“微型电动车价格相对‘老头乐’贵一
些，上保险也是一笔开销，还要考驾
照、拿牌照等。‘老头乐’消费者对产品
价格以及拥车费用较为敏感， 实际上
这部分消费者和微型电动车消费者并
不完全重叠。 ”

一方面，“老头乐” 确实给城市交
通发展带来事故隐患； 而另一方面，
“老头乐”仍有巨大市场需求，一直以
来对于“老头乐”禁行的争议声不断。
在张翔看来，“老头乐” 禁行确实需要
过渡期， 随着未来交通工具安全规范
程度越来越高，此前“老头乐”消费者
将会逐渐转向购买其他车型。

曹广平认为，对于“老头乐”应进
一步加强管控，而不是“一刀切”。 “既
要对这类车型进行科学管理， 同时也
不能使消费者购车、 用车费用大幅提
升。 例如，针对该类车型单独设立一类
驾照，相关保险费用也要实际降低。 ”

本报讯 5 月 18 日，广西贺州、梧州两
地 3 座电动重型卡车超级充电站同步建
成投运。 这是南方电网在五省区范围内打
造的首条电动重型卡车超级充电线路，也
是广西首条电动重型卡车超级充电线路，
有效缓解电动重型卡车补能设施匮乏、补
能效率低、补能时间长等痛点问题。

据了解， 整条超级充电线路总长约
180 公里， 投运的 3 座超级充电站分别位
于贺州八步区、梧州苍梧县沙头镇、梧州
苍梧县旺甫镇。 项目采用 360 千瓦双枪直
流超级快充充电桩，最高功率可达 360 千
瓦。 一辆电池容量为 282 千瓦时的电动重
型卡车，在剩余 30%电量情况下到站进行
补电，约 40 分钟可充至满电。 “在普通充
电站充电， 需要三到四个小时才能充满，
在超级充电站不到一个小时。 ”电动重型
卡车车主姚乐说。

据贺州市物流商会会长黄建疆介绍：
“重型卡车‘油改电’能为运输产业带来降
本增效的切实经济效益。 ”按当前市场油
价，一辆标载燃油重卡能源成本平均为每
公里 3 元，改为电动重卡运输后，平均每
公里用电成本仅为 1.5 元， 下降幅度高达
50%。 原本贺州矿山至梧州码头往返一趟
油费约为 1100 元， 现用电成本只需 550
元， 每辆车一年平均节约能源成本约 16
万元。 另外，重型卡车“油改电”绿色环保，
减少碳排放的同时，还可以参与碳交易，享受
绿色经济增值服务。

“以前开油车都舍不得踩油门， 换成电车
以后成本便宜了一半还多，我每个月还车贷压

力小很多。充电也方便，吃顿饭的功
夫就充好了。”电动重型卡车司机刘
善端说， 充电期间可在充电站用餐
或休息，体验感很好。

据了解，作为“广西东融先行示
范区”的贺州市，近年来在产业东融
上持续发力， 尤其是碳酸钙等矿物
产业发展迅猛， 从事相关产业物流
运输的企业达到上千家。目前，贺州
市公路客货运主要依托 207 国道等
公路，运往梧州西江码头、广东肇庆
等粤港澳大湾区， 但燃油价格逐步
上涨导致贺州市运输卡车能源消耗
费用剧增， 产业链内各类企业利润
日渐微薄，生存空间愈发狭小。

南方电网广西电网公司全面
贯彻落实国家发展改革委、国家能
源局《关于加快推进充电基础设施
建设 更好支持新能源汽车下乡和
乡村振兴的实施意见》精神，聚焦
群众“急难愁盼”问题，切实推进主
题教育走深走实， 提前谋划布局，
打造南方电网首条电动重卡大功
率超级充电线路，助力广西物流绿
色低碳发展。

新能源汽车充电基础设施建设
是能源转型升级的重要组成部分。
截至今年 4 月底， 南方电网广西电
网公司建成 2677 座充电场站，1.5
万个公共充电桩， 实现全区乡镇充
电设施全覆盖。

下一步， 南方电网广西电网公
司将继续落实“要巩固和扩大新能
源汽车发展优势， 加快推进充电
桩、储能等设施建设和配套电网改
造”“要加快建设充电基础设施，更
好支持新能源汽车下乡和乡村振
兴”的部署要求，扎实推进数字化
绿色化协同，促进新型电力系统和
新型能源体系建设，在广西其它公
路沿线增建大功率超级充电站，并
根据市场发展情况投建电动重卡
换电站，全面推动物流运输向绿色
低碳转型，打造充电、换电、光伏、
储能等新能源产业集群，加快推动
电力网、交通网、能源网、运输网、

服务网等多网络创新融合，实现产业链、生态
链、服务链高效运作，构建现代化能源交通产
业体系，助力“双碳”目标实现。

（陈钦荣 卑舒颖 汪涛 汤茜）

整治“老头乐”使其淡出市场
■本报记者 杨梓

图为路边停放的电动三轮车。 杨梓/摄

5 月 18 日，广西梧州贺州两地 3 座电动重型卡车超级充电站同步建成投运，这是广西首条电
动重型卡车超级充电线路。 邓元元/摄

5 月 18 日，在位于贺州市八步区的南
方电网电动汽车超级充电站，电动重型卡
车司机正在给卡车充电。 邓元元/摄

�� 图图为为在在今今年年上上海海国国际际车车展展上上亮亮相相的的传传
祺祺超超级级豪豪华华概概念念车车 SSPPAACCEE。。 秦秦淑淑文文//摄摄


