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批准争议石油项目 制定新的开发计划

美美国国强强化化能能源源安安全全，，油油气气继继续续唱唱主主角角
■本报记者 王林

3 月中下旬，美国围绕“阿拉斯加和北
极地区油气勘探开发” 展开的争论愈演愈
烈。美国媒体普遍认为，美国从未真正打算
放弃石油和天然气。美国能源信息署（EIA）
最新评估显示，从现在到 2050 年，美国油
气产量将一直保持在高位水平。

■■■■阿拉斯加争议项目获批

近日， 美国第 3 大石油公司康菲在阿
拉斯加北坡地区投资 80 亿美元的 Willow
油田开发项目获得美内政部批准。 在此之
前， 美内政部要求康菲对该项目进行 “精
简”，后者根据美国土地管理局 2 月环境分
析作出的提议将 “5 个钻井地点削减至 3
个”，并最终让美内政部为其开了绿灯。

根据规划，康菲被允许在阿拉斯加国家
石油储备区钻取 3 口油井， 这片面积达
2300 万英亩的区域是美国最大公共土地。
根据美内政部估计，Willow 项目将在 30 年
内生产约 6 亿桶石油， 并产生约 2.78 亿吨
碳排放。

《金融时报》分析指出，预计 Willow 项
目最高日产量可达 18 万桶左右，约占目前
美石油产量的 1.5%， 该项目不仅有助于重
振阿拉斯加石油工业， 还将给该州乃至全
美经济带来提振。

据了解， 阿拉斯加石油产量在上世纪
80 年代达到巅峰，约为 200 万桶/日，目前
石油生产水平仅是巅峰时期的 1/4。康菲全
球董事兼首席执行官瑞安·兰斯表示，此次
批准开发油田项目对阿拉斯加乃至美国而
言，都是“正确的决定”。 “Willow 项目符合
国家作出的‘加强能源安全’决策，而且能

够创造丰富的就业机会， 为阿拉斯加当地
社区提供更多福利。 ”

阿拉斯加州国会代表团、 阿拉斯加原
住民部落政府、 阿拉斯加北坡居民代表团
等均对 Willow 项目予以支持，称该项目将
创造约 2500 个就业岗位，为美联邦政府带
来高达 170 亿美元财政收入， 并有助于增
强美本土能源供应安全。

Willow 项目主要游说人、 阿拉斯加州
共和党参议员丽莎·穆尔科斯基表示，创造
就业、产生收入、改善当地居民生活质量，
“会让阿拉斯加变得更加光明”。

■■■■政府不愿和油企“对立”

然而，Willow 项目获批让美联邦政府
陷入两难。 美国总统拜登竞选时曾公开承
诺将打击油气勘探和开发活动。 为抵消舆
论对该项目气候影响的批评， 美联邦政府
随后宣布了新的阿拉斯加和北极地区油气
勘探禁令，在已有 1300 万英亩基础上又增
加了 280 万英亩。

美国 CNBC 新闻网指出，内政部公布
了阿拉斯加近 1600 万英亩土地和水域的
保护措施， 禁止在这片土地上进行任何油
气开发。 舆论认为，此举旨在缓和 Willow
项目带来的不良影响， 但实际上不会对油
气项目产生“实质性影响”。

据悉，Willow 项目能够成为少数获得
批准的石油项目， 主要是因为美联邦政府
不希望和项目运营商康菲“对立”。 《纽约时
报》消息称，康菲持有阿拉斯加潜在钻探地
点租约已超过 20 年，美联邦政府如果拒绝
发放钻探许可将引发一场 “马拉松式”诉

讼，美联邦政府或将面临高
达 50 亿美元损失。

对于当前局面，环保人
士和气候组织明确表示，要
通过法律途径推翻 Willow
项目。 美国生物多样性中
心高级律师克里斯汀·蒙
塞尔表示：“出台新的北极
地区油气钻探禁令，并不会
改变我们对 Willow 项目的
看法。 ”

《卫报》 指出，Willow
项目是美国几十年来获批
的最大石油钻探项目之
一， 其年均碳排放规模相
当于比利时全国一年的碳
排放量。 美国《商业内幕》
报道称，Willow 项目运营
的 30 年间每年将产生 920
万吨碳排放，相当于道路上多出 200 万辆
燃油车。

据了解，截至 3 月底，白宫已经收到超
过 100 万封针对 Willow 项目的反对信。 其
中，阿拉斯加因纽特人环境组织 SILA 致信
称，Willow 项目获批是一场新的 “气候自
杀”，阿拉斯加的升温速度是世界其他地方
的 4 倍， 当地沿海村庄正在以惊人速度被
侵蚀， 永久冻土融化正在导致生态系统巨
变， 阿拉斯加原住民正面临着失去工作和
家园的风险。

■■■■油气产量将居高不下

美国能源部长詹妮弗·格兰霍姆日前

则公开表示，开发 Willow 项目有助于维持
美国能源独立，未来多年，化石燃料仍将是
美能源结构重要组成部分， 支持美联邦政
府批准 Willow 项目的决定。

“油气仍将是未来多年美国能源结构
中不可或缺的一部分。 我们必须确保向清
洁能源转型有序进行， 故意拖延发放油气
开采许可的行为是疯狂的， 美国能源行业
应该通过技术领域革新来更上一层楼。 ”詹
妮弗·格兰霍姆强调。

与此同时，美国还在制定新的联邦水
域海上油气开发 5 年计划，预计将在年内
敲定。 美内政部 3 月下旬提交给哥伦比亚
特区上诉法院的一份文件显示，与新 5 年
计划有关的“所有必要分析、批准和强制

性程序步骤”将在今年 12 月前完成。
EIA 在 3 月 17 日发布的《2023 年能源

展望》中指出，2022-2050 年间，美国本土
油气需求将保持平稳， 但国际需求强劲将
推动美国油气生产。 直到 2050 年，美国将
依然是成品油和天然气净出口国。

“从现在到 2050 年，美国石油产量将
一直保持在历史高位，甚至可能进一步增
加。 ”EIA 能源分析助理署长安吉莉娜·拉
罗斯表示，“目前， 美国每天生产约 2000
万桶石油， 到 2050 年这一数字可能跃升
至约 3000 万桶。 相比之下，美国碳排放量
下降进展相对缓慢，预计到 2050 年，新能
源汽车占比仍然不足 20%，燃油车仍然是
绝对主角。 ”

中国电动汽车正开始影响非洲电
动汽车行业。 《中国能源报》记者曾赴
多个非洲国家采访， 发现非洲民众都
很喜爱中国电动汽车，尤其肯尼亚、摩
洛哥、加纳、埃塞俄比亚、埃及、卢旺
达、 乌干达等国家电动汽车市场发展
迅速， 中国生产的电动汽车在这些国
家“圈粉”颇多。

据清洁能源行业媒体Cleantechnica
报道，中国电动汽车正在非洲产生越来
越大的影响力。 在埃塞俄比亚，中国制
造的大众 ID 车型大量出现在经销商
展厅和城乡道路上， 已经成为当地电
动汽车市场的主流产品之一。 在加纳，
数家企业和初创公司提供了 20 多款中
国制造的电动汽车，包括轿车、SUV、小
型货车和电动摩托车等。 在卢旺达，
Go Kabisa 公司将吉利的几何 E 带到当
地， 为当地消费者提供了一种性价比
较高的选择。 在津巴布韦和肯尼亚，唯
一能买到的全新电动货车由比亚迪提
供， 这些货车已经被广泛应用于当地
物流和运输行业。 在南非， 上汽大通
delivery 3 和东风小康 EC3 成为当地
市场上的明星产品，销量逐年增长。 而
肯尼亚目前唯一正式上市的电动皮卡
是江淮 T8， 也成为当地电动汽车市场
的重要品牌之一。

“比亚迪、奇瑞、东风……”，提起中
国电动汽车品牌， 许多西非国家的民众

都耳熟能详。 科利绍是非洲本土电商
Jumia的一名快递小哥，他每天骑着来自
中国的电动摩托， 在城市和乡村的各个
角落穿梭送货。 “这辆电动摩托小巧灵
活，充电极为方便，比燃油车更好保养和
维修，我已经深深爱上了它，它甚至让我
彻底爱上了中国制造！ ”当下，越来越多
中国制造的电动车正加入这群“摩的”大
军，成为一道亮眼的风景线。

埃及《消息报》撰文指出，此前，非
洲大陆大部分新车和二手汽车都来日
系车和欧系车，然而，现在这种情况正
在加速发生转变。 由于价廉物美，中国
品牌以及在中国制造的跨国品牌，正在
改写非洲汽车市场版图，逐渐成为非洲
汽车市场的重要加入者和影响者。

肯尼亚汽车销售商马库卡在接受
《中国能源报》记者采访时说，中国电动
汽车具有良好的性能和优秀的设计，适
合非洲商业需求。“这些车型的出现，给
我们的工作和生活带来便利。 比如，减
少交通拥堵和空气污染，提高交通运输
效率，促进经济发展。 ”

目前，非洲汽车电动化发展仍处于
初期阶段，电动汽车在整个汽车市场中
所占比例还比较低。根据非洲开发银行
发布的 《非洲汽车产业展望 2021》报
告，非洲在全球汽车销售市场上的份额
仅为 2％， 而电动汽车仅占非洲整个汽
车市场不到 1％。然而，非洲许多国家政

府都提出了发展电动汽车的计划，将电
动汽车作为未来汽车市场的一个重要
方向。

根据《非洲汽车产业展望 2021》报
告，非洲大部分国家都有制定和实施电
动汽车相关政策和计划的意向。 例如，
埃及计划投资 13.5 亿美元建设充电站
和电动汽车制造厂， 以推动本地电动
汽车产业发展。 埃塞俄比亚政府推出
一系列措施， 鼓励消费者购买电动汽
车，并提供相应减税政策和补贴措施。
南非也在积极推进电动汽车的普及和
发展，计划到 2035 年实现所有新车销
售中 25%为电动汽车。 在阿尔及利亚，
当地政府推出一系列鼓励消费者购买
电动汽车的政策，包括免税和免费充电
等措施。 目前，阿尔及利亚市场上销售
的电动汽车品牌主要来自中国、日本和
韩国等。

肯尼亚也开始推广电动汽车，政府
出台了一系列支持电动汽车的政策，将
消费税从 20%降低到 10%，而燃油车的
税率仍然保持 20%。 同时，该国政府计
划在未来几年内，逐步推出更多电动汽
车和充电设施。事实上，肯尼亚有 50 多
家创业公司，大部分都是在电瓶车和电
动三轮车领域，该国投资界对电动汽车
行业的兴趣也日渐浓厚，并有可靠的能
源基础设施来支持电动汽车发展。

在电池原材料等方面，非洲拥有较

强优势。 例如，刚果（金）是全球最大钴
生产国之一，而钴是动力电池的重要原
材料之一。 非洲还拥有大量锂、镍等金
属矿产资源，这些也是电动汽车生产中
必需的原材料。

中国电动汽车已成为非洲汽车产
业电动化转型的重要推动力量。 中国制
造的电动汽车已经在非洲各国开始普
及。 在许多非洲国家，由于电动汽车价
格较为低廉，加上电池技术进步和充电
设施逐渐完善，越来越多的消费者选择
电动汽车作为个人出行工具，这为非洲
电动汽车市场带来了新机遇。

阿尔及利亚《东方报》评论说，中国
企业在帮助非洲电动化转型方面起到
了重要作用。中国制造的电动汽车在非
洲市场上正在占据越来越多的份额，蛋
糕越做越大，中国为非洲电动化转型提
供了必要的技术和产品支持，受到当地
民众的称赞。

不过，中国电动汽车在非洲市场的
发展也面临一些挑战。 一方面，非洲的
电动汽车市场仍处于发展初期，市场规
模相对较小， 需要进一步扩大市场规
模，提高消费者的认知度和接受度。另一
方面，非洲电动汽车市场竞争也在加剧，
不仅有来自日本和欧洲的传统品牌，还
有其他新兴市场的竞争对手， 中国电动
汽车企业需要制定合适的市场策略，才
能在激烈的市场竞争中获得优势。

中国电动汽车正在改写非洲车市版图
■本报驻埃及特派记者 黄培昭

康康菲菲在在阿阿拉拉斯斯加加的的一一处处油油气气钻钻探探地地。。

近日， 欧盟委员会正式公布酝酿已久
的《关键原材料法案》，强调关键原材料是
净零工业、 数字工业等领域不可或缺的部
分。 该法案被视作能源供应危机后欧盟采
取的又一项稳定经济安全的措施， 不仅强
调了关键原材料的本土生产、 回收以及进
口来源多元化的重要性，更针对绿色工业、
数字工业等制定了“战略性”原材料清单。

在业界看来， 欧盟委员会此举很可能
对全球现有能源工业供应链造成冲击。 不
过， 目前该法案仍处于立法程序的开始阶
段， 欧盟成员国和议会尚未在这个问题上
达成一致，最终实施效果更是有待观察。

■■■■将绿色原材料设置为“战略性”

欧盟委员会在最新发布的声明中指

出， 全球范围内关键原材料需求正处于快
速上涨期，但与此同时，欧洲国家高度依赖
外部进口， 为降低供应链风险， 此次推出
《关键原材料法案》将有助于欧洲实现气候
和数字化转型目标。

根据该法案， 欧盟将推动欧盟作为整
体市场的力量， 在加强与更多外部国家合
作的同时， 也将加强欧盟各成员国之间的
合作，共同监测供应链的潜在风险。 此外，
欧盟还将协调各成员国关键原材料的库
存， 呼吁欧盟国家对关键原材料进行集中
采购，通过汇总各国买家需求，以欧盟为整
体市场与全球卖家进行谈判。

具体措施上， 欧盟委员会不仅更新了
关键原材料清单， 更确定了一份针对可再
生能源和数字化转型等领域的战略原材料
清单， 做出欧盟从单个第三方国家进口的

战略性原材料比例不能超过 65%、 欧盟本
土采矿产量需满足每年消费需求 10%等多
项要求。

不仅如此，欧盟委员会进一步提出，需
要提高战略性原材料的回收水平。 以永磁
体原材料为例，欧盟在其文件中指出，镍、
钴、 硼等永磁体原材料大量应用于电动汽
车、风机发电机组、热泵、工业机器人等领
域，将优先推动这类原材料回收。

另外，该法案还强调称，将加大对关键
原材料领域突破性技术的吸收和应用，更
将简化欧盟成员国内战略性原材料开发项
目的审批流程，加大本土供应。

■■■■力求稳定本土供应链

据了解，欧盟此次发布的《关键原材料
法案》 是近期欧盟推出的一揽子立法规划
中的一部分。 3 月第三周，欧盟委员会陆续
发布《净零工业法案》和欧盟电力市场改革
方案两大重点提案。

在欧盟委员会主席冯德莱恩看来，《关
键原材料法案》 的推出有助于欧盟达成既
定气候目标， 将大幅提高欧盟关键原材料
的精炼、处理和回收能力。 对于风力发电、
氢能储能、 动力电池等重点能源转型领域

而言， 关键原材料是其生产制造产业链的
重要一环。为此，欧盟希望能够以可持续的
方式加大本土重点原材料产能， 同时也确
保欧洲原材料供应有更多元的来源。

欧洲雅克·德洛尔研究所能源中心主
任雅克·德罗尔在接受媒体采访时表示，
《关键原材料法案》的出台将进一步推动欧
洲一体化， 尤其通过欧盟集中采购关键原
材料的举措提高欧盟市场地位。

欧洲汽车和工业电池制造商协会也在
最新声明中对欧盟委员会发布的这一系列
法案表示赞赏，称这代表欧洲清洁技术产业
计划的稳步推进，为清洁能源价值链上的投
资者和开发商都提供了必要的清晰前景。

■■■■新能源各行业反应不一

欧盟推出一系列立法一时引发市场
广泛关注，欧洲风电、矿业等清洁绿色产
业中的代表行业机构都对此表达了看法。
整体上看，虽然欧洲业界对欧盟委员会这
些举措基本表示欢迎，但对实施效果却存
在质疑。

欧洲风能协会 WindEurope 发布一份
声明称，这一法案是“朝着正确方向迈出的
胆怯一步”。 该机构认为，欧盟风电行业面

临的问题远不止原材料供应，更存在审批、
成本等多方面困境。

WindEurope 首席执行官贾尔斯·迪克
森表示，目前，欧盟每年至少需要增加 3600
万千瓦风电装机， 但欧洲风电领域整体产
能明显不够， 欧盟此次推出的法案可能有
助于提升可再生能源供应链的可持续性和
弹性，但还需要细化其中的条款，确保全面
实施。 不仅如此，该机构同时指出，在欧盟
制定的战略性原材料清单以外，在欧洲，用
于风机叶片的玻璃纤维也高度依赖外部进
口，为此，欧盟应进一步扩大关键原材料涵
盖范围。

德国机械行业组织 VDM 也在最新声
明中指出， 广泛应用于绿色工业设备中的
铝、 锌等金属并未被纳入关键原材料清单
当中，欧盟也应对此加以考虑。 另外，欧盟
在金属矿产开发领域还需要快速的审批程
序和有竞争力的能源价格， 以确保本土金
属矿产稳定生产。

欧洲最大精炼铜生产商 Aurubis 公司
首席执行官罗兰·哈林斯同样表示：“欧洲
在运的矿山都在逐步枯竭， 现在欧盟应
尽快采取行动， 确保新矿业项目得到及
时批准，从而在数年后新矿产能可以得到
释放。 ”

欧盟发力绿色工业原材料供应链
■本报记者 李丽旻

本报讯 根据欧洲运输和环
境联合会日前进行的一项研究，
欧洲 2/3 以上的锂离子电池生
产工厂项目将面临建设延期、规
模缩减或被取消的风险。

据了解，上述研究基于担保
资金、 施工状况及许可证、 来自
欧洲 OEM 厂商的投资或欧盟
机构的支持、 已经计划在美国
开展的项目、与美国 OEM 厂商
合作等因素， 对欧洲的锂离子
电池工厂项目进行评估， 发现
其中约 68%的项目面临建设延
期、规模缩减或被取消的风险。

该研究证实了今年早些时
候， 关于在欧洲启动超级电池工
厂项目的企业可能会转移投资的
传闻。研究发现，随着在美国投资
和运营的企业考虑利用 《削减通
胀法案》提供的激励措施，欧洲很
大一部分电池市场可能会被美国
抢占。

研究报告指出，最有可能受到
影响的是特斯拉在柏林的一家超
级电池工厂，以及 Northvolt 公司
在都灵附近的 Italvolt 电池工厂。
Northvolt 公司曾表示， 由于去年
底能源价格高企，该公司计划在德
国海德镇兴建的德莱特超级电池
工厂建设有被推迟的风险。

更有甚者，一位分析师表示，
欧洲所有电池生产项目建设都将
在一定程度上推迟。 （宗合）
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