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■高珂楠

为深入实施 《国家综合立体交通网规
划纲要》《交通强国建设纲要》和“十四五”
系列规划， 助力综合交通运输高质量发
展， 开启综合交通运输发展新阶段， 8 月
20 日，由中国交通运输协会主办的中国交
通运输协会成立 40 周年暨第一届中国综
合交通发展大会在北京成功举办。

期间，交通运输部科学研究院环境科
技公司联合交通与新能源产业链上下游
相关单位， 正式成立交通新能源研发中
心，探索交通与新能源融合新生态，打造
交通能源融合发展一流合作平台。 其中，
隆基绿能科技股份有限公司 （以下简称
“隆基绿能”）是交通新能源研发中心的发
起单位之一。

数据显示， 中国交通运输业的碳排
放量占全国碳排放总量的 11%左右，具
有增速快、 碳排潜力大的特点。 过去 10
年， 我国交通运输领域碳排放年均增速
保持在 5%以上，已成为温室气体排放增

长最快的领域之一， 因此推动交通运输
领域做好碳达峰碳中和相关工作， 是加
速交通运输行业绿色低碳转型、 推动高
质量发展的重要抓手， 也是加快建设交
通强国的重要内容。 其中，交通用能深度
电气化、 绿色高效化是实现交通运输领
域实现碳达峰、迈向碳中和的重要路径。

基于此， 交通新能源研发中心的主要
任务是围绕安全、便捷、高效、绿色、经济的
现代综合交通运输体系建设， 促进交通与
新能源融合发展，开展前沿引领技术、现代
工程技术、颠覆性技术创新，促进重大科技
成果的工程化、产业化，为提高综合交通
供给能力、 服务管理能力和可持续发展
能力，建设交通强国提供科技支撑。

未来， 隆基绿能将与交通运输部科
学研究院环境科技公司等单位共同打造
这一交通+新能源融合发展的合作平台，
研发交通新能源产品和技术，促进新能源
产品和技术在交通行业的推广应用，推
动构建零碳交通体系和推动全社会的碳
中和行动愿景实现。

交通运输的减碳需要依靠大规模的
新能源替代和能效提升手段，交通运输领
域不同运输方式的碳排放总量差异较大，
针对不同的交通运输方式（公路、水路、航
空、地铁、铁路等）及场景，隆基绿能推出
了综合交通绿色解决方案， 并在大会期
间进行了分享， 方案根据交通运输可建
设绿色电力的场景分为建筑物顶面、停
车棚、周边空地、路途护坡、声屏障等。

建筑屋面的最佳选择， 隆基绿能有不
同的答案。

据了解， 针对不同建筑的屋面特性，
隆基绿能经多年实践经验推出了隆基隆
顶、水泥屋面、柔性屋面、屋顶阳光棚等
可满足不同建筑屋面类型的光伏绿电产
品及解决方案。 “因顶制宜”是隆基绿能
建筑屋面绿色电力解决方案的核心，充
分尊重建筑的特性，重点考虑建筑防水、
防火、抗风揭、气密性、使用寿命、场址特
点等多重必要因素， 使建筑与光伏相辅
相成、高度融合，才能让建筑在全生命周
期中高质量运行， 源源不断地产生绿色

电力。
现阶段，绝大多数新能源电动汽车充

电都来自火力发电， 只有使用绿色电力
作为新能源汽车的驱动动力， 才能从汽
车能耗端解决减排问题。 隆基隆行集光
储充管一体，具有遮阳避雨、稳定发电、
高效利用空间、智能调配电力、安装便捷
等优点， 针对不同地域气候特点还可采
用铝合金、碳钢等不同类型方案，可在高
速服务区、火车站、枢纽站等停车场地规
模化应用。

在高速公路收费站、 服务区、 火车
站、铁路沿线周边平整空地 、护坡等具
备条件的地方可使用传统地面光伏电
站的建设方式， 隆基绿能针对不同的场
地类型可分别选用单立柱支架、双立柱
支架 、柔性支架等固定方案 ，充分利用
各类交通运输场地资源，让交通运输线
变成绿色能源生产线。 此外，该公司还推
出了“绿电”+“绿氢”的绿色能源产品及解
决方案，有望在未来的综合交通领域发挥
重要作用。

本报讯 记者姚金楠报道： 隆基绿能
8 月 24 日发布的 2022 年半年报显示，上
半年实现营收 504.17 亿元， 同比增长
43.64%； 归属于上市公司股东的净利润
64.81 亿元，同比增长 29.79%，其中归属
于上市公司股东的扣除非经常性损益的
净利润 64.05 亿元，同比增长 30.58%，基
本每股收益 0.86 元，同比增长 30.3%。

今年上半年，隆基绿能实现单晶硅片
出货量 3962 万千瓦， 其中对外销售 2015
万千瓦，自用 1947 万千瓦；实现单晶组件
出货量 1802 万千瓦， 其中对外销售 1770
万千瓦，自用 32 万千瓦。

隆基绿能表示， 虽然美国市场受到
了 “海关暂扣令”（Withhold Release Or鄄
der，简称 WRO）等影响，且滞港仓储等
费用增长， 但公司及时调整经营策略，
将销售重心转向欧洲等其他重要市场，

海外业务基本盘稳定。
数据显示，2019 年-2021 年， 隆基绿

能海外收入占比分别为 38.38%、39.32%和
46.89%，海外市场已成为其重要的销售市
场。 今年， 欧盟委员会正式通过 “RE
Power EU”能源计划，计划 2030 年将可
再生能源在能源结构中占比目标从
40%提高至 45%，到 2025 年太阳能光伏
装机容量翻番至 3.2 亿千瓦以上 ，到
2030 年接近 6 亿千瓦。 与此同时，印度
市场仅第一季度的组件进口量就接近
2021 年全年的使用量。

随着市场规模扩大、业绩攀升和应
付票据结算量增加，隆基绿能经营活动
产生的现金流量净额 106.98 亿元，同比
增加 1162.43%；与此同时，公司资产负
债率为 57.91%，资产负债始终在 60%以
下，具有行业领先的回款能力和偿债能

力，有效支持公司融资扩产和抗周期风
险能力。

去年至今， 上游原材料价格不断攀
升，隆基主动承担上游成本压力，与战略
客户锁定长期订单， 保障客户收益和价
值；加快产能升级和智能制造，不断提升
生产效率和智能制造水平， 降低运营成
本，公司上半年综合毛利率 17.61%，加权
平均净资产收益率为 12.64%。

截至上半年，隆基绿能累计获得各类
已授权专利 1808 项， 上半年研发投入
36.70 亿元，占营收的 7.28%。 对于新型
电池技术所需硅片的性能要求，公司表
示，已实现从原料、装备、辅材等各个环
节的兼容生产，为新型电池技术供应硅
片做好了充足的技术储备和量产保障。
报告期内计提固定资产减值损失 4.72
亿元，保持公司设备设施类资产的质量

处于行业领先水平。
今年，隆基绿能首次携全产业链进驻

内蒙古， 年产 4600 万千瓦单晶硅棒和切
片 、3000 万千瓦单晶高效电池项目及
500 万千瓦组件项目花落鄂尔多斯零碳
产业园。 此外，陕西西咸 1500 万千瓦单
晶高效电池；宁夏年产 500 万千瓦单晶
高效电池；泰州年产 400 万千瓦高效电
池；嘉兴光伏年产 1000 万千瓦组件；芜
湖年产 1000 万千瓦组件等项目在建或
筹备中。 中国光伏行业协会此前表示，
全球光伏市场发展或将开启加速度，预
计今年装机 2.05-2.5 亿千瓦， 其中我国
装机预计 0.85-1 亿千瓦。 隆基绿能曾表
示 ，2022 年度单晶硅片出货量目标为
0.9-1 亿千瓦（含自用），组件出货量目标
为 0.5-0.6 亿千瓦（含自用），2022 年计划
实现营业收入超过 1000 亿元。

隆基绿能上半年营收超 500亿元新闻链接

关关注注
全球首个二氧化碳+飞轮
储能示范项目竣工

本报讯 8月 25 日，在东方电气集
团东方汽轮机有限公司（以下简称“东
方汽轮机”）厂区项目现场，全球首个
二氧化碳+飞轮储能示范项目成功
竣工，标志着我国这一新型储能技术
实现了工程应用的巨大飞跃。 据悉，
该项目也是全球单机功率最大，储
能容量最大的二氧化碳储能项目，
以及全球首个二氧化碳+飞轮储能
综合能源站。

作为 2022 世界清洁能源大会
示范应用场景之一，全球首个二氧
化碳+飞轮储能示范项目由东方
汽轮机 、百穰新能源科技 （深圳 ）
有限公司 、 西安交通大学能源与
动力工程学院 、 北京泓慧国际能
源技术发展有限公司共同打造 。
项目储能规模 10MW/20MWh，能
在 2 小时内存满 2 万度电，并在热
力系统集成及优化 、 透平设备研
制、经济性设计等方面取得了一系
列研究成果，突破了储能系统及动
力装备的多项核心技术，具有完全
自主知识产权。

结合二氧化碳储能时间长规模
大、飞轮储能响应速度快的优势，该
项目可有效平滑电网波动性， 解决
间歇性问题，实现电网安全运行，整
个充放电过程不会使用化石燃料，
也不会产生固体废弃物。

同抽水蓄能、 压缩空气相比，二
氧化碳储能系统不需要不受地理条
件的限制，可以建在任何地方，建设
周期不到 2 年；同电化学储能相比，
其且工况稳定，在长达 30 年的使用
寿命中 ， 循环效率始终直保持在
60%以上。而且，二氧化碳具有无毒、
不易燃、易于获取的优势，常温下可
液化，可方便实现液态存储，存储成本
低且安全可靠。

二氧化碳储能系统具有广泛的功
率等级、容量和地域适应性，在大容
量长时储能方面有较好的经济效
益，尤其适合10MW 级、100MW 级和
1000MW级长时储能系统。 该系统不
仅可与太阳能 、 风电等新能源配
套， 也可与传统火电配套使用，作
为传统火电灵活运行时小负荷工
况的功率补偿，可大幅提升机组调
峰能力和能量综合利用效率，应用
前景广阔。 （黄飞 翟璇）

■■杨杨梓梓

����随着全球交通领域低碳化转型， 汽车
行业目前已形成纯电动汽车、 氢燃料电
池汽车等多种技术路线并存的格局。 然
而，受制于动力电池原材料价格大幅上
涨、充换电基础设施、加氢站布局建设尚
未完善等因素，纯电动汽车、氢燃料电池
汽车等推广普及仍存在明显痛点。 有业
内人士指出， 甲醇汽车正为我国汽车行
业节能减排提供新思路。

甲醇汽车的普及推广离不开甲醇。 据

了解，甲醇在常温常压下是液体，在储存、
运输和使用等环节更加经济、安全、便捷，
是氢能利用的最佳载体。 使用甲醇作为燃
料可能最早源于上世纪八九十年代的美
国和欧洲，但如今，我国已成为甲醇汽车
领域的佼佼者。 目前，我国是全球最大的
甲醇生产国和使用国，甲醇资源产能和产
量均超过全球的一半以上。 在绿色甲醇制
备方面，各项技术也趋于成熟并形成了一
定规模。

2012 年-2018 年， 工信部在山西、上
海、陕西、贵州、甘肃 5 省市组织开展甲醇
汽车试点运行工作， 系统地验证了甲醇汽
车的适用性、安全性、可靠性、经济性和环
保性；2019 年， 工信部等八部委联合印发
《关于在部分地区开展甲醇汽车应用的指

导意见》， 我国甲醇燃料和甲醇汽车的应
用进入了新发展阶段；2021 年， 生态环境
部正式打开甲醇汽车公告申报端口，甲醇
汽车被纳入国家汽车工业统一管理范畴，
甲醇汽车开始进入市场推广阶段。

目前，我国甲醇汽车市场保有量近 3
万台，总运行里程接近 150 亿公里。 我国
甲醇燃料和甲醇汽车相关的主要标准规
范已建立，上下游产业链基本形成，已具
备规模推广应用的基础。

值得注意的是，数据显示，我国石油
对外依存度超 70%，交通领域的石油消耗
占比超 70%。 甲醇汽车的推广使用可以取
代大量的汽柴油，从而减少石油进口。 此
外，煤制备甲醇、焦炉煤气制备甲醇等不
同的甲醇制备路径也促进了煤炭的清洁
高效利用。 业内人士指出，在我国发展甲
醇汽车，对于保障液体能源安全、带动煤
化工等重点领域低碳绿色转型、 实现碳
达峰碳中和战略目标、 构建健康可持续
的能源体系具有重大意义。

在山西、上海、陕西、贵州、甘肃 5 个
试点省市中，山西作为一直以来的传统能
源大省， 在发展甲醇汽车方面有何特别
之处？

据了解， 山西是全国唯一能源革命
综合改革试点省份， 也是我国甲醇燃料
和甲醇汽车技术应用的发源地， 从 1982
年起就开始了甲醇汽车和甲醇燃料的研
究，是全国推广示范区域最广、示范技术
最全、持续时间最长的省份。 有近 40 年
推广实践和试点经验， 山西已经形成从
甲醇燃料生产供应到甲醇汽车生产、应
用的绿色全产业链体系。 2020 年底，山西
省工信厅、省发改委、省科技厅等 12 部
门联合出台 《加快推进甲醇汽车产业发
展和全省域推广应用的实施方案》，提出
要加快甲醇汽车制造体系建设，重点在太
原、晋中、长治、运城规划布局全省甲醇汽
车生产基地。

晋中毗邻省会城市太原，有着优异的
基础设施条件， 在上述几市中脱颖而出。
一方面， 晋中布局甲醇汽车较早，2012 年
就成为全国最早从事甲醇燃料和甲醇汽
车应用的试点城市之一，也是第一个通过
国家验收的甲醇汽车试点城市。 2021 年 7
月晋中市印发的《晋中市加快甲醇汽车推

广应用工作方案 （2021—2023 年）》（以下
简称《方案》）明确，在全市范围内，力争完
成 2021 年 1500 台、2022 年 3000 台、2023
年 5000 台的甲醇汽车推广目标。 另一方
面，目前晋中在甲醇汽车生产、甲醇燃料
制备技术、甲醇燃料加注等方面先发优势
显著，并正积极推动国家级甲醇经济示范
区建设，致力于形成完整、绿色、一流的甲
醇生产加注使用产业链。

政策层面，晋中市也给予了甲醇汽车
极大的支持。 《方案》明确，甲醇汽车在公
共领域的推广等同于新能源汽车。 鼓励
率先以出租车、网约车、驾考车、驾培车
为载体， 在市域范围内推广应用甲醇汽
车。 同时，按照国家规定，对购买列入国
家《道路机动车辆生产企业及产品公告》
目录甲醇汽车的消费者， 给予购置车辆
一次性消费奖励补贴， 补贴标准为甲醇
轿车 5000 元/辆，期限为 2021 年 1 月 1 日
至 2023 年 12 月 31 日。

“甲醇汽车在全国现在都可以上牌了，
为之后的推广应用创造了很好的条件。 未
来希望在山西省乃至全国， 能够把甲醇
汽车视同新能源汽车管理，这对下一步
在全国推进甲醇汽车会有很大帮助。 ”
山西新能源汽车工业有限公司党委书
记 、董事长刘玉东表示 ，目前需要从国
家政策层面加大力度引导大家使用推
广应用甲醇汽车，进一步带动配套基础
设施的发展。 “将来基础设施逐渐完善
后，甲醇汽车将拥有更好的前景，应该说
这是一片蓝海。 ”

据了解，吉利汽车在 2005 年就开启了
甲醇燃料和甲醇汽车的研究工作， 深耕甲

醇技术 17 年，已成功掌握 200 余项甲醇汽
车核心专利技术， 具备了甲醇汽车整车研
发、制造、销售的全链体系能力。 截至目
前， 吉利汽车共开发出 20 余款甲醇乘用
车和商用车， 总计投放市场 2.7 万辆甲醇
汽车， 单车最高运行里程达 150 万公里，
总运行里程近 100 亿公里，成为全球首个
实现甲醇汽车量产的主机厂。 同时，吉利
汽车的甲醇乘用车已成功驶入海外，已
在冰岛、丹麦等多国进行测试运行。

在刘玉东看来， 利好政策为甲醇汽车
在晋中的发展奠定了坚实基础， 晋中在汽
车制造领域未来将形成“一点三线”格局。
“一点代表整个汽车产业链，三线就是我们
的乘用车、商用车、专用车，此格局在晋中
发展具有很大优势。 ”据了解，吉利晋中基
地已成为产业链最长、配套最全、体量最大
的汽车企业， 有效拉动了晋中以及山西装
备制造业规模、水平显著提升。 数据显示，
从 2016 年 9 月至今， 吉利汽车山西基地
整车销售已突破40 万辆， 产值超 580 亿
元，解决整个园区 4500 人就业，带动位
于山西全汽车产业链就业超 1 万人。

近日， 全球首款吉利甲醇混合动力轿
车———第 4 代帝豪醇电混动轿车已于 8 月
20 日在晋中交付， 该车也是今年 9 月 1
日-2 日在晋中举行的太原能源低碳发
展论坛甲醇经济论坛指定用车， 其与论
坛主题“跨越油气时代走进液态阳光”相
呼应，将为会议提供绿色、低碳、科技出
行服务。

“我们要在山西通过甲醇汽车趟出
一条路来！ ” 刘玉东表示，“未来要形成
‘煤-电-醇-车’ 一个完整的产业链，对
煤发电排放出的二氧化碳进行收集，制
备甲醇， 进而发展甲醇汽车， 这样通过
‘煤-电-醇-车’ 这一条路就把整个产业
链串起来了。 ”

甲甲醇醇汽汽车车驶驶入入发发展展快快车车道道

技术水平大幅提升
形成“煤-电-醇-车”完整产业链
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吉吉利利晋晋中中基基地地第第 44 代代帝帝豪豪醇醇电电混混动动轿轿车车下下线线。。 吉吉利利控控股股集集团团//供供图图

第第 44 代代帝帝豪豪醇醇电电混混动动轿轿车车——————太太原原能能源源低低碳碳发发展展论论坛坛甲甲醇醇经经济济论论坛坛指指定定用用车车。。
吉吉利利控控股股集集团团//供供图图

吉吉利利晋晋中中基基地地远远程程甲甲醇醇重重卡卡下下线线。。 吉吉利利控控股股集集团团//供供图图

保障能源安全
具备规模推广应用基础


