
企业的涌入助推换电行业迎来发展风
口。 国泰君安分析师预计，到 2025 年底，我国
有望建成 2.21 万座换电站， 形成 383 亿元的
设备市场空间；到 2030 年，换电站保有量有
望进一步提升至 8.83 万座，形成 1091 亿元的
设备市场空间。

安全是产业发展的前提。 此前，因电池
集中管理优势， 换电站被业内认为具有高
安全、高寿命特征。 据了解，电池在换电站
“恒温、恒湿、统一倍率 ”的条件下集中充

电，运营企业基于大量历史运行数据，对电
池的性能、 健康状态进行实时监测与安全
体检，通过充电过程的细微变化给电池“听
诊把脉”，如发现数据异常，可及时将问题
电池调取出来，现场处理或回厂维修。 把电
池安全隐患及时发现在前期， 才能有效避
免起火爆炸事故的发生。

不过，此次换电站的事故再次为行业敲
响了警钟。 “锂电池没有绝对安全。如果规模
化存储电池的换电站着火，会引发更大的危

险。 ”有业内人士表示，“动力电池热失控问
题是行业难题。 当前换电模式处于发展初
期，产业链较长且颇为复杂，若发生安全事
故，很难界定清楚属于电池厂商、整车企业，
还是运营单位的责任。 此外，车辆底盘反复
安装，动力电池反复拆装，对底盘的坚固性
和耐久性也提出了高要求。 ”该业内人士进
一步指出，换电站安全管理的重点是提前预
判、定期检修、快速响应，确保现场有工作人
员，突发事故能及时处理。

安全是行业腾飞的前提
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近日，位于北京市石景山区的
奥动新能源杨庄换电站突然起火，
现场共烧毁两部用于出租车换电
的锂电池，所幸未造成人员伤亡。

据了解， 事故换电站由换电
行业头部企业奥动新能源投建。
事发后，奥动方面向记者表示，应
该是充电舱内电池自身短路，在
静止状态下发生热失控， 因当时
换电站处于非营业时间， 尽管站
内光纤测温技术管理系统及时发
出电池温度异常预警， 但工作人
员赶到时电池已产生明火。

据了解， 奥动新能源杨庄换
电站主要服务于北汽新能源的出
租车， 发生热失控的电池为北汽
EU 300 出租车搭载，电池电芯由
宁德时代提供， 电池包由北汽集
团自行设计生产。 目前，该换电站

已停业整改， 事故原因还要进一
步调查。

据了解， 奥动新能源是国内最
早一批从事电动汽车换电业务的运
营商，目前在全国 26 座城市建立了
服务网络， 累计服务换电车量超过
5 万辆。 奥动新能源还与一汽、东
风、长安、上汽、北汽、东风日产等
16 家汽车企业合作，共同开发了超
过 30 款换电车型。

中国充电联盟数据显示，截至
今年 3 月， 全国换电站保有量为
1451 座，同比增长 140%，其中，蔚
来投建换电站 915 座，奥动新能源
投建换电站 429 座，占比达 29.6%。

奥动新能源高级副总裁杨烨
日前透露，该公司已完成 B 轮融
资 ，目前 ，公司正在进行新一轮
融资，并筹备上市工作。

换换电电站站安安全全风风险险不不容容忽忽视视
■■本本报报记记者者 卢卢奇奇秀秀

新车交付受阻，电池技术提升———

新能源二手车市由冷转热
■■本报实习记者 杨梓

资 讯
图图片片新新闻闻

在电动汽车领域， 换电行业
的关注点一直聚焦于标准统一问
题， 安全风险时常被忽略。 事实

上， 换电站作为大规模电池存储
的“仓库”，其安全保障更应为行业
所重视。

2021 年 10 月，工信部发布《关于启动新
能源汽车换电模式应用试点工作的通知》，
在全国范围内安排 11 座换电试点城市，计
划推广换电车辆超 10 万辆， 新建换电站超
1000 座。这被业界解读为换电站建设即将迎
来爆发期的政策信号。

随后换电站运营服务商、 整车企业、动
力电池制造商，甚至石油石化企业纷纷加码

布局换电领域。 奥动新能源规划至 2025 年，
在全国运营超过 1 万座换电站， 为 1000 万
辆以上新能源汽车提供换电服务；蔚来制定
了实现累计建成 1300 座换电站的目标；吉
利与力帆联手设立合资企业， 计划至 2025
年底建成 5000 座换电站。 今年 1 月，宁德时
代也进军换电赛道，发布换电服务品牌 EVO
GO 乐行换电，预计到今年年底，在厦门市投

建 30 座换电站。
中国石化此前也明确表示，“十四五”期

间，将规划布局 5000 座充换电站。
“换电是一个万亿级市场规模的赛道，需

要更多的玩家支持和进入。 ”杨烨认为，“更多
参与者的加入，将让换电模式获得更多政策、
产业和资本方的关注，利于产业加速发展，给
用户提供更好的使用体验。 ”

企业纷纷加码布局换电站

换电站突发火灾

交通运输部：
3102个高速公路服务区
已建充换电基础设施

本报讯 近日，在交通运输部召开的新
闻发布会上， 公路局副局长周荣峰透露，
目前， 全国已有 3102 个高速公路服务区
建设了充换电基础设施，共建成充电桩约
13374 个，主要集中在京津冀 、长三角 、珠
三角等东部地区。

近年来， 我国新能源汽车行业进入爆发
式增长阶段，有数据显示，去年，我国新能源
汽车销量达 352.1 万辆， 同比增长 1.6 倍，连
续 7 年位居全球第一。不过，随之而来的是充
换电基础设施的发展跟不上需求， 不少新能
源汽车车主出行时饱受充电问题困扰。

周荣峰表示 ， 与新能源汽车产业的
迅猛发展相比 ， 公路沿线充电设施确实
存在发展滞后 、设置量不够 、覆盖面不足
等问题 。 据周荣峰介绍 ，今年 ，交通运输
部将加快推进公路沿线充电基础设施建
设。 近期，交通运输部已会同国家能源局
等部门 ， 研究起草了加快推进公路沿线
充电基础设施建设行动方案 ，拟按照 “桩
站先行、以供促需，因地制宜、分类推进 ，
广泛覆盖 、适度超前 ，通用开放 、智能高
效 ”的原则 ，加快形成 “固定充电设施为
主体，移动充电设施为补充 ”的公路沿线
充电设施网络 ， 不断满足日益增长的电
动汽车充电需求。

周荣峰同时透露，目前，上述行动方案正
在征求各地意见， 交通运输部将根据反馈意
见修改完善后，尽快印发各地实施，推动公路
沿线充电基础设施网络有效覆盖。 （宗合）

江苏
通过换电重卡电池包标准

本报讯 近日，《江苏省纯电动重型卡
车换电电池包系统技术规范》通过团体标
准评审，由此江苏统一了纯电动重卡换电
电池包的标准。

据了解， 江苏省正加快推动新能源汽车
换电相关标准建设，3 月初，已经出台了《江
苏省新能源汽车充（换）电设施建设运营管理
办法》，实现换电设施规划、建设、运营、监管、
通用等有标准可依。

据悉， 此次评审会议采用线上线下相
结合的方式进行， 来自江苏省工业和信息
化厅产业转型升级处、 南京市工业和信息
化局装备处、 全国汽车标准化技术委员会
电动车辆分技术委员会、 江苏省汽车行业
协会等政府部门、编制单位、评审单位的相
关人员参加了会议。

江苏省汽车行业协会秘书长史小平表
示，《江苏省纯电动重型卡车换电电池包系统
技术规范》评审的通过，将有效助推江苏省新
能源汽车换电产业发展。

另据悉，根据江苏省新能源汽车换电模
式团体标准工作组的计划，《江苏省纯电动
重型卡车换电电池包系统通讯协议及数据
格式规范》《江苏省纯电动重型卡车换电资
产互信平台技术规范》 等五项相关团体标
准已经在编制过程中。 （宗合）

4 月 28 日，甘肃
省兰州市安宁综合
能源智能充电服务
站停满了前来充电
的新能源车辆。 该站
建设了 23 台 120 千
瓦直流智能双枪充
电桩以及 2 台 7 千瓦
交流单枪充电桩 ，可
同时满足 48 台电动
汽车充电需求。

李春莲/摄

甘甘肃肃兰兰州州：： 智智能能充充电电 方方便便出出行行

今年以来， 受补贴退坡及原材料价格大幅上涨
的影响，不少新能源汽车已经历两轮涨价潮。 与此同
时，“缺芯少电”叠加疫情影响，使得不少新能源车企
不得不减产、停产。 在此背景下，此前颇为冷清的新
能源二手车市场日趋火爆。 某二手车交易平台近期
发布的数据显示，今年 1 月至 3 月，新能源二手车成
交量逐月增长，2 月和 3 月环比增长分别达到 33.5%
和 33.0%。

新能源二手车市场升温

近日，理想汽车表示，受疫情影响，该公司位于
江浙沪地区的部分供应链企业无法供货， 导致部分
新车交付延期。 同样受上海等地疫情影响，特斯拉、
蔚来等车企也经历了一段时间的停产。

新车产能受限、价格上涨以及尝“新”的消费心
理等多方面因素叠加，促使新能源二手车加快流动。
数据显示，今年第一季度，新能源二手车拍卖比较热
门的 10 款车全部来自自主品牌车系，其中，比亚迪、
上汽荣威和北汽新能源分列拍卖成交量前三名。

“目前，新能源汽车的保有量越来越大，新车销
售市场需求增大后对二手汽车市场有推动作用。 ”江
西新能源科技职业学院新能源汽车技术研究院院长
张翔表示，“与此同时，新能源车企规模也越来越大，
给二手车提供的支持、维修等不断完善，进而增强了
消费者对于新能源二手车市场的信心， 这也是二手

车市场形势转好的原因。 ”
在张翔看来， 消费者对于新能源二手车的接受

度也在逐渐提高。 “动力电池技术的发展使得新能源
汽车的续航里程显著提升， 同时新能源汽车的安全
性、可靠性都在提高，故障率在下降，新能源汽车使
用越来越方便，体验越来越好，对于新能源二手车市
场都是利好消息。 ”

保值率依然偏低

不过，相较于燃油车，新能源汽车的保值率依旧
偏低。 最新数据显示，3 年车龄的插电式混合动力汽
车的保值率为 54.9% ， 纯电动汽车的保值率为
48.4%，相比之下，燃油车的保值率为 72.6%。

有业内人士告诉记者：“动力电池检测标准的缺
失、存量较少、市场尚未达到一定规模等，都是影响
新能源汽车保值率的因素。 技术进步带来的产品提
升是纯电动汽车保值率上升的主要原因， 而流通到
二手车市场的还有不少早期生产的新能源汽车，原
始续航里程本就偏短，车辆性能已明显落后。 ”

上述业内人士还表示，近期受疫情影响，国内
新能源二手车的流通在一定程度上受阻，现阶段新
能源汽车的火爆只存在于主流品牌热销车型的准
新车上。

此外，今年以来，不少热销的新能源汽车已经历
了两轮涨价，由于新车交付受疫情影响延期，新能源

二手车的价格也随之上涨。
中国汽车流通协会表示， 新车交付难是影响二

手车价格的一个因素， 目前新能源二手车跨省流通
仍然较少，是影响二手车价格的另一个因素，县乡一
级市场仍有待开发。

“首任车主权益”亟需改善

在张翔看来，由于目前新能源汽车保值率偏低，
导致车主换车时损失偏大， 车企自己着手开展二手
车业务可以在一定程度上保证二手车的保值率。

值得注意的是，不少车企，如蔚来汽车、小鹏汽
车等均推出“首任车主权益”，即车企提供的大多数
后续服务、用车保障等只针对首任车主。 例如，蔚来
汽车首任车主自动享有终身免费质保、 终身免费道
路救援和终身免费车联网服务三项终身免费权益。
若蔚来汽车在终身质保期内发生所有权变更， 上述
终身质保服务将于所有权变更登记的当日终止，并
且如果蔚来汽车在整车保修期内发生所有权变更，
则该蔚来汽车将无法享有终身质保服务。

由此看来，“首任车主权益” 会使后续车主无法
享受到与车辆质量息息相关的质保服务， 这无疑会
成为不少二手车消费者的顾虑。 “‘首任车主权益’对
于二手车市场来说会有一定的负面影响， 建议车企
将部分‘首任车主权益’对第二任车主开放，这对品
牌的推广、销售等都会起到积极作用。 ”张翔表示。


