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新新老老小小区区各各有有““拒拒桩桩””理理由由

2021年新能源汽车下乡销量同比激增 1.9倍 资讯

私私人人充充电电桩桩难难进进小小区区

热热点点 焦焦聚聚

2025年上海新能源车
渗透率或高达 70%

本报讯 2021 年 12 月 24 日，上
海市新能源汽车公共数据采集与监
测研究中心副主任丁晓华在中国国
际换电模式产业大会上表示， 预计
到 2025 年，上海新车销量中新能源
渗透率将达 60-70%，新能源汽车保
有量将超过 150 万辆。

据了解， 新能源汽车数据中心成
立于 2014 年，系上海市经信委主管。
目前该中心接入 63 万辆车。 该中心
相关统计数据显示，在 2019 年前，上
海新能源汽车以 PHEV（混合动力车
型）为主，占比约 60-70%。 2020 年之
后，BEV （纯电动车型） 增长迅速，
2021 年 ，BEV 占比达 65% ，BEV 和
PHEV 的占比逐渐向 7：3 发展。

另据悉，在识别新能源汽车的
使用属性上，除私人购买和法人购
买外，该中心还建立了专门的算法
模型，可以识别出私人购买的车辆
是否被用作专职网约车或兼职网
约车。 （宗和）

四川基本实现主要
高速路充电桩全覆盖

本报讯 四川省交通运输综合
行政执法总队 (四川省交通运输厅
高速公路管理局 )日前透露 ，四川
累计在 79 对高速公路服务区建成
充电桩，覆盖 20 个市州，基本实现
主要路段全覆盖。

蜀道集团旗下新能源公司总经理
胡小玲透露， 今年四川新建的高速服
务区充电站全部按“4 桩 8 枪”快充标
准建设。据统计，这些充电站平均每天
充 50 辆车、1000 度电，平均每辆车补
电 20 度， 可供小客车行驶 150 公里、
厢式货车行驶 100 公里左右。

“2021 年，四川新建 38 对高速公
路服务区充电站， 基本相当于 ‘十三
五’期间的总和。 ”四川省交通运输综
合行政执法总队服务监管处处长蒋帅
表示。目前这些充电站平均间距 60 公
里，最大间距 200 公里，最小间距 27
公里。 2022 年，四川将再建 45 对以上
高速服务区充电基础设施， 实现全省
高速公路路段全覆盖。 (王鹏)

集团用户自行建桩、居住地没有固定停车位、居住地物业
不配合

■本报实习记者 杨梓

“每次听车主向我抱怨充电桩安装难的问题，心情都很沉重。今年，威马汽车交付了
4 万多辆车，但随车配送的充电桩却有近 2 万根送不出去。 ”近日，威马汽车创始人沈晖
在回复广州一位威马 W6 车主抱怨小区物业拒绝为其安装充电桩的诉求时这样表示。
沈晖的话再次道出了长久以来困扰电动汽车车主的问题———私人充电桩难进小区，进
而导致车主“抢桩”等问题愈演愈烈。

“电动汽车有无私人充电桩的
使用体验差异巨大。 ”不少电动汽车
车主直言。

目前主流车型搭配的交流慢
充桩功率多为 7kW，而部分老旧小
区确实存在电容不够的问题，致使
无法安装充电桩。 以北京为例，在
1.2 万个居民小区中，有 2700 个是
老旧小区 ， 户均停车位不足 0.5
个，近 40%的私人电动汽车车位不
具备安装充电桩的电容条件。 若对
老旧小区电容进行改造升级，将涉
及额外增加电力设备的费用由谁
承担等问题。

即使是在一些新建小区，安装私
人充电桩也不顺畅，物业通常会以不
安全、需取得其他业主同意等为由拒
绝安装，甚至有部分小区物业以设备
管理费等为由，向车主收取上千元不
等的费用。

中国充电联盟的统计数据显
示 ，截至 2021 年 11 月 ，该联盟采
样了 38.1 万条未随车配建充电设
施原因的数据，其中集团用户自行
建桩、 居住地没有固定停车位、居

住地物业不配合三个因素是未随
车配建充电设施的主要原因，占比
分别为 48.6%、10.3%、9.9%， 合计
68.8%；工作地没有固定车位、报装
难度大、用户选用专用场站充电及
其他原因占比为 31.2%。

记者日前致电北京某小区物业
咨询充电桩安装相关事宜， 一位负
责人表示，小区同意安装充电桩，但
需在地下车库有固定车位且靠墙或
柱子。 随后，记者致电一 2017 年建
成的小区物业， 则被告知：“私人充
电桩属于私人物品， 且电动汽车充
电有自燃危险， 安装可能遭到其他
业主投诉。 ”

事实上，早在 2016 年 7 月，国家
发改委、国家能源局、工信部、住房和
城乡建设部联合发布的《关于加快居
民区电动汽车充电基础设施建设的
通知》明确规定，在居民区充电基础
设施安装中，物业服务企业应配合业
主或其委托的建设单位，及时提供相
关图纸资料，积极配合并协助现场勘
查、施工。但事实表明，上述规定很难
落地执行。

同时， 上述小区物业负责人以安全为由
建议记者选择附近的公共充电桩充电。 当记
者询问附近公共充电桩的数量时，该负责人
表示：“附近应有 2 个，大家都去那里充电。 ”
因无法安装私人桩，电动汽车车主只能选择
公共充电桩，并支付增加的服务费、停车费
等费用，进而提高了用车成本。

那么，公共充电桩的建设情况如何？ 据统
计， 截至 2021 年 11 月， 我国公共充电桩共
109.2万台，主要分布在东南沿海省份和一线城
市，其中广东 16.9万个、上海 10万个、北京 9.5
万个，江苏 9.4万个，浙江 8万个。 同时，不少地
区存在公共充电桩分布不合理、车主需“抢桩”
充电等问题。 如 2021年国庆期间新能源汽车

在高速排队 4小时充电的新闻冲上热搜。
“前期选址、场站等布局不太合理，以及

车桩不适配等问题， 影响了车主的使用感
受。 ”中国电动汽车充电基础设施促进联盟
技术和认证部主任刘锴表示。 同时，有数据
显示，由于公共充电桩分布不均，导致平均
利用率不足 10%。

截至 2021 年 9 月，我国新能源汽车保有
量达 678 万辆，车桩比为 3.05：1。 虽然车多
桩少， 但令众多车主焦虑的充电问题绝非
通过增加充电桩数量就能解决。 随着新能
源汽车全面市场化来临， 日益增长的车辆
规模势必有更大的充电需求， 充电难、“抢
桩”等问题将更加凸显。 那么，充电作为电
动汽车最广泛的补能方式， 小区作为电动
汽车最重要的充电场所，如何打通充电“最
后一公里”？

为提升充换电基础设施服务保障能
力， 支撑新能源汽车产业发展，2021 年 5
月 20 日，国家发改委和国家能源局组织起

草的 《关于进一步提升充换电基础设施服
务保障能力的实施意见 （征求意见稿）》提
出，创新居住社区充电服务商业模式。鼓励
充电运营企业或居住社区管理单位接受业
主委托，开展居住社区充电桩“统建统营”，
统一提供充电桩规划、建设、运营与维护等
有偿服务， 提高充电桩安全管理水平和绿
电消费比例。 同时，鼓励“临近车位共享”
“多车一桩”等新模式。

一位业内人士曾向记者表示， 充电桩
进小区不仅需多方通力合作解决，还要出
台更多激励政策持续引导。 “有关部门应
尽早制定相关规定，明确车主、物业、充电

桩经销商、 电网公司等各方权责。 同时，
可以给物业公司一定的管理权及合理的
利益，使其更好地配合小区充电桩安装和
后期的运维监管，并及时发现有问题的充
电桩。 ”

上述人士强调， 对于部分老旧小区因
电容不足而无法新建充电桩的问题， 建议
不可强行安装，确保安全。 同时，小区不应
建快充桩， 电动汽车也不要满充， 防止过
充，并推广充电安全监控管理。 此外，车企
等还可以通过与物业合作经营等方式，在
一些老旧小区尝试以公共充电桩代替私人
充电桩。

公公共共充充电电桩桩分分布布不不均均且且利利用用率率低低

需需更更多多激激励励政政策策持持续续引引导导

江江苏苏首首座座““零零碳碳””多多能能融融合合站站在在无无锡锡投投运运

2021 年 12 月 22 日， 国网江
苏无锡供电公司在新吴区新安佳
苑建设的省内首个 “零碳+便民”
组合站———“零碳”能源共享 e 站
正式投运。 该站集风、光、充、换、
储等 11 项功能于一体，实现多站
融合在配网侧的应用。 图为 “零
碳”能源共享 e 站。 许阳/摄

关注

本报讯 记者卢奇秀报道： 日前，
2021 年新能源汽车下乡收官活动在四
川省宜宾市举行。 据中国汽车工业协会
常务副会长付炳锋介绍，2021 年 1-11
月， 新能源下乡车型累计销售 92.7 万
辆，较同期增长 1.9 倍，为稳定和扩大汽
车消费，改善农村出行条件作出了积极
贡献。

2021 年 3 月， 工信部办公厅、农

业农村部办公厅、商务部办公厅和国
家能源局综合司联合下发了《关于开
展 2021 年新能源汽车下乡活动的通
知》（下称《通知》），以促进农村地区
新能源汽车推广应用，引导农村居民
绿色出行，助力乡村振兴 ，支持碳达
峰、碳中和目标实现。 按照《通知》要
求，中国汽车工业协会先后在江苏省
溧阳市、重庆市、江苏省南京市、湖北
省十堰市和广西柳州市等地组织开展
了一系列新能源汽车下乡活动。

期间，超过 24 家车企、68 款车型
参与 ， 包括宏光 MINI EV、 欧拉白
猫 、科莱威 、奇瑞小蚂蚁 、凌宝 BOX
等车型。 据了解，新能源汽车下乡活

动车辆以微型和小型车为主，售价多
在 10 万元以下。 车企除了价格让利
外，还承诺为消费者提供三电（电池、
电机、电控）终身质保、免费安装充电
桩、金融免息等优惠政策 ，以刺激新
车消费。

工信部装备工业一司副司长郭守
刚透露，2021 年 1-11 月，全国新能源
汽车产销分别达 302.3 万辆和 299 万
辆，同比均增长 1.7 倍，市场渗透率达
12.7% 。 预计 2021 全年产销将超过
340 万辆， 市场规模连续 7 年位居全
球第一。

“新能源汽车下乡活动已成为推
动新能源车市增长的重要力量。 ”业

内人士认为，我国汽车新增市场将从
东部向中西部、从一二线城市向三四
线城市和农村地区扩展 、转移 ，随着
农村居民可支配收入增长 ， 预计到
2030 年， 农村汽车千人保有量有望
达 160 辆， 总保有量将超过 7000 万
辆，新增部分完全有可能导向电动汽
车。 同时，国家相关部门多次发布政
策、文件，要求加快充电桩、换电站等
配套设施建设，鼓励开展新能源汽车
下乡行动。

另据悉，2022 年新能源汽车下乡活
动将在全面总结内容形式的基础上升
级完善， 有望在全国范围继续开展，推
广城市也将进一步下沉。


