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热热点点 焦焦聚聚

近期，阿维塔 、机甲龙等新能源高
端车型扎堆亮相 ，这是电池荒 、芯片
荒冲击下 ，自主品牌逆势而上 、加快
高端化发展的集中体现 。 从长远看 ，
这将有助于我国新能源汽车稳步实
现弯道超车。

众所周知，在燃油车时代，合资品
牌在市场中占据统治地位 ，自主品牌
给消费者的印象多是低端。 随着汽车
加快新能源转型 ，给了自主品牌发力
中高端市场的机会 。 事实证明 ，自主
品牌也紧紧抓住这难得的历史机遇 ，
爆发出澎湃的创新力 、生命力 。 据统
计 ，今年 10 月 ，自主品牌新能源汽车
市场渗透率达 36%， 而主流合资品牌
仅为 3.4%，相差十余倍 ，且中高端市
场亮点纷呈 ，表明合资品牌已在新能
源汽车赛道“落伍”。

究其原因，一方面，自主品牌没有

历史包袱，积极顺应转型趋势，不仅聚
焦整车制造， 还积极布局无人驾驶、换
电站 ，越战越勇 ；另一方面 ，合资品牌
“被动”发展新能源汽车，投入少，成本、
双积分等面临较大压力。 尤为重要的
是，人才是发展的第一生产力，而合资
品牌体制僵化，缺乏竞争力，在新能源
汽车的抢人大战中处于劣势。

综合因素导致合资品牌新能源汽车
产品性能一般，应对电池荒、芯片荒冲击
失措，销量低迷。 相比之下，自主品牌体
制机制灵活，尽管销量有所下降，但通过
减配交付、确保零部件供应等方式，尽可
能缩短用户提车周期， 降低了对品牌造
成的不利影响。

值得注意的是， 尽管自主品牌在新
能源赛道上半场电动化的竞争中表现不
错，与合资品牌拉开了一定距离，但交付
量、营收、毛利率等与特斯拉相比还有不

小差距，且合资品牌毕竟积累深厚、实力
强劲，新能源转型的后发潜力不可小觑。
与此同时， 新能源汽车行业发展不断涌
现新情况：原材料大幅涨价，且部分依赖
进口；“软件定义汽车时代” 的关键———
芯片国产化还有很长的路要走； 全固态
电池研发“各自为政”，已落后于日韩等
国外企业……自主品牌能否在新能源赛
道下半场智能网联的竞争中巩固领先优
势犹未可知。

挑战与机遇并存 ，关键是变 “危 ”
为“机”。 全国政协副主席万钢此前指
出 ，新能源汽车将进入一个市场渗透
率持续提升的阶段 ，更多依靠市场驱
动 ，在这一阶段 ，特别要强调提升产
业创新能力 ，构筑产业生态 。 这为我
国自主品牌发展指明了方向———扩大
规模经济效益 ，加快实现盈利 ；拓展
多元合作 ，培育整车制造 、智能化 、自

主体系组合等综合能力 ，有效应对各
种风险。

最新统计数据显示，今年我国新能
源汽车销量将突破 330 万辆，预计明年
将达 500 万辆，进入陡峭的增长曲线，
且这是基于电池、 芯片供应短缺和产
能限制的预期。 在此期间，自主品牌变
“危 ”为 “机 ”的能力越强 ，就越能在市
场“锤炼”中成为强者。
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11 月 24 日 ， 国产特斯拉
Model 3 和 Model Y 后轮驱动版
车型售价上调 4752 元， 分别从
25.09 万元和 27.60 万元上调至
25.5652 万元和 28.0752 万元。 与
此前原材料成本上涨导致的涨价
不同， 此次涨价的主要原因是补
贴退坡。 据了解，目前订购 Model
3 和 Model Y 的交付时间为 2022
年第一季度。

无独有偶，自 12 月 13 日起，
小鹏汽车 3 款车的购车权益不同
程度收缩，其中 P7 购车权益礼包
减 少 5000 -10000 元 ，P5 减 少
4000 元，G3i 减少 5000 元， 且大
部分车型不再享受 0 息或低息方
案。业内人士认为，除供应链制约
外， 补贴退坡是小鹏收缩购车权
益的重要原因。

同时， 补贴退坡成为车企刺
激消费的噱头。 12 月 7 日，一汽-
大 众 官 方 发 布 的 一 张 ID.4
CROZZ 和 ID.6 CROZZ 宣传海

报写道：国补退坡倒计时，从 2022
年 1 月 1 日起，新能源国家补贴退
坡 5400 元！

值得注意的是， 面对生产线
升级导致订单交付延期及补贴进
一步退坡，蔚来汽车采取了“自掏
腰包”的策略。 蔚来方面表示，今
年 12 月 31 日前支付定金购买
ES8、ES6、EC6 并在 2022 年 3 月
31 日前提车的用户， 仍可按照
2021 年国家补贴标准享受补贴，
即搭载标准续航电池包（75kWh）
的车型和长续航电池包（100kWh）
车型仍可分别享受 16200 元和
18000 元补贴。 目前蔚来交车周期
约 2 个月，即年底前订车的用户，
新车交付时间均在 2022 年。 也就
是说，2022 年补贴退坡产生的差
价将由蔚来自行承担。

此外， 哪吒汽车销售人员也
表示，只要是今年订购的车辆，即
使提车时间在明年， 也能享受今
年的补贴政策。

不同车企的市场议价能力不同，对头部车
企而言， 小幅涨价对预期销量影响不大；对
处于爬坡阶段的车企而言，宁愿自担损失也
不愿冒销量下滑的风险。 政策规定，2022 年
新能源汽车补贴标准将在 2021 年的基础上
退坡 30%， 且是新能源汽车补贴的最后一
年。那么，30%的退坡力度是否会导致大批新
能源汽车涨价？

“目前（新能源汽车）销售已基本进入市

场化轨道，补贴影响很小。 虽然没有补贴，但
双积分、碳排放、出行限制等非补贴政策仍将
发挥作用。 同时，随着油价上涨，燃油车与电
动车相比，使用成本增大。 因此，补贴退坡的
影响不会太大。 ”欧阳明高认为。

新能源与智能网联汽车独立研究者曹广
平表示，2022 年新能源汽车是否迎来涨价潮
取决于多种因素的博弈。 “负面包括电池供应
紧张、没有较成熟的新型电池路线替代、现有

锂电池原材料难以大规模回收利用、 补贴退
坡等，但同时，车辆销量大涨能分摊一部分电
池成本，且新能源车积分价格上涨、车企压低
其他零部件成本、车企在售后或 OTA（空中
下载） 升级上变相提高利润等也能消化部分
提价因素。 ”

此外，乘联会秘书长崔东树也明确表示，
2022 年新能源汽车售价 “大概率不会出现明
显涨幅。 ”

据了解，新能源汽车补贴政策自 2009 年
开始实施，至今已有 12 年。 2019 年补贴大幅
退坡，导致新能源汽车市场洗牌，格局重塑，
销量大幅下滑，部分靠补贴生存的车企被淘
汰。 目前我国新能源汽车已从政策驱动大步
迈入市场驱动，市场渗透率一路上涨，且随
着动力电池续航里程大幅提升、充电基础设
施逐步完善、地方各种优惠政策支持，消费

者对新能源汽车的接受度越来越高。 在这种
发展趋势下，新能源汽车补贴退坡或取消将
是必然。

其实，即使车辆不涨价，车企的压力也在
增加。 芯片短缺、电池原材料价格疯涨等问
题困扰车企， 叠加补贴退坡或将进一步压
缩车企的利润空间，销量不高的车企将陷入
更加艰难的境地。 中国电动汽车百人会理事

长陈清泰指出，虽然非补贴性支持还有，但对
市场而言，明年是一个“坎儿”，车企将迎来新
一轮考验。

“补贴退出后，相关的技术细则如电池能
量密度、百公里电耗等不再有要求，甚至换电
补贴也取消的话， 符合用户需要的高性价比
车型将发展得更好， 头部聚集态势也更易形
成。 ”曹广平表示。

部部分分热热销销车车型型已已开开始始涨涨价价

补贴退坡的同时，双积分、碳排放、出行限制等非补贴政策仍将发挥作用———

2022 年新能源汽车会涨价吗？
■■本报实习记者 杨梓

中汽协的最新统计数据显
示，今年 11 月，新能源汽车产销
分别完成 45.7 万辆和 45 万辆，
市场渗透率达 17.8%， 其中新能
源乘用车市场渗透率达 19.5%。
1-11 月，新能源汽车产销分别完
成 302.3 万辆和 299 万辆， 同比

均增长 1.7 倍。 中国科学院院士
欧阳明高预测， 今年国内新能源
汽车销量将达 330 万辆左右，明
年将达 500 万辆。

新能源汽车产销量急速增长
的同时， 补贴也加快退坡。 根据
2020 年 4 月财政部等四部委联合
发布的 《关于完善新能源汽车推
广应用财政补贴政策的通知》规
定，2020-2022 年补贴标准将分别
在上一年的基础上退坡 10% 、
20%、30%。 虽然 2022 年补贴退坡
细则还未出台，但已有越来越多车
企在为补贴进一步退坡做准备。

新新车车评评

““大大概概率率不不会会有有明明显显涨涨幅幅””

车车企企将将迎迎来来新新一一轮轮考考验验

变“危”为“机”才能变道超车
■■王旭辉

前 11月新能源汽车
产销均突破 300万辆

本报讯 记者卢奇秀报道： 中汽
协日前发布的最新统计数据显示，11
月，新能源汽车产销量创新高，分别达
45.7 万辆和 45 万辆，环比增长 15.1%
和 17.3%， 同比增长 1.3 倍和 1.2 倍。
1-11 月 ， 新能源汽车产销分别达
302.3 万辆和 299 万辆， 同比均增长
1.7 倍。

从具体车型来看，1-11 月， 纯电
动汽车产销分别完成 250.4 万辆和
246.6 万辆， 同比分别增长 1.8 倍和
1.7 倍；插电式混合动力汽车产销分别
完成 51.7 万辆和 52.2 万辆，同比分别
增长 1.3 倍和 1.4 倍；燃料电池汽车产
销均完成 0.1 万辆， 同比分别增长
23%和 16%。

从市场渗透率来看，11 月， 新能
源汽车市场渗透率达 17.8%， 其中新
能源乘用车市场渗透率接近 20%。 这
说明消费者对新能源汽车的接受度越
来越高， 市场逐渐由政策驱动转向市
场拉动。

新能源汽车产销的快速增长直接
带动动力电池发展。 中国汽车动力电
池产业创新联盟的统计数据显示，11
月， 我国动力电池产量 28.2GWh，同
比增长 121.8%， 环比增长 12.4%。 其
中，三元电池产量 10.4GWh，占总产
量的 36.8%，同比增长 42.6%，环比增
长 12.9% ； 磷 酸 铁 锂 电 池 产 量
17.8GWh，占总产量的 63.0%，同比增
长 229.2%，环比增长 12%。

据统计，今年 1-11 月，我国动力
电池累计产量 188.1GWh， 同比累计
增长 175.5%。 其中，三元电池累计产
量 82.4GWh，占总产量的 43.8%，同比
累计增长 106.1%；磷酸铁锂电池累计
产量 105.3GWh，占总产量的 56%，同
比累计增长 275.7%。 值得一提的是，
今年前 11 月，磷酸铁锂电池累计装车
量 64.8GWh，占总装车量的 50.5%，首
次超过三元电池 63.3GWh 的累计装
车量。

充换电基础设施方面，11 月，公
共充电桩新增 3 万个。 1-11 月，充电
基础设施增量为 70.4 万个；公共充电
基础设施增量同比上涨 59.1%； 随车
配建充电设施增量同比上涨 198.1%。
截至 11 月，全国充电基础设施累计数
量为 238.5 万个，同比增加 55%。

资讯

福建福州东二环
岳峰悦享 “十站融合”
示范站近日正式投运。

据了解 ， 该站集
换电站、充电站、光伏
电站 、储能站、数据中
心站 、5G 基站 、 配电
站、检测站、休息驿站
等功能于一体，是“十
站融合” 示范项目，被
誉为开启了“超级充电
时代”。 该站占地面积
约 5600 平方米 ，总车
位 98 个 ，其中充电车
位 46 个。 该站在充电
车位上方建设光伏雨
棚 ， 总面积约 680 平
方米，发电功率达 130
千瓦。 此外，该站还集
成了蔚来汽车的第二
代换电站 ， 换电只需
4.5 分钟。 刘涛/摄

福福州州投投运运超超级级充充电电站站


