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“禁燃”，行动
比口号更重要

■王旭辉

近日， 在英国格拉斯哥第 26 届联合国气候变化大会
（COP26）召开期间，比亚迪、福特、通用、捷豹路虎、奔驰、
沃尔沃 6 大车企承诺 ，2040 年前将停止销售燃油车 ，届
时将只出售零排放的新能源汽车 。 但是 ，大众 、丰田 、宝
马、日产、Stellantis 等车企拒绝签署该“禁燃”承诺。究其原
因，车企对电池原材料、政策支持、转型技术成本及电网等
配套基础设施的看法不一致，导致了其应对气候变化的行
动力不一。

其实，未签署承诺的车企也制定了“禁燃”计划，并不
断加快新能源转型，如日产计划到 2025 年后停售旗下燃油
车，并将研发与销售转向纯电动与混合动力车型；丰田将
在 2025 年前停止生产传统燃油车， 转而生产纯电动汽车、
混合动力汽车、插电式混合动力汽车和燃料电池汽车。 这
比 2040 年前“禁燃”承诺的时间更为提前。

同时， 大众将在 2033-2035 年退出欧洲内燃机市场，
计划最晚 2050 年实现全部新生产车辆碳中和，实际减排效
果不亚于“禁燃”。 究其原因，即使车企只出售零排放的新
能源汽车， 也并不意味着车辆是全生命周期的零排放，如
电源结构的低碳程度决定了新能源汽车电力的清洁性，碳
中和则意味着车辆全生命周期是零碳排放。

以我国为例，目前新能源发电装机占电源总装机的比
重达 24%，但实际发电量仅占总发电量的 10%；装机量占比
由 70%以上逐渐下降到 56.6%的煤电，依然贡献着 71.8%的
发电量。 也就是说，即使新售车辆全是纯电动汽车，也没有
实现车辆全生命周期的零碳排放。 因此，我国才要求加快
建设以新能源为主体的新型电力系统。

同时，电动汽车、燃料电池汽车能否填补“禁燃”后的
市场空间也是一个未知数。 目前，我国充换电服务网不完
善、充换电设施利用率不高等短板 ，一度导致出现 “国庆
期间新能源汽车在高速公路服务区排队 4 小时充电 ”等
问题；燃料电池汽车产业链部分环节发展存在难题，尤其
是加氢站少、加氢贵等问题待解。 更为重要的是，与电源
结构清洁化类似，目前我国 80%的氢气是从天然气转化来
的“灰氢”，用作交通燃料，排放比柴油、汽油还大，只有推
动 “绿氢”（清洁能源生产） 成为燃料电池汽车的动力来
源，才能名副其实“禁燃”。

众所周知， 我国提出了力争 2030 年前实现碳达峰、
2060 年前实现碳中和的战略目标，“禁燃” 只是汽车行业
推动实现碳中和的一个步骤， 对包括汽车在内的各行业
而言，碳中和是一场持久战，取决于能源、市场、配套等多
因素协同发展。 同时，汽车是一个与能源、工业、社会民生
等领域息息相关的大产业，转型注定是一个长期而复杂的
过程。
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新能源汽车和储能快速发展带
来超预期的锂电池需求。 蜂巢能源
董事长杨红新曾透露， 公司电池订
单已排到明年， 当前电池供应缺口
达 30-50%，供应紧张情况可能持续
到 2025 年。

为增加电池供应量， 不仅是中航
锂电，11月以来，宁德时代与亿纬锂能
也再次发布扩产计划， 将分别斥资
150 亿元、62 亿元投建生产线， 加大
动力电池、储能产品布局。 据不完全
统计，今年以来，包括比亚迪、宁德时
代、亿纬锂能、蜂巢能源在内的动力
电池头部企业宣布未来 5 年新增产
能累计超 2TWh，约为今年装车量的
20倍。 与前一轮扩产的明显区别是，

产 能 规 模 从 10GWh 级 迈 向
100GWh、1000GWh（TWh）级。 业内
预计，未来 5年锂电池产业将“井喷”。

资金是电池企业扩产的关键支
撑。 蜂巢能源是电池企业受资本市场
青睐的典型代表， 这家成立不足 3年
的电池企业已完成 3 轮融资， 累计数
额近 150 亿元， 公司估值约 360 亿
元。 近期，固态电池企业辉能科技也
完成 3．26亿美元新一轮融资。中航锂
电同样受到投资机构青睐，仅今年就
完成了 120 亿元股权融资，投后估值
达 600亿元。 中航锂电董事长刘静瑜
透露， 公司将剥离民用商品业务，并
以“中创新航”的新形象完成股份制改
造，独立运营。 此举或为上市做准备。

动力电池疯狂扩产的背后 ， 隐忧
初露。

近期，宁德时代公布了“瘦身”的定
增方案， 募资规模从 8 月宣布的 582 亿
元下调至 450 亿元， 并取消湖西锂电池
扩建项目（二期）补充流动资金。 原本这
两部分拟使用的募资额分别为 31 亿、93
亿元，合计达 124 亿元。 同时，宁德蕉城
时代锂电池生产基地项目的投资额也由
54 亿元缩减至 46 亿元。

对于调整的原因，宁德时代称是为了
提高资金的使用效率。新能源与智能网联
汽车独立研究者曹广平表示，目前电池行
业扩产主要靠新能源汽车和储能的过高
预期来推动， 而一旦政策或技术路线有
变，扩产将给企业带来巨大风险。 “尤其是
技术、工艺、质量、供应、销路等综合实力
不强且无特色的电池企业， 一旦风暴来
临，下场将很凄惨。 ”

中国汽车动力电池产业创新联盟的

统计数据显示，今年前 10 月共有 53 家电
池企业有实际装车业务，同比减少 11 家，
其中行业前 10 的电池企业装车量占总装
车量的比重达 91.8%。 也就是说，剩余 43
家企业在竞争不足 10%的市场份额。

业内人士提醒，目前我国动力电池
高端产能不足、低端产能过剩的问题依
然存在，结构优化还需时间。 在此之前，
企业持续扩产或带来新的产能过剩，不
利于行业提高整体竞争力。

曹广平介绍， 目前锂电池行业还存
在低端技术创新不足、前端产业链原材
料供应不足、后端产业链电池回收不足
等问题。 他表示，锂电池竞争成败取决
于产品技术和质量水平，因此，我国电
池企业扩产的同时， 也要注重 “扩技
术”。 业内人士也指出，虽然我国锂电池
技术已走在国际前列， 但能量密度、安
全性等有待提高，同时需加快固态电池、

无钴电池等新技术研发。
同时， 锂电池快速扩产的势头对企

业的承压能力提出了新考验。 受上游原
材料价格持续上涨等因素影响， 多数锂
电池企业三季度净利润同比下滑， 如欣
旺达同比下降 88.81％， 鹏辉能源同比下
降 34.69％， 国轩高科同比下降 59.98％。
对此，一些锂电池企业正通过收购、并购
或控股等措施， 加大与国外锂矿企业的

深度合作， 以保障原料供应和提升产品
盈利能力。

此外，基于有限的资源及首批新能源
汽车电池逐步进入“退役期”，电池的回收
再利用被认为是降低原材料供应风险的
有效途径。 然而，目前大部分废旧电池却
流入一些“小作坊”，低价获取、操作不规
范，扰乱了行业秩序，成为产业链亟待完
善的关键环节。

规规划划产产能能““井井喷喷””

锂锂电电池池飞飞速速扩扩产产隐隐患患多多多多
产产能能迈迈向向 TTWWhh 时时代代，，竞竞争争加加剧剧的的同同时时，，原原材材料料供供应应、、回回收收利利用用等等问问题题凸凸现现

■■本报记者 卢奇秀

或或带带来来新新的的产产能能过过剩剩中航锂电近日再次对外宣布产能
扩展规划：到 2025 年，公司产能超过
500GWh，到 2030年实现 1TWh，成为
国内首个宣布 TWh 级产能规划的电
池企业。 据了解，该目标距离中航锂电

今年 6 月提出的 “2025 年实现 300
GWh产能”的规划不足半年，目标却提
高了近七成，时间之快、扩产规模之大
引发行业热议。 那么，动力电池缺口到
底有多大？ 快速扩产是否有隐患？

扩扩产产更更要要““扩扩技技术术””

广州车展自主新能源品牌表现亮眼
本报讯 实习记者杨梓报道：11 月 19-28

日，以“新科技、新生活”为主题的第十九届广州
国际汽车展览会（下称“广州车展”）举办。 作为今
年最后一场 A 级车展， 广州车展共有 1020 辆车
参展，创近年来新高。 其中，新能源汽车参展数量
达 241 辆，较去年增加 99 辆；跨国车企新能源汽
车参展数量由去年的 60 辆增至 88 辆。

据了解，在本次广州车展上，众多自主品牌
纷纷携新能源新车亮相，并各具特色。

其中，上汽最新独立运营的新能源汽车品牌
飞凡汽车首次全新亮相， 并宣布旗下代号 ES33
车型的中文名为飞凡 R7， 定位为中大型轿跑
SUV； 长城汽车高端电动品牌沙龙推出首款车型
机甲龙， 售价为 48.8 万元， 作为全球首款搭载 4
颗激光雷达的车型， 开启预订后 3.5 小时， 全部
101 台限量版便宣布售罄； 广汽埃安推出全球首
辆续航超 1000 公里的埃安 AION LX PLUS，搭
载自研海绵硅负极片电池技术，两挡双电机“四
合一”集成电驱，实现 2.9 秒百公里加速。

“造车三兄弟”中，蔚来、理想在广州车展表
现“低调”，小鹏则带来全新中大型 SUV 小鹏 G9，
将成为首款支持 XPILOT 4.0 的量产智能电动汽

车， 并将配备 800V 高压碳化硅平台及小鹏新研
发的 X-EEA 3.0 电子电气架构， 将于 2022 年第
三季度交付。

同时，威马汽车携首款全场景智能纯电轿车
M7、“智能电动车停车专家”W6 等车型亮相，其
中 M7 的内饰设计首次公开，将于 2022 年实现量
产交付。 零跑 C11 四驱性能版正式亮相，搭载全
域自研智能驾驶辅助 Leap Pilot 3.0， 补贴后价格
为 19.98 万元。 此外，零跑汽车还发布旗下 LEAP
POWER“升维”智能动力技术，该技术由智能电
驱和智能电池两大系统组成，可实现电驱系统全
生命周期 OTA（空中下载）升级。

乘联会的统计数据显示，今年 10 月，自主品
牌新能源汽车渗透率达 36%， 而合资品牌新能源
汽车渗透率仅为 3.4%。 广州车展期间，在国内新
能源汽车市场表现平平的外资、合资品牌也十分
亮眼。

其中， 宝马带来创新 BMW iX、 创新 BMW
i4 和 BMW iX3，先期版本 iX xDrive 50 定位于中
大型纯电 SUV， 采用第五代 eDrive 电驱系统，售
价 84.69 万元。

奔驰 EQ 家族再度扩容 ， 全新 EQA300

4MATIC 纯电 SUV 首发特别版与全新 EQB 350
4MATIC 纯电 SUV 首发特别版上市， 这两款车
均定位纯电紧凑型 SUV，CLTC（中国轻型汽车行
驶工况） 下的续航里程分别可达 537 公里和 512
公里， 零售价分别为 36.58 万元、43.78 万元。 据
悉，奔驰还将推出续航里程超过 600 公里的 EQA
车型。

同时，电动化转型沉寂许久的上汽通用凯迪
拉克宣布，豪华纯电中大型 SUV LYRIQ 开启预
售，作为上汽通用引入奥特能电动车平台的首款
车型， 首发车型后驱长续航豪华版预售价格为
43.97 万元，新车将于 2022 年中陆续交付。 一汽-
大众奥迪带来纯电动 SUV 奥迪 Q4 e-tron，实现
国内首秀，基于 MEB 平台打造，将于明年上半年
开启预售。

此外，广州车展特意增设未来汽车科技馆，集
中展示以人工智能、 自动驾驶、5G 技术为代表的
未来汽车科技，吸引了包括斑马智行、纵目科技、
科大讯飞、AutoX 安途等在内的自动驾驶、人工智
能企业参展。 “汽车智能网联化已从概念进入全面
应用阶段， 智能网联技术正向用户端和生产端双
向同步发展。 ”广州车展组委会相关负责人表示。

11 月 20 日， 浙江
省绍兴市柯桥区湖光桥
公交站 8 座充电桩箱变
投运， 标志着该市容量
最大的公交充电站建
成。据了解，湖光桥充电
站 8 座箱变总容量达
5040 千伏安，站内共装
有 28 套一机双枪式直
流充电桩，拥有 56 支快
充充电枪，可满足 56 辆
电动汽车同时充电需
求。 充电功率最高可达
120 千瓦， 家用电动汽
车在快充模式下充电
30 分钟，就可上路行驶
400 公里。 许倩汝/摄

绍绍兴兴最最大大容容量量公公交交充充电电站站建建成成


