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致致命命事事故故再再现现，，自自动动驾驾驶驶又又闯闯祸祸了了
■■本本报报实实习习记记者者 杨杨梓梓

陕陕西西单单站站容容量量最最大大的的集集中中式式
公公共共充充电电站站投投运运

图图片片新新闻闻

南瑞主导的充电适配器
标准获 IEC全票通过

本报讯 8 月 22 日，南瑞集团主导发起的 IEC
（国际电工委员会） TS 62196-7 电动汽车传导式
充电车辆适配器国际标准，在 IEC SC 23H 立项投
票中获全票通过，并由南瑞集团相关专家担任召集
人。 该标准的立项成功， 标志着由我国提出的
ChaoJi 充电技术迈入国际标准制定及全球产业应
用新阶段，对电动汽车发展具有里程碑意义。

ChaoJi 为“超级”中文拼音，寓意更快捷、更安
全、更兼容。 南瑞集团主导研发的电动汽车新一代
ChaoJi 充电技术是一套完整的电动汽车直流充电
系统解决方案， 发端于电动汽车大功率充电需求，
解决了国际上现有充电系统存在的一系列缺陷和
问题，在充电安全、充电功率、结构设计、向前兼容
性及面向未来应用等方面进行了升级。 据了解，此
次立项标准是 ChaoJi 充电技术的重要组成部分，
规定了车辆适配器的通用要求、额定值、安全防护、
机械性能等，将通过适配器实现国际主流车辆接口
充电兼容， 为 ChaoJi 充电接口成为全球统一的充
电接口奠定了基础。这也是我国电动汽车充电设施
国际标准化工作取得的又一成果。

下一步，南瑞集团将按照国家电网公司《电动
汽车 ChaoJi 传导充电技术白皮书》要求，积极营造
ChaoJi 充电技术的产业生态环境，联合国内外汽车
制造厂家， 共同推进充电技术升级和标准国际化。
通过国际合作， 南瑞集团将全面推动 ChaoJi 充电
技术纳入国际标准， 加速 ChaoJi 充电技术成为具
有全球兼容性的通用标准。 （张萱 杨渺）

8 月 18 日，陕西单站容量最大的集中式公共充电站———铜川市汽车客运总站公共充电站投运。 该站共建设 97 根直流桩，单根桩功率为 60 千瓦，总功率达
5820 千瓦。 项目占地面积约 16600 平方米，规划大型车位 97 个，由 2 台 1250 千伏安变压器、5 台 630 千伏安变压器供电，通过智能 APP 可同时为 97 辆新能源公
交车提供充电服务，错峰充电车辆可达 600 辆。 杨鹏/摄
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美国通用汽车公司日前宣布， 由于高压电池组存
在着火风险， 公司将扩大召回雪佛兰 Bolt 电动汽车的
范围。 通用汽车表示，最新一批召回的汽车包括 7.3 万
辆 2019-2022 年款 Bolt 电动汽车，公司将无限期停止
销售该车型， 并将向电池供应商韩国 LG 公司寻求赔
偿。 LG 则在一份声明中表示，通用汽车及 LG 相关子
公司正联合调查召回事件的原因， 召回成本将取决于
调查结果。

将打击韩国动力电池行业

那么，雪佛兰 Bolt 的问题究竟出在哪？通用汽车在
声明中指出，LG 工厂生产的电池可能存在两种罕见的
制造缺陷———电池阳极损坏及电池隔膜褶皱， 增加了
电池起火风险。

“通用汽车这种因电池缺陷大规模召回的事件在
国内较少见，目前国内很多汽车自燃后基本是私了，也
没有事后调查反馈，但在美国，电动汽车发生人员伤亡
事件的赔付很高，所以车企非常重视汽车自燃隐患。 ”

北方工业大学汽车产业创新研究中心研究员张翔在接
受记者采访时表示，“此次召回事件也反映出目前电池
技术还存在缺陷及不成熟的地方。 ”

值得注意的是，这不是 LG 电池第一次遭遇索赔。
今年 2 月，现代汽车曾因电动汽车起火事件，不得不花
费 9 亿美元为 8.2 万辆 Kona EV 和 IONIQ 更换电池，
这两款车装配的电池也由 LG 提供。

“此次通用汽车召回数量大，且涉及 LG 这个全球
动力电池前三甲企业，所以引起业内关注。 ”在新能源
与智能网联汽车研究员曹广平看来， 此次通用汽车召
回事件从侧面反映了美国没有先进电池工厂的尴尬，
同时对韩国动力电池行业也是一个打击。 “尽管韩国
LG、三星动力电池技术领先，但国家工业规模较小、纵
深不够及发展不均衡，影响了尖端电池发展。 ”

电动车企召回损失大

“由于电动汽车上市节奏越来越快，迫使车企压缩
产品开发周期， 从而不可避免地出现各种各样的质量

隐患。而且，相比传统燃油车，电动汽车是新事物，因此
每当发生自燃起火事故时，媒体都会重点报道。 ”张翔
指出。

通用汽车表示， 在对修复方案满意前将暂停销售
Bolt，并表示“正与 LG 积极合作，尽快提升电池模块质
量”。 同时，通用汽车依然建议 Bolt 车主充电后将车辆
停在室外，且不要整晚充电。张翔表示：“动力电池过充
的确存在爆炸或自燃隐患，而将充完电的车停在室外，
一旦自燃损失也相对较小。目前来看，充电和静置是电
动汽车发生事故的两个典型场景。 ”

曹广平指出：“相较于特斯拉等车企在遇到电池安
全问题时采取的 OTA 空中升级‘锁电’操作，通用汽车
采用了保守做法，即告知车主保守充电、车辆尽量隔离
在室外，以减少可能发生的事故损失，同时也减少了对
用户权益的侵害。 ”

那么， 类似通用汽车这样的召回事件对车企将造
成哪些影响呢？曹广平表示：“油车发动机火灾属个例，
全部召回、 更换的例子少， 而电车动力电池出现问题
后，需要全部召回，车企损失大过油车。 ”据了解，通用

汽车或因扩大雪佛兰 Bolt 召回范围损失 10 亿美元。

亟待建立电池召回触发预警机制

业内人士指出：“召回付出的代价极高， 车企应尽
量避免召回， 要平衡电池安全性与车辆续驶里程的关
系，力争在事前完善设计与测试。 ”同时，有业内人士表
示，由于汽车零部件多且复杂，所以有些问题需要用户
在使用中试错。 张翔也介绍：“召回多是车企的第一解
决方案，只需更换零部件即可。 ”

“车企的车型项目组要对车辆性能、零部件的技
术要求、降本需求进行平衡，单纯追求某项高性能、
低价格， 都会破坏电池综合效能， 增加电池供货潜
藏风险。 ”曹广平表示，“同时，车企要提高电池进厂
检验水平和装备水平， 并掌握更安全的固态电池等
技术。 ”

此外，曹广平还建议：“为保护用户及车企利益，应
建立电池召回触发预警机制， 即某种车辆的电池着火
事故率一旦达某一数值，自动形成召回预警。 ”

因 LG生产的电池可能存在罕见制造缺陷致起火风险增加

通用汽车扩大雪佛兰Bolt召回范围
■■本报实习记者 姚美娇

8 月 12 日， 上善若水投资管理公司
创始人林文钦驾驶蔚来 ES8 启用 NOP
领航辅助功能后， 在沈海高速涵江段发
生交通事故，不幸逝世。 几天后，美国国
家公路交通安全管理局宣布对特斯拉
Autopilot 驾驶辅助系统进行调查， 称该
系统难以识别停放的紧急响应车辆，在
调查的 11 起交通事故中，至少造成一人
死亡， 多人受伤……近期发生的一系列
事故将自动驾驶推向舆论的风口浪尖。

过度宣传 “自动驾驶”误导消费者

对于本次事故，蔚来汽车方面回应称，
NOP 是一种辅助驾驶功能 ， 绝不能把
NOP 等同于自动驾驶。 蔚来在用户手册上
有明确警告：“Pilot 是一个舒适性功能，而
非防碰撞功能。同时，领航辅助无法响应静

态障碍物 （路
障、三角警示牌
等）， 如前方存
在事故或施工
区域，请立即接
管车辆，以控制
方向和速度。 ”

不仅是蔚来汽车， 小鹏汽车等车企也
明确了 “产品搭载的是辅助驾驶系统而非
自动驾驶系统”。 但据记者了解，多家车企
在宣传时对自动驾驶的表述却非常模糊，
且为了引导消费者购买自动驾驶软件，有
意混淆完全自动驾驶和辅助驾驶的区别。
同时， 一些销售人员对车辆驾驶系统的介
绍也颇具指向性，有意影响消费者判断，但
事实却大相径庭。 如近日小鹏汽车销售人
员在给用户演示 ACC（自适应巡航）功能
时表示“不踩刹车也能自动刹停”，不料车
辆却径直撞上前方车辆， 造成前方车辆尾
部严重凹陷，安全气囊弹出。

针对此次对特斯拉的调查， 两名民主
党议员致信美国贸易委员会（FTC），要求
调查特斯拉在表述 Autopilot 和 FSD（全自
动驾驶）功能时存在夸大内容等行为，具有
欺骗性， 对驾驶者和道路使用者构成了威
胁，并要求 FTC 采取适当行动。

模糊不清的宣传使得消费者对自动驾
驶技术过于信赖。如 8 月初，一位理想车主
上传一段自己躺着驾驶理想 ONE 的视频，
迅速引发热议。视频显示，在前方和逆向均
无车、天气和道路状况良好的情况下，司机
与副驾驶的乘客都把座椅放平， 并解开安
全带，开启辅助驾驶系统的理想 ONE 在笔

直的道路上自动行驶。

尚无量产车辆实现完全自动驾驶

“人工智能不是营销术语， 没那么神
奇， 自动驾驶、 无人驾驶还有很长的路要
走、很多‘坑’要填，不能为了营销而误导用
户。 ”360 创始人周鸿祎表示。

目前市面上没有能真正实现自动驾驶
的车型在售， 而一些辅助驾驶功能被宣传
成自动驾驶。爱驰汽车创始人、董事长付强
表示：“辅助驾驶不是自动驾驶。 当前的量
产状态车型没有一款能自动驾驶， 包括特
斯拉。 ”

2016 年 1 月 20 日， 一辆特斯拉开启
Autopilot 自动驾驶模式后直接撞上一辆正
在作业的道路清扫车，司机高某身亡。该事
故被称为全球第一起自动驾驶致死案。 事
后半年， 特斯拉将中文官网上的 “自动驾
驶”改为“自动辅助驾驶”。 今年 1 月，工
信部正式发布《汽车驾驶自动化分级》国家
标准， 将自动驾驶分为 0-5 级， 其中 0-2
级分别称为应急辅助、 部分驾驶辅助和组
合驾驶辅助，3-5 级称为有条件的自动驾
驶、高度自动驾驶和完全自动驾驶。

“蔚来事件” 发生后， 一些车企开始
“谨言慎行”。 记者注意到，理想汽车辅助
驾驶系统原来的名称是“理想 AD 高级辅
助驾驶系统”，目前已改为“理想 AD 辅助
驾驶系统”； 小鹏汽车官网原来对其辅助
驾驶系统的命名是 “XPILOT 3.5 自动辅
助驾驶系统”，现已改为“XPILOT 3.5 智
能辅助驾驶系统”； 广汽埃安将 ADiGO
3.0 自动驾驶的描述从 “法规允许即可开
放”改为“法规不允许放手”，并新增多项
注解……

理想汽车 CEO 李想呼吁，应统一不同
等级自动驾驶的中文名称：“L2 为辅助驾
驶，L3 为自动辅助驾驶，L4 为自动驾驶，L5
为无人驾驶， 避免夸张的宣传造成用户使
用误解。 在推广上克制，在技术上投入，对
用户、行业、企业都长期有利。 ”随后，李想
又将 L3 改称为高级辅助驾驶。

需明确驾驶职责、强化风险提示

威马汽车 CEO 沈晖表示：“L2 级别辅
助驾驶功能下，驾驶员是操作主体，也是责
任主体；L4 以上级别自动驾驶功能下，在
车内无人的状态中，操作主体是车辆本身，

责任主体应是主机厂。 ”
8 月 12 日，工信部发布的《工业和信息

化部关于加强智能网联汽车生产企业及产
品准入管理的意见》提出，生产具有驾驶辅
助和自动驾驶功能的车辆时， 应当明确告
知车辆功能及性能限制、驾驶员职责、人机
交互设备指示信息、 功能激活及退出方法
和条件等信息。

全国乘用车市场信息联席会秘书长崔
东树表示，当前最大问题的是消费者对自动
驾驶的风险意识不足。目前并没有车企宣布
已经实现自动驾驶，但很多消费者却过于信
赖自动驾驶。在车企没有确认自动驾驶功能
完全替代人工驾驶的情况下，大部分自动驾
驶出现问题后，还是驾驶者的责任。

8 月 24 日，有多位蔚来车主反馈称，蔚
来官方向车主推送了关于 NIO Pilot 功能
的学习与问答，视频内容包括 NIO Pilot 的
主要功能和注意事项，明确指出 NIO Pilot
是辅助驾驶，并非自动驾驶。

付强表示：“一个技术从诞生到成熟，
需要不断迭代、完善。 在这个过程中，正确
认识当前的技术水平非常重要， 也非常必
要。智能驾驶要从场景切入解决痛点，而不
是炫技， 在强调智能汽车技术带来便捷的
同时，更需强化对消费者的风险提示。 ”


