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九丰能源此次登陆资本市场，计划募集约 26.77 亿元，主要用于购买 2 艘 LNG 运输船。 但其盈利能力明显受到
毛利率波动较大，环保和安全生产风险等问题影响。

环保及安全问题频现
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历时两年多，江西九丰能源股份有限公司(下称“九丰能源”)近日终于迎
来“高光”时刻。

日前，中国证监会发布消息称，已按照法定程序核准了九丰能源的首发
申请，该企业及其承销商将分别与交易所协商确定发行日程，并陆续刊登招
股文件。 4 月 30 日，九丰能源披露了《首次公开发行股票发行安排及初步询价
公告》《首次公开发行股票招股意向书》等文件。

作为我国首个民营液化天然气（LNG）接收站运营商，九丰能源是国内专
注于燃气产业中游及终端领域的大型清洁能源综合服务提供商，主要经营产
品包括液化石油气(LPG)、液化天然气(LNG)等清洁能源。 此次登陆资本市场，
九丰能源将募集约 26.77 亿元， 其中 21.27 亿元将用于购建 2 艘 LNG 运输
船。 若顺利实施，九丰能源在产业链上中下游的业务布局将更近一步。

根据九丰能源最新公布的招股意向书，本次拟发行 8296.9866 万股，占发
行后总股本的 18.73%，拟募集资金约 26.77 亿元。 其中，21.27 亿元用于购建 2
艘 LNG 运输船，5.5 亿元用于补充流动资金以及偿还银行贷款。

公开信息显示，九丰能源是我国 LPG、LNG 行业的重要参与者，在华南地
区拥有突出的行业地位。 以 2020 年 LPG 进口量计算，是我国第四大、华南地
区第一大 LPG 进口商。

截至 2020 年末，九丰能源总资产为 43.5 亿元，负债 16.6 亿元，净资产
达 26.9 亿元。核心资产为用于进口 LPG、LNG 等的一座 5 万吨级综合码头、
14.4 万立方米 LPG 储罐以及 16 万立方米 LNG 储罐， 其中 LNG 储备设施
被《广东省能源发展“十二五”规划》列为天然气应急调峰和储气设施重点建
设项目。

“为向客户提供高纯度的优质清洁能源，公司选择的货源地主要为东
南亚、中东及非洲等优质海外气源产地，采购后需通过远洋运输船舶运输
到东莞立沙岛综合能源基地。 ”九丰能源称，“远洋物流运输能力是保障公
司货源采购，为下游客户提供稳定供应的重要影响因素，目前公司运输船
只大量采用租用形式，而国际航运市场波动较为频繁，公司迫切需要拓展
远洋物流运输能力，形成‘远洋船队+仓储基地+码头岸线’的全物流通道
布局。 ”

据悉，2018 年 7 月 9 日， 九丰能源曾与中国船舶工业贸易有限公司和江
南造船（集团）有限责任公司签订了 2 份船舶建造合同，船型为目前公司码头
适航的中型 LNG 运输船，吨位约为 3.53 万吨/艘，使用计划为完全替代公司
目前在租赁的 2 艘中型 LNG 运输船用于货物采购。

九丰能源盈利能力如何？
资料显示， 九丰能源主要经营产品包

括 LPG、LNG 等清洁能源以及甲醇、 二甲
醚等化工产品， 主要应用于燃气发电、工
业燃料、城镇燃气、汽车燃料、化工原料等
领域。

2018—2020 年， 九丰能源分别实现营
业收入 114.9 亿元、100.2 亿元、89.1 亿元，
其中来自 LPG、LNG 产品的销售收入占比
分别为 96.2%、95.88%、95.35%，是其主要的
营收来源，分别实现净利润 1.84 亿元、3.72
亿元、7.73 亿元。

就经营模式来看， 九丰能源采购的
LNG、LPG 主要来源于国际市场，采购定

价主要挂钩国际市场指数， 销售则主要
是面向国内客户，价格受市场影响较大。

Wind 数据显示，2018 年 1 月至 2021
年 1 月期间，全国 LPG 市场价格波动较大，
最低不到 2500 元/吨，最高则接近 5000 元/
吨；LNG 销售市场价格最低不到 2500 元/
吨，最高则近 5500 元/吨，差距均高达 1 倍
之多。

相应地，九丰能源销售收入也呈现一
定波动。 2018—2020 年，LPG 销售收入分
别为 62.84 亿元、56.86 亿元、47.6 亿元，
后 两 年 分 别 比 上 年 同 比 下 降 9.51% 、
16.28% ；LNG 销售收入分别为 46.4 亿
元、38.19 亿元、36.66 亿元， 后两年分别

比上年同比下降 17.74%、4.01%。
这也导致了九丰能源毛利率波动较

大，且对比前几年销售毛利率，九丰能源近
几年毛利率有所下降。2016—2019 年，LNG
销售业务毛利率分别为 24.09%、18.68%、
12.71%、16.69%; LPG 销售业务毛利率分别
为为 8.62%、7.08%、4.35%、4.59%。 2020 年，
LNG、LPG 毛 利 率 有 所 上 升 ， 分 别 为
21.56%、8.50%。

九丰能源称， 公司产品的销售价格和
采购价格随境内外市场行情波动。 若上下
游环节出现不利变化， 公司将面临经营产
品的毛利空间缩小使公司盈利能力下降的
风险。

值得注意的是，九丰能源主营的 LPG、
LNG 业务均为危险化学品，相关安全、环保
管理规定较为严格。

记者发现，2015 年以来，九丰能源就牵
涉多起环保处罚。

2015 年 12 月 22 日， 与九丰能源相关
的广九燃气塘口加气站建设的汽车加气站
项目， 因未及时办理配套建设的环境保护
设施竣工验收， 被广州市黄埔区环保局作
出行政处罚， 责令该加气站停止从事汽车
加气站项目的使用，并罚款 1 万元。

2016年 9月，九丰能源子公司东莞市九

丰能源有限公司，因在立沙岛综合能源基地
增加 3000 立方米压力球罐、2KW/h 发电
机、 装车台、30m 地面火炬等设备未及时履
行环保部门审批手续及环境保护设施未经
验收合格即投入使用，被东莞市环境保护局
处以 3万元的行政处罚。

九丰能源在招股说明书中指出 ，下
属公司广九燃气曾经营服务广大城镇居
民的瓶装 LPG 零售业务 ， 经营网点较
多 ， 由于一线操作人员操作不当等原
因 ， 导致九丰能源在 2016 年-2017 年
间， 发生较多违反 《广州市燃气管理办

法》规定的情形。
据悉， 为降低管理风险等，2018 年，

九丰能源陆续以转让、关闭或注销等方式
处置了广九燃气名下储灌站等经营网点。

“为了确保安全生产，公司建立了用于
预防、监控、预警和减轻安全风险的完备体
系，并制定了安全管理制度和操作规程。 但
若公司在生产管理方面不能保持良好的安
全运行状况， 将不能完全排除发生安全事
故的风险。 一旦发生安全事故，公司的正常
生产经营活动将受到重大不利影响。 ”九丰
能源称。

毛利率波动较大影响盈利能力

整治黑加油站要出实拳
■■别凡

近日，河南濮阳、新乡、安阳，河北邯郸，山东菏泽、济宁、泰
安、聊城联合签订了《豫鲁冀三省八市规范成品油市场打击黑
加油站点协作联席会议协议书》， 三省八市协同打击黑加油站
点、开展跨省联防联控的全国首个成品油市场治理跨区域合作
机制正式形成，再次将黑加油站治理的话题推到台前。

说起黑加油站，似乎总是与“死灰复燃”“屡禁不止”一类词
语相关。 它们投入小、技术门槛低、收益高，不法分子购置一两
个一千升左右的塑料罐加上一台小加油机即可“开业”，通常开
设在隐蔽偏僻处不易被发现。 还常常通过赊销、送油上门、沿路
兜售、应约卖油等方式揽客。 对于劣迹斑斑的黑加油站，相关部
门长期保持高压政策，但却总是“野火烧不尽，春风吹又生”。

黑加油站的危害自不必多说，其各类设施多不符合安全要
求，工作人员多是无证上岗，没有经过正规安全培训，埋下安全
隐患；油品质量参差不齐，以次充好，对车辆发动机损伤较大；
极少按规定安装油气回收装置，导致劣质油在储存、接卸、加油
过程中尾气任意排放，造成环境污染。

然而，相关部门持续打击黑加油站，为何却年年打，年年有？
一方面，黑加油站之所以能够大量存在，或在被取缔后“死

而复生”，与成品油无序流入市场关系很大。 根据相关规定，从
油库中提油进行油品交易的企业， 必须有成品油经营许可，否
则，成品油批发企业不得向不具有成品油经营资格的企业销售
用于经营的成品油。 但在很多地炼企业集中的地区，一些管理
不规范的油库，难免存在“不看资质看钞票”的见利忘义者，给
黑加油站的生存提供了“温床”。

另一方面，在对黑加油站的治理中，“运动式”的监管多，“常态
化”的监管少，严打“一阵风”，当时可能有效，但却很难有持续性效
果，稍有松懈，不法分子便在利益驱使下再次铤而走险。 而部分地
方政府监管不力， 也是黑加油站难以根除的重要原因，2019年，上
海市就曾因有关部门对黑加油站点打击取缔工作重视不够、 推动
不力，导致黑加油站点在一些柴油货车集中营运区域内普遍存在，
大量不合格柴油充斥市场而被中央第一生态环保督察组点名通
报。更有甚者，部分地方管理部门个别人员充当黑加油站“保护伞”，
严打期间通风报信，让黑加油站有了“打游击”的资本。

可见，有效取缔黑加油站还需进一步强化监管。 不仅要将已
有的监管办法真正落到实处，改变“运动式”监管模式，推动监管
执法常态化，还要从黑加油站的全产业链上加强管理，切断“黑油
源”，破除“保护伞”，让黑加油站失去存在基础。

另一方面，建设正规加油站手续复杂，部分偏远山区、乡镇
没有正规加油站点，也给“黑加油站”提供了市场。 因此，合理规
划，完善正规加油站布局，方便偏远地区群众就近加油，也是压
缩黑加油站市场的重要措施。

交通用能升级是大气污染治理与碳减排的重要一极，重型
柴油车国六排放标准即将于 7 月 1 日起全面实施。 劣质成品油
与黑加油站长期共生， 极有可能成为交通用能升级的 “绊脚
石”。 推动交通领域清洁低碳转型，维护成品油市场有序健康运
行，让黑加油站不再是“打不死的小强”必须出重拳、见实效。

��九九丰丰能能源源““带带伤伤””登登陆陆资资本本市市场场
■■本本报报记记者者 李李玲玲

本报讯 交通运输部等部委近期部署建立
健全长江经济带船舶和港口污染防治长效机
制，其中对加快岸电及清洁能源推广使用提出
要求。 交通运输部新闻发言人孙文剑介绍，刚
刚实施的《长江保护法》对推动长江流域绿色
发展提出了明确要求。 进一步加大船舶靠港使
用岸电对打好污染防治攻坚战、打赢蓝天保卫
战、推动绿色交通发展等意义重大。 下一步交
通运输部将重点在两方面发力：一是加快推进

岸电使用，二是积极推进船舶应用 LNG（液化
天然气）。

在积极推进船舶应用 LNG 方面 ， 船舶
采用 LNG 动力 ，能够大幅降低氮氧化物 、硫
氧化物等船舶大气污染物和二氧化碳的排
放 ，对于推动水运业高质量发展 ，助力交通
运输行业碳达峰 、碳中和目标的实现具有积
极意义。 在去年长江经济带船舶和港口污染
突出问题专项整治成果的基础上 ，今年交通

运输部将持续推进船舶使用 LNG 相关工
作 。 一是指导督促长江干线的 ７ 座 LNG 加
注站加快建设 ，确保今年年底前建成并基本
具备运营条件 ， 尽早形成沿江 LNG 船舶加
注体系。 二是充分发挥招商局集团 、中海油
集团等央企作用 ，推动 LNG 动力船舶发展 ，
引导相关企业加强合作 ， 推动建立稳定的
LNG 供应保障机制， 促进船舶 LNG 加注站
可持续运营。 （唐颖）

交通运输部：今年底前建成长江干线 7 座 LNG 加注站

募资超 20 亿元布局全物流通道

言 论

日前，扬子石化新建的总罐容为 20 万立方米的石脑油储罐项目成功投用，不仅为中石化
南京乙烯装置安稳长满优运行提供了有力的原料保障， 也为中石化长江沿线企业提供了油库
储备支持，对促进江苏地方经济发展具有重要的社会效益。 图为石脑油储罐投用现场。

李维 陶炎/图文

中石化石脑油储罐
在南京投用

毛毛利利率率波波动动过过大大，，多多次次因因环环保保问问题题被被罚罚，，我我国国首首个个民民营营 LLNNGG 接接收收站站运运营营商商——————


