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广东广东““十五五十五五””开局首个百亿元级港口工程落地广州开局首个百亿元级港口工程落地广州

因何锚定南沙港因何锚定南沙港
■中国城市报记者 王 楠

5 月 15 日，广东“十五五”
开局首个百亿元级港口工程
——广州港南沙港区五期工程

（以下简称南沙港五期）正式开
建。项目建成后将与现有码头
形成超 17 公里岸线、3500 万标
箱通过能力的世界级码头集
群，标志着广州向全球枢纽港
迈出关键一步。

从黄埔古港到南沙深水大
港，在全球港口竞争日趋白热
化的当下，广州如何以南沙港
为战略支点，推动“港产城融
合”在“十五五”时期中展现更
强能级？

世界级码头集群加速形成

南沙港五期项目位于广州
市南沙区龙穴岛南端，地处粤
港澳大湾区几何中心。该项目
不仅是国家“十四五”规划 102
项重大工程之一，也是交通强
国战略核心工程和粤港澳大湾
区世界级港口群布局的关键支
撑载体。

广州市港务局方面介绍，
南沙港五期工程总投资概算
144.47 亿元，项目设计年集装
箱通过能力达 670 万标箱。建
设 4 个 20 万吨级集装箱海轮泊
位，同步配套建设 15 个 5000
吨级集装箱驳船泊位、5 个工作
船泊位，总岸线长度超过 3800
米，可全天候靠泊全球超大型
的集装箱船舶，全面适配远洋
干线航运发展需求。项目在提
升大湾区港口远洋保障能力的
同时，可助力完善内河驳运体
系，畅通“远洋海运+内河航运”
水水联运通道。

“南沙港五期的建成将显
著提升南沙港区超大型船舶靠
泊能力和远洋干线服务能级。”
广州港集团党委书记、董事长
黄波此前介绍道。据悉，南沙
港五期投入运营后会与港区现
有 20 个集装箱深水泊位和国
际通用码头 4 个深水泊位高效
联动、协同运营，集装箱作业能
力将实现跨越式增长、作业能
级迭代升级，形成华南地区专
业化、规模化、一体化的世界级
码头集群。

南沙港五期的战略价值远
不止于码头运营层面。华南城
市研究会创会会长、暨南大学
教授胡刚告诉中国城市报记
者，作为广州补齐国际航运功
能短板、全面提升港口综合能
级的关键性龙头工程，南沙港
五期工程的立项还从四个方面
体现深远意义：

一 是 形 态 转 变 。 长 久 以
来，广州航运受航道水深制约，
以国内贸易为主，远洋基础薄
弱。南沙港五期建成投用后，
广州将彻底突破内河航运局
限，全面融入全球远洋航运体
系，实现从沿江内陆城市向现
代化滨海大都市的跨越，完成
城市空间与开放格局的全方位
重塑。

二是战略站位。广州是串
联穗港深三大核心城市的关键
枢纽。依托大湾区南部深水枢
纽大港的定位，南沙港五期能
进一步优化湾区港口群布局，
提升广州在航运物流、产业统
筹、要素配置等方面的主导作
用，稳固中心城市核心地位。

三是产业迭代。依托世界
级深水港牵引，南沙港五期大
力集聚临港制造、国际物流、跨
境商贸等优质产业，延伸航运
全产业链，带动南部滨海片区
崛起，优化全市产业布局，激活
南部经济增长新动能。

四是协同开放。依托南沙
开放前沿平台，南沙港五期深
度对接港澳资源，畅通内外流
通通道，壮大深港穗创新集群
竞争力，推动大湾区协同联动
与对外开放双向提速，提升区
域国际化水平。

20 余年跑出
一条增长曲线

港口是基础性、先导性、战
略性枢纽设施，是区域发展联
通内外、辐射腹地、赋能产业的
核心门户。广州市港务局公开
资料显示，南沙港区一期码头
自 2004 年建设以来，航运能力
以每年 100 万标准集装箱增速
快速发展。

近年来，广州港以南沙港
区为中心，加快完善航运网络布
局，持续拓展东南亚、非洲、中
东、欧美等国际班轮航线。同
时，加速推进多式联运枢纽节
点建设，拓展海铁联运班列与
驳船支线，将南沙港区打造为连
接共建“一带一路”国家和地区
的核心枢纽节点，助力广州强化
国际门户与交通物流枢纽功能。
截至今年4月，南沙港开行集装
箱班轮航线总数 217 条，其中
外贸集装箱班轮航线 182 条，
连接全球 400 多个港口，航线
密度居全国前列。这张不断加
密的航线网络，正加速转化为
实实在在的增长动能——数据
显示，今年一季度，广州港南沙
港区外贸集装箱吞吐量同比增
长 18.8%，增速在全国主要沿
海港口中位于前列。

中国船舶集团国际工程有
限公司高级工程师颜峰长期关
注广州南沙港区发展。他在接
受中国城市报记者采访时分析
称，广州要把南沙港从“货物
中转站”升级为“外贸产业活
力节点”，最核心的突破点在
于打破“港口流量外溢、本地
价值流失”的结构性困局，通
过制度性创新将过境物流转
化为本地产业生态与城市动
能，而非仅依赖物理空间的简
单叠加。

颜峰具体说道，从船舶与
工程技术视角来看，南沙港五
期建成后，最直接的挑战是超
大型船舶靠泊与港区后方陆域
之间的匹配问题。龙穴岛陆域
开发程度约 42%，但相当一部
分土地被锁定为港口或工业用
途，产业与城市功能无法共生，

这意味着码头前沿的工程能力

无法向后方有效延伸。可借鉴

上海临港新片区经验，在工程
规划层面推行“功能混合+容积
率置换”机制，构建“立体空间
银行”，将地下、空中空间纳入
统一管理，助力港口码头吞吐
功能在有限陆域上实现立体叠
加，释放开发潜力。

产业升级层面，要从“装卸
搬运”走向“规则定价”。颜峰
表示，南沙虽有百余条国际航
线，但高端航运服务业收入不
高。南沙港五期可以用数据主
权争夺航运话语权。同时，聚
焦超大型风电设备、低空飞行
器等新兴品类出口，利用 20 万
吨级泊位的船舶技术优势，推
动本地产业链向高价值环节
延伸。

人口吸附层面，要从“作业
孤岛”走向“职住共同体”。“可
以‘配建义务+外迁集中居住+
强制接驳’解决职住断裂，同时
将‘港口微经济’做成合规的船
员服务链，让消费留在本地，重
塑人口吸附力。”颜峰说。

持续彰显
“以港兴城”发展逻辑

采访中，中国城市报记者
注意到，依托港口资源，龙穴岛
如今已发展成为集造船、港口
物流、仓储、保税等为一体的综
合服务基地。此外，凭借南沙
港区枢纽优势，南沙临港集聚
了粮油加工、汽车进出口、高端
装备制造等工业项目；协同培
育壮大船舶维修、航运金融、货
运代理、跨境结算等现代航运
服务产业集群；形成跨境电商
综合服务平台，整合仓储、分
拣、配送全链条资源，为南沙打
造千亿元级跨境电商产业集
群、千亿元级冷链产业集群提

供了硬件支撑。
广州自古以来就是闻名中

外的海洋城市，有着 1800 多年
的海运史、180 多年的现代造
船史。回顾过往、着眼当下，广
州“以港兴城”的发展逻辑从未
改变。

面向未来，胡刚建议，广州
应立足南沙发展实际，坚定不
移把庆盛枢纽片区打造为南沙
全域发展核心主中心。该片区
距广州中心城区最近，可凭借
广深港高铁快速畅联深港；同
时汇聚香港科技大学（广州）科
创资源，可全面承载公共服务、
人才集聚、商务商业等核心功
能。以庆盛为核心，向北承接
主城资源外溢，向南辐射赋能
南沙港五期临港产业，补齐临
港片区配套不足、人气偏弱的
短板。在此基础上，充分发挥
番禺承南启北的枢纽作用，将
其打造为广州主城向南辐射的
重要中转腹地；依托番禺成熟
的城市基础、完善的生活配套
与扎实的产业根基，承担产业
过渡、人口疏导、资源中转职
能，弥合主城与南沙之间的发
展断层，全力打通串联主城、番
禺、庆盛、南沙港区的南北主
轴，畅通相关人流、物流、资金
流、信息流。

颜峰认为，南沙港五期要
实现从“流量通道”蜕变成“价
值沉淀平台”，为广州继续“以
港兴城”贡献坚实力量，还需通
过混合用地政策打破空间枷
锁，以航运数据主权争夺价值
链中枢，用强制配建标准重构
职住关系。在此方面，可参考

“宁波舟山构建‘港产城发展共
同体’”和“青岛差异化布局避

免‘ 一 岛 包 打 天 下 ’”等 发 展

经验。

北京海淀：
“数智食堂”面向市民开放

近日，位于北京市海淀区中国

农大国际创业园的“海淀食堂—数

智实验餐厅”吸引不少市民前来就

餐。该餐厅不只是普通食堂，更是

科研成果的展示平台，其中的机器

人大厨乃至所用食材均由中国农业

大学专家团队自主研发。该餐厅面

向师生、周边企业员工及社区居民

开放，目前开放供应午餐和晚餐，日

均接待约500人。

中国城市报记者 全亚军摄


