
■中国城市报记者 刁静严

11月1日起，《电动自行车
安全技术规范》《电动自行车用
锂离子蓄电池安全技术规范》
在内的4项电动自行车强制性
国家标准及修改单实施。此
外，《推动电动自行车以旧换新
实施方案》也于近期施行。

此番政策发布引起行业广
泛关注：“铅酸电池版电动自行
车整车质量由55kg限制增加
了8kg”“对老旧锂电池电动自
行车换购铅酸电动自行车适当
给予补贴”“从仅可换购铅酸电
动自行车到增添了换购锂电池
电动自行车的选项”……

电动自行车行业“铅锂之
争”的说法由来已久。新国标
政策影响下，铅酸电池的地位
有所回升，这似乎与此前电动
自行车行业倾向于“铅改锂”路
线背道而驰——“铅锂之争”迎
来关键节点。铅酸电池和锂电
池作为电动自行车主要动力来
源，究竟哪个更胜一筹？各自
有哪些优劣势？未来哪种电池
更有发展前景？中国城市报记
者展开报道。

放宽整车重量限制
迎铅酸电池利好

9月 19日，工业和信息化
部发布《电动自行车安全技术
规范（征求意见稿）》(下称《安
全技术规范》)，其中规定，使用
铅酸电池的电动自行车整车质
量应小于或等于 63kg。这一
规定较现行标准中的55kg限
制增加了8kg。

为什么说整车质量限制提
升有利于铅酸电池发展呢？

铅酸电池和锂电池是目
前电动自行车常用的两种电
池种类。根据定义，铅酸电池
是一种传统的蓄电池，工作原
理是在正负电极间通过化学反
应来储存电能。而锂电池则是
一种新型的蓄电池，主要由锂
离子和电解质组成，利用锂离
子在正负电极之间来储存和释
放电能。

两者最大的区别在于能量
密度，进而影响续航里程及充
电频次需求。锂电池的能量密
度约为铅酸电池的3—5倍，这
意味着同样的续航里程下，铅
酸电池的重量会重上许多。

根据2018年发布的“新国
标”（即强制性国家标准《电动
自行车安全技术规范》）要求，
符合标准的电动车整车重量
（含电池）应在55kg以下，且蓄

电池电压不能超过48伏。为
满足该标准，许多电动车厂商
只能舍弃重量较重、续航里程
较短的铅酸电池，大规模使用
能量密度高、重量轻、充放电效
率高的锂电池。

“如果将含电池的整车重
量限制在55kg以内，则铅酸电

池版电动自行车续航里程最高

只能达到40公里，难以满足大

多数消费者需求，大大限制了

铅酸电池的发展，相对而言，能

量密度更高、更轻便的锂电池

获得大多数消费者的青睐。而

《安全技术规范》发布之后，整

车重量限制从 55kg 提升到

63kg，铅酸电池版电动自行车

续航能力能够达到70公里左

右。”电动自行车资深从业者宋

炜告诉记者，铅酸电池版电动

自行车重量限制更加宽松，也
就意味着续航里程提升，充电
频次需求更少，铅酸电池迎来
了更多的发展机遇。

为电池安全保驾护航

全国电动自行车安全隐患
全链条整治工作专班最新数据
显示，7月，全国由蓄电池故障
引发的电动自行车火灾中，有
622 起由锂电池引发，占比
82.1%；铅酸电池有131起，占
比17.3%。

应急管理部数据显示，
2018 年电动车火灾事故为
3000余起，2023年电动车火灾
事故数量增至 2.1 万起，较
2018 新国标实施后增长约 6
倍。而在此期间，国内电动自
行车保有量仅从2.5亿辆增至
3.5亿辆，增幅约为40%。

锂电池成为电动自行车电
池发展主力的近几年，安全事

故骤然上升，这与锂电池性质
有一定关系。

据了解，锂电池由于能量
密度较高、内部有机电解液化
学特性活泼等，使用不当的情
况下易发生燃烧和爆炸等安全
事故。特别随着使用时间的增
加，锂电池安全性不断下降，事
故风险进一步上升。

事实上，锂电池安全事故
频发，也有一部分原因是消费
者骑行的车安装了使用年头较
长的、已被淘汰下来的、改装过
后的劣质锂电池等，使得锂电
池在业界口碑变差。

电动自行车电池安全保障
亟需提升，政策应运而生。

8月 30日，商务部等五部
门发布《推动电动自行车以旧
换新实施方案》(下称《以旧换
新方案》)提出，对交回老旧锂
离子蓄电池电动自行车并换购
铅酸蓄电池电动自行车的消费
者，可适当加大补贴力度。

宋炜表示，《以旧换新方
案》的推出为使用劣质电池的
用户提供了更换电池的机会，
以此消除市场上流通电池的安
全隐患。对于企业而言，锂电
池生产制作更加规范，并对锂
电池回收作出调整，消费者安
全能够得到更好保障。

商务部在解读《以旧换新
方案》时也曾表示，尽管近年来
我国锂电池快速发展，但铅酸
电池安全性较好、价格便宜，电
动自行车用电池中占比接近
80%。政策符合电动自行车安
全隐患全链条整治行动要求和
现实情况，体现了安全导向。

“安全是本次以旧换新的
目的，合规是本次以旧换新的
手段。不管是铅酸电池还是锂
电池，都需要达到保障安全的

目的。”中国电子技术标准化研
究院安全技术中心副主任何鹏
林牵头制定了多项锂电池和电
池安全国家标准，他表示，电动
自行车电池必将朝着多元化方
向发展，安全性更好的固态锂电
池、钠离子电池、锌镍电池等，都
有可能在未来占有一席之地。

“铅锂”各有利弊
将并存发展

目前，电动自行车市场中
铅酸电池占比超过80%，锂电
池占比不到20%。铅酸电池在
市场上仍占据主导地位，锂电
池则相对较少。

何鹏林认为，消费者选择
铅酸电池，主要考虑的是便宜
和安全；选择锂电池，主要考虑
的是轻便和续航。两者都有适
用空间。

多位接受采访的相关从业
人员向记者表示，实际上，并不
存在所谓电动自行车“铅锂之
争”的命题，两类电池针对消费
者不同需求各有市场，两者在
长期范围内将会并存发展。

综合来看，铅酸电池作为
传统动力电池，生产成本较低、
技术成熟，广泛应用于市场，但
缺点同样明显，如重量大、能量
密度低、寿命较短等。而锂电
池则具备重量轻、能量密度高、
充电快等优点，更加适合城市
高效便捷出行。

电池成本方面，以往来看，
铅酸电池价格较为便宜，但近
年来随着锂电池主要原材料碳
酸锂价格的持续下跌，电动自
行车用铅酸电池和锂电池的价
格已经十分接近，锂电池版电
动自行车与铅酸电池版电动车
的价格差距也在逐渐缩小。

华金证券报告显示，近年
来，锂电池电动自行车渗透率
逐渐提升，由2018年的12.7%
提 高 至 2022 年 的 25%，而
2023年渗透率骤降至15%，主
要原因也是锂电池原材料价格
波动较大，导致下游电动自行
车品牌持谨慎态度。

除了出台电动自行车行业
规范，作为其重要动力来源的
锂电池也在不断规范。

今年 4月，市场监管总局
(国家标准委)发布的《电动自行
车用锂离子蓄电池安全技术规
范》（GB43854）也于11月1日
实施。该《技术规范》为电动自
行车用锂电池安全强制性国家
标准，对电动自行车用锂电池
产品设计、生产和销售过程进
行了规范。

记者注意到，《以旧换新方
案》提出，11月1日前消费者可
换购铅酸电池电动自行车，11
月1日后可换购铅酸或锂电池
电动自行车，且换购的锂电池
电动自行车的电池还应符合
《技术规范》标准要求。

“多项新国标发布背景下，
代表国家对电动自行车行业安
全规范发展的重视。‘铅锂之争’
的话题无疑让大家更加关注和
对比两种电池的性能及市场，但
冷静过后，各方还要及时应对新
国标实施带来的影响。”宋炜表
示，对电动自行车生产企业而
言，需要提升产品研发和生产的
技术标准和安全要求，提升产品
竞争力；对消费者而言，意味着
能够购买更加安全、高效、舒适
的电动自行车，出行安全和权益
有所保障；对行业发展而言，将
进一步推动行业向规范化、标准
化、智能化、绿色化发展，促进技
术创新和升级。
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周刊

江西宜春：
清洁煤电火力发电厂建设有序推进

10月 30日，在江西省宜春市上高县工业园

的清洁煤电火力发电厂，大型吊机在进行发电设

备吊装作业，工人忙着推进冷却塔、配套厂房等

设施项目建设。

上高县清洁煤电火力发电厂是国家“十四

五”电力发展规划的重大能源项目之一，计划建

设4台1000兆瓦超超临界燃煤机组（含电厂铁路

专用线），并同步建设高效脱硫、脱硝、除尘装置

以及配套新能源光伏发电项目。项目建成投产

后对优化江西电力能源结构，助推节能降耗和能

源绿色转型具有重要意义。
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