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■中国城市报记者 刁静严

“金九银十”的车市，增程
式电动汽车的销量持续提升。
据全国乘用车市场信息联席
会（简称乘联会）数据显示，今
年9月，增程式电动汽车销量
11.7万辆，在新能源汽车中占
比 10.4%；销量增速方面，增
程车型 9 月销量同比增长
89.1%，增速远超纯电。

今年以来，越来越多的车
企布局增程赛道、推出增程车
型，这一快速升温的市场得到
前所未有的关注。中国汽车
流通协会专家孙勇表示：“增
程的出现是消费者呼唤出来
的，也是选择出来的。”增程式
电动汽车为什么火爆起来？
增程技术有哪些优势？未来
发展趋势如何？中国城市报
进行报道。

缓解续航焦虑优势明显

增程式电动汽车是一种
纯电动驱动行驶的插电式串
联混合动力汽车，其动力系统
由动力电池系统、动力驱动系
统，以及增程器和整车控制系
统组成。

问界 M9 五座版、深蓝
L07、阿维塔 07……9 月以来
不少车企将增程式电动汽车
投放到市场，供消费者选择。
新车上市、国家补贴和地方补
贴，再加上车企的降价促销活
动，今年车市“金九银十”迎来
一波小高潮。

在北京市海淀区一家4S
店内，顾客林女士正在试驾一
款增程车，她告诉记者：“入手
增程车型主要原因是其既属
于新能源车，有节能、静谧的
良好体验，同时，对充电基础
设施依赖程度相对较低，电量
耗尽后，有增程器为续航兜
底，可以大大缓解里程焦虑。”

许多增程车车主与林女
士想法一致，认为增程式电
动汽车的最大优势在于可以
缓解用户的续航焦虑问题，
这也吸引了一票传统燃油车
消费者对增程式新能源车的
关注。

新能源汽车类别主要划
分为纯电、插混（PHEV）和增
程（EREV）。近两年来，增程
车厚积薄发，逐渐成为推动新
能源车销量增长的主要动力。

记者梳理发现，自 2021
年新能源汽车开启爆发式增
长以来，增程式电动汽车的销
量均高于纯电动汽车。中国
汽车工业协会统计数据显示，
2021年—2023年，增程车型销
量增长率分别为206%、116%
及 173%。同期，纯电车型为
157.4%、67.5%及24.4%。

其中，增程式混动和插电
式混动是当下两种主流的油
电混合方式，两者经常被拿来
相提并论。那么，这两者有什
么区别呢？

中国电动汽车百人会副
理事长、中国科学院院士欧阳
明高表示，两者最主要的区别
在于动力使用功率以及驱动
方法。“增程车在电池耗尽后
可以靠燃油发电机提供动力，
提升续航里程，但这在一定程
度上约束了它的环保性和经
济型；而插电式混合动力车型
能够把传统燃油发动机跟电
动驱动体系给结合起来，既能
当纯电动车跑，有需要的时候
也能用燃油发动机，更侧重提
高动力运用功率以及减少排
放。”他说。

中国工程院院士杨裕生
在9月23日举办的2024中国
（郑州）新能源汽车生态伙伴
大会上更是表达了对增程式
电动技术的支持与看好，甚至
称之为“纯电混动的最终形
态”。杨裕生表示，现在的增
程器已经发展到了第二代，油
转电的效率提升幅度巨大。
最大续航里程能超过两千公
里，让车主们真正的没有了续
航焦虑问题。增程技术已经
不能被认为是落后技术，而是
极为领先的技术。

被视为“过渡”车型
如今缘何越卖越好

如今，增程式汽车激发了
新能源汽车的市场活力，但在
几年前，业界曾经对增程技术
有过很大的争论。

2022年7月，时任大众汽
车集团中国区CEO冯思翰认

为，尽管增程式电动车具备一
定的价值，但如果用燃烧化石
燃料来发电并驱动电动车，对
碳排放而言是“落后”和“糟
糕”的方案。他声称：“增程式
技术可以作为一种过渡技术，
不是最终解决方案。”

这番言论在行业内引发
广泛讨论，有不少车企高管公
开声援。而理想、问界等车企
则反其道而行之，认为增程式
技术大有可为。两年时间过
去，此前饱受质疑的理想、问
界等坚持技术创新并推出适
合中国市场的增程式车型，凭
借较长的续航里程、良好的驾
驶体验以及相对较低的成本，
成了“香饽饽”。

这其中，理想的成功让增
程式车型的质疑声越来越少。
9月，理想月交付量再破5万，
以53709辆的成绩创新高，同
比增长48.9%，连续25周获中
国市场新势力品牌销量第一，
显示出其在新能源汽车市场
的强劲竞争力。

销量就是车企的底气。
事实上，增程技术不仅没被淘
汰，反而有越来越多的车企竞
相布局增程赛道。

记者注意到，目前中国造
车新势力销量前三的理想、问
界、零跑主力车型均采用增程
式技术，增程产品销量领先。
今年以来，极氪、阿维塔、小
鹏、智己等纯电动品牌也宣布
将推出增程式车型，采用“增
程+纯电”的双动力技术路线。
除了自主品牌，不少合资品牌
如大众、现代、福特等也都表
示未来将在中国市场推出增
程车型。

在9月13日举办的“昆仑
之巅”增程技术发展论坛上，

与会专家聚焦增程技术发展。
他们一致认为，“增程落后论”
的认知偏差来源于现有的增
程技术水平低、产品体验差，
而判断技术先进还是落后的
标准应是产品体验和用户感
知而非技术形式。好的增程
技术不仅要求车企具备核心
自研能力和体系实力，还应同
时具备“动力强劲、行驶静谧、
高效省心”的增程系统。

技术与用户体验
需同步提升

增程车有续航能力突出、
节能减排、安全性高等优点，
在我国电动车发展过程当中，
为什么到现在才火起来？

杨裕生表示，根本原因在
于国家对新能源汽车的补贴
结束后，纯电动汽车相对于其
他动力形式汽车的政策资源
倾斜优势不再，电动车的发展
进入了市场化阶段，比拼起了
性价比。增程式混动和插电
式混动由此异军突起。

值得注意的是，2023年，
我国汽车产业的总产值达到
了11万亿元，占全国GDP的
比重接近10%，首次超过房地
产行业，成为中国第一大经济
支柱产业。我国用“真金白
银”补贴促进车市发展，尤其
是以旧换新、新能源下乡、汽
车金融政策等均偏向新能源
车，成为带动新能源车消费的
直接驱动力。

而今增程车兴起的背后，
不仅有国家补贴退坡的外在
影响，更是市场转型发展、技
术创新进步等内在因素影响
的结果。

增程车未来市场发展前

景如何？
乘联会秘书长崔东树表

示，增程绝对不是过渡技术，
且增程车型的市场份额在能
够可预见的未来继续走高。
企业创新地把增程技术优势
和消费体验有效结合，能给增
程赛道带来新的、超越以往的
竞争力。

崔东树认为，插混、增程
两者在竞争中发展，两者会形
成超强增长特征，会对油车产
生巨大替代，尤其是中国特色
的插混、增程是世界上的发展
风向，在国际国内都有巨大的
发展空间，占比会明显提升。

同济大学汽车学院教授、
中国汽车工程学会特聘专家
朱西产则认为，相比插混，增
程电池更大、纯电续驶里程更
长，大车身能搭载的智能配置
更多，本身定位高端客观上也
需要强化数字化能力。增程
未来的发展趋势应该是向大
电池、小油箱的方向发展。电
池大可以更好地享受纯电体
验，小油箱可以解决低概率的
使用问题。

此外，朱西产还提出，增
程产品需要更严谨的技术标
准来验证其特征，还需在转化
效率、产品设计、静谧性、噪音
等关键指标上进行优化。“增
程汽车还存在一些痛点，比如
电池馈电时动力衰减特别厉
害，发动机启动时声音吵，电
池容量比较小、充电比较慢。
这个时候增程专用发电机的
作用就凸显出来了。好的增
程器具备较高的热效率，可以
达到油电转化最佳效果，静谧
性也会比较好。未来还需要
改善电池管理及增程器平稳
接入等问题。”朱西产说。

销量持续提升销量持续提升，，多家车企布局增程式车型多家车企布局增程式车型

福建宁德：
智能制造 提质增效

10月17日，在福建省宁

德振华振德汽车部件有限

公司生产车间，工人在赶制

汽车零配件产品。

近年来，宁德市蕉城区

不断加大对企业扶持力度，

通过科技创新、人才引进、

落实研发费用加计扣除等

政策，推动产业基础高级

化、产业链现代化，推动企

业“提质增效”，实现高质量

发展。
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