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■中国城市报记者 孙雪霏

外贸是拉动经济增长的重
要引擎，是畅通国内国际双循
环的重要枢纽。今年《政府工
作报告》要求，推动外贸质升量
稳。根据海关总署最新数据，
今年前 5 个月，我国货物贸易
进出口总值 17.5 万亿元人民
币，同比增长 6.3%。尽管面临
全球贸易环境的不确定性，我
国外贸展现出了一定的韧性，
外贸总额仍然保持正增长。

从今年一季度出口的起伏
波动，到 4、5 月份以来的逐月
向好，我国外贸进出口走出一
条稳健的“反弹曲线”。海关总
署新闻发言人、统计分析司司
长吕大良表示，5 月份我国进出
口同比增长 8.6%，其中出口增
长 11.2%，显示出外贸活跃度
有所提升、出口继续加快的发
展趋势，外贸运行向好势头继
续巩固。

外贸景气度正显著抬升

从传统劳动密集型产品、
农产品占大头到“新三样”（新
能源汽车、锂电池、光伏产品）
领跑，我国湖北等地外贸结构
不断优化，京津冀地区“新三
样 ”产 品 出 口 额 同 比 激 增
70.3%……一组组数据背后，反
映出我国超大规模市场优势。
业内人士表示，作为全球第二
大商品消费市场，新技术、新产
品在中国充分竞争，并快速实
现商业化，从而被更广泛的国
际市场所认可。

自去年以来，尽管一些外
媒多次炒作“中国外贸寒冬来
了”，并声称“中国出口订单转
移”，但这些说法并未能阻碍中
国经济的稳健前行。2023 年，
中国外贸承受了较大压力，商
品出口总额 3.38 万亿美元，同
比下降了 4.6%，持续六个月的
同比负增长在去年 11 月份得
以扭转。

今年，尽管受到需求不稳、
航路不畅及关税增加等外部不
利因素，中国外贸仍显示出回
暖迹象。按美元计价，前 5 个
月，我国进出口总值 2.46 万亿
美元，增长 2.8%。其中，出口
1.4 万亿美元，增长 2.7%；贸易
顺差 3372 亿美元，扩大 1.8%。
数据表明，我国外贸景气度正
在显著抬升。

国际航运价格波动，是扰
动中国出口的一大因素。2023
年 11 月以来，红海航线的不稳
定，加之“抢出口”、船东提价等
一系列事件影响，中国出口的
海运价格持续走高。最新一期
上海出口集装箱运价指数(SC‐
FI) 上 涨 194.35 点 至 3379.22
点，连续十周上扬。今 年 初 ，

SCFI只有 2000 点左右。
关税是扰动中国出口的另

一个重要因素。5 月，美国贸易
代表办公室（USTR）公布，对
一系列中国进口货品包括电动
汽车、锂电池、光伏电池、关键
矿产、半导体、钢铝及港口起重
机等加征关税，部分措施将于 8
月 1 日生效。近期，美国对东
南亚四国（柬埔寨、马来西亚、
泰国和越南）的光伏关税豁免
期结束，中国光伏企业“绕道”
东南亚出口美国难度加大。

此外，欧洲对中国新能源
汽车的反补贴调查在不久前公
布了初裁结果，拟征收 17.4%
—38.1% 不 等 的 临 时 反 补 贴
税。在关税加征预期之下，全
球货主抓紧窗口期锁定货源、
增加前置库存，试图在更严峻
的贸易政策生效前加快出货，
以应对未来可能的市场波动。
传统 6 月至 8 月的海运旺季提
前至 4 月中旬。

但 是 ，“ 中 国 出 口 韧 性 仍
在”是多家机构及受访对象的
共识。海关总署副署长王令浚
称，总的看，地缘政治紧张局势
和贸易保护主义等不利因素仍
然存在，给外贸带来一定的困
难和挑战，但也要看到，全球贸
易正呈现出趋稳改善的迹象。

汽车出口增势明显

今年 6 月，《区域全面经济
伙伴关系协定》（RCEP）对 15
个签署国全面生效满一年。一
年来，RCEP 在降低区域国际
贸易成本方面的作用越来越凸
显。山东临沂某机械科技公司
负责人介绍，仅在今年前 5 个
月，该公司就凭借海关签发的
RCEP 原产地证书，将价值 200
万货值的电动车零部件出口至
印度尼西亚，比中国—东盟自
贸协定项下优惠税率多享受了
5 个百分点的关税减让。

而在对拉美地区的汽车出
口中，今年前 4 个月，中国整车
出口排名前五的目的地国家
中，巴西和墨西哥占据两席。
综合巴西政府部门和行业协会
数据，今年前 4 个月，中国电动
汽车在巴西的销量达 4.8 万辆，
为去年同期的 8 倍。这一变化
主要源于巴西新能源汽车市场
的迅速增长和政府的支持政
策，以及中国车企在当地市场
策略的调整和积极推广。

巴西进口汽车关税税率高
达 35%。2015 年开始，巴西对
纯电动汽车免征关税，并给予
混合动力车型相应关税优惠，
吸引了中国车企前去“掘金”。
长城汽车副总裁兼拉美区域总
裁杨伟奇称，由于高额关税，巴
西此前对汽车市场的开放度较
低。新能源汽车关税调整实际

是给大家开了一扇门，这也正
好与中国车企新能源汽车产品
的优势相吻合。

奇瑞汽车、江淮汽车、吉利
汽车等中国车企，在燃油车时
代就已进入巴西市场，目前正
在加大新能源产品投放；而在
2022 年开始以新能源产品进
入巴西市场的长城汽车和比亚
迪，则在加速提升当地销量。

面对涌入的中国新能源汽
车，巴西政府已从今年 1 月起
恢复征收新能源汽车进口关
税，并对混合动力车型、插电式
混合动力车型、纯电动车设置
了分阶段税率。预计 2026 年，
巴西针对新能源汽车的税率优
惠将完全取消。

新关税政策公布后，车企
都希望赶在今年 7 月税率抬高
之前发货，这导致中国至巴西
的新能源汽车出口量出现井
喷。不过，一名中国机电产品
进出口商会人士告诉中国城市
报记者，这一轮巴西纯电动车
进口关税上调的幅度为 8%，车
企没有必要大批囤积车辆，因
为物流、停放、场地等也需要大
量费用。

杨伟奇指出，关税优惠注
定是阶段性的措施，未来没有
本土产能的车企很难在巴西生
存。长城巴西工厂预计最早在
2024 年 底 投 产 哈 弗 H6 的
HEV（ 油 电 混 合 动 力 ）和
PHEV（插电式混合动力）版本
两款车型，工厂从生产工艺来
说将包含除了冲压之外的焊
装、涂装、总装三大工序。巴西
工厂主要服务于南美市场。

2023 年 7 月，比亚迪宣布
将在巴西建设三座工厂，分别
用于生产新能源乘用车、加工
磷酸铁锂电池材料以及生产电
动客车和卡车底盘。其中，乘

用车工厂预计在 2024 年末或
2025 年初投产。

墨西哥市场也在向新能源
转型，而市场机遇不限于新能
源汽车。相关业内人士表示，
目前在墨西哥市场销量前三的
中国车企是上汽集团、奇瑞汽
车和江淮汽车，均以燃油车为
销售主力。

海运市场何时正常化

目前，海运的不确定性不
但影响海外终端品贸易商的备
货节奏，也给低毛利出货的中
国制造商带来压力。全球贸易
商均期待地缘政治冲突的影响
能得到消减，以使海运正常化。

红海危机仍在蔓延。为尽
量保证原有船期，航运公司须
被迫额外注入运力以尽量保证
船期的稳定。这导致整体市场
运力稀缺。然而，根据航运咨
询机构克拉克森的统计，尽管
今年初全球有约 120 万标准箱
的新船下水，占现有集装箱运
力的 4% 以上，运力供应仍十分
紧 张 。 5 月 中 旬 ，全 球 仅 有
0.7% 船舶处于闲置状态，处于
历史低位水平。

在这种背景下，航运公司
和货代平台正在采取多种措施
来应对市场的不稳定性。目
前，航运公司纷纷喊涨，已影响
到长协货主的出货价。一名头
部国际货代公司人士告诉中国
城市报记者，长协合约价格与
即期市场价格的倒挂使得货主
面临更高的运费，而航运公司
则试图通过调整航次和增加附
加费用来管理有限的运力。

在集装箱设备领域，国内
集聚了中集集团、胜狮货柜、新
华昌和上海寰宇等造箱企业。
这些企业的市场份额占全球的

90% 以上。据记者了解，这些
集装箱制造厂目前正满负荷运
转，预计在未来几个月内将有
大量的集装箱供应市场，这可
能会在一定程度上缓解缺箱的
问题。同时，随着新船的交付
和航运公司在热门航线上增加
服务，部分运力压力预计将得
到减轻。

对于自 4 月初开始货运爆
舱的拉美市场，航运公司虽在
大幅投放运力，却仍吃紧。5 月
下旬，集装箱航运公司达飞轮
船新增一条中国至墨西哥的
M2X 航 线 ，投 入 了 8 艘 4000
标准箱以上规模的集装箱船。
除了达飞轮船，全球最大集运
公司地中海航运、中远海运集
团，5 月也先后推出新的中国至
墨西哥航线。

尽管供给端的运力预计将
有所增加，但港口的效率和航
运线路的稳定性仍是未来几个
月航运市场能否正常化的关
键。上述头部国际货代公司人
士表示，航司也在筹划如何长
期提升运力效率，比如马士基
规划以马来西亚的丹戎帕拉帕
斯港作为中转枢纽港，中国到
欧洲集装箱则通过快船运输到
丹戎帕拉帕斯港，再转大船运
输到欧洲。

业内专家指出，通过提前
订舱、加强与航运公司的合作，
以及利用多样化的运输路线，
中国企业正在积极寻找应对全
球海运动荡的策略，以保障外
贸活动的稳定和增长。

商务部新闻发言人何亚东
表示，下半年我国外贸发展面
临的形势仍然比较复杂。商务
部将进一步发挥稳外贸政策的
综合效能，切实帮助企业纾困
解难，持续培育外贸新动能，全
力推动外贸质升量稳。

质升量稳韧劲足质升量稳韧劲足        外贸向好势头继续巩固外贸向好势头继续巩固

6月14日，中国汽车工业协会发布的数据显示，今年前5个月，中国汽车出口达230.8万辆，同

比增长31.3%。图为6月19日，装载着出口大客车的货轮驶离山东港口烟台港。中新社发 唐 克摄


