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氢能重型卡车市场蓄势而起氢能重型卡车市场蓄势而起
■中国城市报记者 朱俐娜

中共中央政治局4月30日
召开会议，指出要扎实推进绿
色低碳发展。认真实施空气质
量持续改善行动计划，加强煤
炭清洁高效利用和可再生能源
消纳利用，持续有力开展“碳达
峰十大行动”，加快废旧物资循
环利用体系建设。

中国城市报记者了解到，
“交通运输绿色低碳”是“碳达
峰十大行动”之一，而重型卡车
（简称“重卡”）则是交通领域的
碳排放大户。近年来，以氢为
动力源的氢能重卡受到广泛
关注。

与传统重卡相比，氢能重
卡具备哪些优势？目前，氢能
重卡大规模商用还存在哪些堵
点？氢能重卡市场的未来发展
趋势如何？

长距离运输新突破

随着我国氢能产业迈入发
展“快车道”，氢能应用场景正
在不断向多元化拓展。在交通
运输领域，氢能重卡已成为绿
色低碳转型的先行者。

“与柴油重卡不同的是，氢
能重卡更具环保性。氢能重卡
排放的只有水蒸气，不产生任
何有害物质，对环境更为友
好。”北京市社会科学研究院副
研究员王鹏在接受中国城市报
记者采访时还表示，相较于电
动车可能需要数小时的充电时
间，氢燃料的加注时间更短，可
以快速补充能量，提高了运营
效率。由于氢气的价格相对稳
定，且氢能重卡的行驶里程更
长，使得其使用成本相对较低。

与电动汽车车主一样，氢
能重卡司机也曾受续航能力困
扰。一直以来，氢能重卡主要
用于短途公路运输等应用场
景。近期，氢能重卡在续航里
程上不断取得新突破。

在企业端，日前，两辆以氢
为燃料的汽车从北京到上海实
现了1500公里长距离运输测
试，全程跨越京津冀鲁苏沪 6
个省份，沿途在7座加氢站加
氢补能。据了解，本次长距离
运输测试的车辆为49吨氢能
重卡，搭载了180千瓦燃料电
池系统，车辆续航里程可达
600千米。这是我国氢能车辆
首次大范围、长距离、跨区域的
实际运输测试。

中国石化表示，下一步，该
公司将联合整车企业、氢燃料
电池系统企业、大型物流企业、
氢能源及加氢站运营企业等，
逐渐连点成线、连线成面，巩固
和完善氢能产供储销网络，持
续探索可推广、可持续的商业
模式，引领氢能产业链高质量
发展。

今年 3月底，国内首条规

模化氢能重卡运输示范线——
湖北高速首条氢能示范线实现
常态化运行。

据悉，武汉众宇动力系统
科技有限公司在上述项目中提
供氢气供给服务。该公司负责
人介绍，以此为契机，接下来汉
宜、汉十、武黄3条氢能示范线
也将陆续投入运营，届时将形
成以武汉为中心，贯通宜昌、襄
阳、武鄂黄黄“三大都市圈”的
湖北氢能高速网，氢燃料电池
汽车产业化迈上新台阶。

重卡在液氢技术路线方面
也实现了技术攻关。中国城市
报记者从中国航天科技集团六
院了解到，由航天科技集团六
院101所牵头承担的国家重点
研发计划“重型车辆液氢储供
关键技术研究”项目顺利通过
综合绩效评价。一辆49吨柴
油重卡排放的二氧化碳相当于
40辆小轿车的排放量。与49
吨柴油重卡相比，每辆液氢重
卡每年可减少碳排放140吨，
可实现长途重载车辆零排放，
对服务社会民生、生态环境和
国家安全具有重要作用。

四川等地又出利好政策

在政策端，国家相继出台
多项政策，加强氢能重卡顶层
设计。

今年 2月，交通运输部发
布《关于国家电力投资集团有
限公司开展重卡换电站建设组
网与运营示范等交通强国建设
试点工作的意见》，原则同意在
重卡换电站建设组网与运营示
范、氢燃料电池研发与氢能交
通运营平台应用、城市级绿能
交通体系建设与应用等方面开
展试点。

工业和信息化部等八部门
于1月联合发布的《关于组织
开展公共领域车辆全面电动化
先行区试点工作的通知》提到，
鼓励在短途运输、城建物流以

及矿场等特定场景开展新能源
重型货车推广应用。

此前，《国务院关于印发
2030年前碳达峰行动方案的
通知》中明确提出，推动运输
工具装备低碳转型。积极扩
大电力、氢能、天然气、先进生
物液体燃料等新能源、清洁能
源在交通运输领域应用。推
广电力、氢燃料、液化天然气
动力重型货运车辆。加快氢
能技术研发和示范应用，探索
在工业、交通运输、建筑等领域
规模化应用。

值得一提的是，在今年的
《政府工作报告》中，氢能作为
前沿新兴产业首次被提及。

今年 3月，国家能源局印
发的《2024年能源工作指导意
见》也提出，编制加快推动氢能
产业高质量发展的相关政策，
有序推进氢能技术创新与产业
发展，稳步开展氢能试点示范，
重点发展可再生能源制氢，拓
展氢能应用场景。

业内认为，这对氢能行业
发展是一大利好。中汽数据显
示，2024年 1—3月，央地发布
60余条政策提及氢能，中央级
文件频繁点名“氢能”，相关政
策共18项，同比增长125%，顶
层信号将会愈发强烈。

从地方层面来看，4月 17
日，四川省经信厅发布的《四川
省进一步推动氢能全产业链发
展及推广应用行动方案（2024
—2027年）（征求意见稿）》提
出，对安装使用ETC装备的氢
能车辆，在四川省免除高速公
路通行费，减免部分所需资金
由省级财政负担。此前2月，
山东省交通运输厅、山东省发
展改革委、山东省科学技术厅
三部门发文称，自2024年3月
1日起，对本省高速公路安装
ETC套装设备的氢能车辆免收
高速公路通行费，试行2年。

根据香橙会研究院测算，
49吨氢能重卡车辆的全生命

周期成本约为672万元，高速
费占比约25.4%。免收高速费
用后，49吨氢能重卡全生命周
期成本为501万元，而49吨燃
油重卡的全生命周期成本约为
537万元。与燃油重卡相比，
氢能重卡全生命周期成本节省
约36万元。

山东、四川先后宣布免收
氢能汽车高速费对氢能重卡有
什么影响？中国企业资本联盟
副理事长柏文喜向记者表示，
这将降低氢能重卡的使用成
本，从而提高氢能重卡的竞争
力。对于氢能重卡来说，这意
味着在长途运输中，其环保性
和经济性将更加突出，从而有
望进一步扩大应用领域。

王鹏补充道：“政策优惠有
助于刺激更多企业和个人购买
和使用氢能重卡，从而推动氢
能重卡的市场普及。此类政策
还可能产生示范效应，促使其
他地区也采取类似措施，进一
步促进氢能重卡的应用。”

续航里程等问题仍待解决

在政策扶持下，氢能重卡
将迎来加速发展态势，市场规
模有望增加。中汽数据显示，
燃料电池汽车技术水平不断提
升，供氢体系加快建设，燃料电
池汽车应用场景不断拓展，我
国燃料电池汽车市场将迎来持
续快速增长。预计2024年我
国燃料电池汽车销量将超过1
万辆。在车型方面，燃料电池
汽车将加快形成差异化定位，
在短倒、场内、环卫、冷链等场
景加快应用，燃料电池牵引车、
冷藏车、环卫车、乘用车销量预
计将不断增长。

科方得智库研究负责人张
新原分析，一方面，氢能燃料电
池的技术将不断得到提升，并
且氢能基础设施的建设逐渐完
善，未来氢能重卡将逐渐走向
商业化和市场化；另一方面，氢

能重卡将在智能化、自动化等
方面得到进一步的发展，使其
更加适应未来物流需求。

“随着氢能重卡技术的不
断成熟和成本的降低，预计其
应用领域将不断扩大。同时，
政府对氢能重卡的支持政策也
将对氢能重卡的未来发展产生
重要影响。”柏文喜说。

为了降低氢气成本，地方
政府竞相出台补贴政策。《重
庆市 2024 年支持氢燃料电
池 汽 车 推 广 应 用政策措施
（征求意见稿）》中提出，分别
给予加氢站建设补贴、加氢站
运营补贴、氢燃料电池汽车研
发奖励等。

中国城市报记者还注意
到，多地发布了氢能重卡招标
项目，氢能重卡颇具发展潜力。
今年2月19日，山西省吕梁市
人民政府发布《吕梁经济技术
开发区关于公开征集1000台
氢能重卡供应商的公告》，规划
每年采购氢能重卡1000台，5
年内氢燃料电池汽车采购量至
少达 5000台，到 2035年氢燃
料电池汽车达到2万台。

不过，氢能重卡仍有诸多堵
点亟待疏解，这也成为进一步推
动其大规模商用的制约因素。

在实际运行过程中，一辆
氢能重卡可能遭遇续航里程不
足问题，在王鹏看来，频繁加注
氢气，对于长途运输可能不太
适用。“氢气的储存和运输难度
较大，需要高压和低温条件，增
加了技术的难度和成本。氢能
重卡的市场份额较小，相关的
配套设施如加氢站等还不够完
善。”他进一步称。

另外，张新原认为，解决上
述堵点需要政府主导进行氢能
基础设施建设，提高氢气制备
技术的成熟度，降低制氢成本，
建立完善的充氢站网络、氢气
运输通道网络、氢气储存技术
等，以及建立氢气重卡的标准
和规范等。

江苏泗洪：
新能源产业生产忙

近年来，江苏省宿迁市泗洪

县发挥全国首批“绿水青山就是

金山银山”实践创新基地优势，通

过政策激励，大力发展晶硅光伏、

风电等新能源产业，新能源产业

年销售额超150亿元，成为当地主

导产业之一。

图为近日，在泗洪经济开发

区东磁新能源科技有限公司5G智

能车间内，工人们正在赶制光伏

组件出口订单。
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