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今年，“光伏+高速公路”的
政策热度依旧不减。

近日，交通运输部印发
《2024年全国公路服务区工作
要点》，明确开展近零碳服务区
探索创新，围绕“双碳”目标，落
实交通运输领域和公路行业绿
色低碳发展有关工作要求，推
动近零碳服务区建设，推进服
务区光伏基础设施建设。

在业内人士看来，光伏等
分布式可再生能源在交通领
域的应用具有重要意义，有助
于推动交通运输领域的绿色
低碳发展，助力我国实现“双
碳”目标。

借光聚能
推动交通绿色低碳转型

按照中国交通运输协会发
布的《高速公路零碳服务区评
价技术规范》（T/CCTAS 36-
2022）团体标准，服务区根据碳
减排率可划分为低碳、近零碳
和零碳服务区三个等级。

低碳服务区是指服务区运
营阶段全年温室气体净排放量
相比一般服务区较低的服务
区；近零碳服务区是指服务区
运营阶段全年温室气体净排放
量接近零的服务区；零碳服务
区是指服务区运营阶段全年温
室气体净排放量等于或小于零
的服务区。

交通运输行业是碳排放的
重要领域，近零碳服务区建设
是推动交通领域绿色低碳转型
的重要举措。

根据交通运输部公布的数
据显示，截至2023年10月底，
全国已建成充电停车位的服务

区共计6257个，占高速公路服
务区总数的94%。全国高速公
路服务区累计建成充电桩2万
个，覆盖4.9万个小型客车停车
位。北京、辽宁、吉林、上海、浙
江等11个省份高速公路服务
区充电设施覆盖率达到100%。

同时，我国光伏行业实现
飞速发展，在各行各业的渗透
率持续提升。据中国工业和信
息化部2月28日发布的2023
年全国光伏制造行业运行情
况，2023年中国光伏行业总产
值超过1.7万亿元。2023年，
中国光伏产业技术加快迭代升
级，行业应用加快融合创新，产
业规模实现进一步增长。

“光伏+高速公路”模式成
为交通和能源两大行业绿色转
型重要路径之一。“交通运输行
业是我国三大高碳排放领域之
一，而采用光伏等可再生能源
可以有效减少交通运输的碳排
放，从而推动行业的绿色低碳
转型。”财经评论员张雪峰在
接受中国城市报记者采访时表
示，分布式可再生能源可以为
交通设施提供清洁能源支持，
为服务区提供充电设施、路灯、
监控系统等电力供应，降低对
传统能源的依赖，提高能源利
用效率。此外，光伏等可再生
能源的应用还能够为交通运输
行业带来经济效益，降低运营
成本，提升服务水平。

“光伏+高速公路”
应用市场潜力巨大

从政策方面来看，2021年
12 月，国务院印发的《“十四
五”现代综合交通运输体系发
展规划》指出，规划建设便利高
效、适度超前的充换电网络，重

点推进交通枢纽场站、停车设
施、公路服务区等区域充电设
施设备建设，鼓励在交通枢纽
场站以及公路、铁路等沿线合
理布局光伏发电及储能设施。

多地政府也积极支持“光
伏+高速公路”发展模式。
2022年，山东省公布了《高速
公路边坡光伏发电工程技术规
范》《智慧高速公路建设指南》
两项地方标准，助力绿色低碳
交通发展，推动高速公路边坡
光伏工程规模化建设。

山东高速集团党委常委、
副总经理石振源在山东省解读
交通强省建设重点省级地方标
准新闻发布会上表示，作为国
内首个边坡光伏技术标准，本
标准解决了“高速公路边坡+光
伏”设计难题，拓展了绿色交通
发展新空间，为交通基础设施
网、运输服务网、信息网、能源
网融合发展提供了可行路径。

“以此标准为基础，我们
将推进光伏、边坡一体化，使
光伏成为高速公路的有机组
成部分，形成高速公路边坡防
护新形式。未来，边坡光伏还
将与充电桩、5G基站、智慧高
速等有效融合，为高速公路设
备设施、出行公众、沿线能源
用户提供清洁绿色能源服务，
产生潜力巨大的社会效益。”石
振源说。

中国城市报记者了解到，
2023年6月，山东高速首个近
零碳服务区——京台高速济南
服务区建成运营，年均减排
1725.9 吨，减排率达到 66%。
日前，青银高速邹平西近零碳
服务区顺利通过竣工验收，成
为山东高速集团打造的第三座
近零碳服务区，通过测算，邹平
西近零碳服务区绿电使用占比

达到 70%，年均碳减排量约
2170吨。

此外，2023年7月河北省
首个近零碳智能服务区在荣
（成）乌（海）高速公路新线雄安
北服务区建成；今年1月，广西
壮族自治区首座高速公路隧道
分布式光伏电站——平果至南
宁高速公路银岭隧道分布式光
伏电站成功并网发电，日均可
节约隧道能耗60%以上，实现
大幅降碳等。

虽然“光伏+高速公路”模
式极具潜力，但近零碳服务区
光伏建设仍然存在一定挑战。

“我国近零碳服务区的建设目
前正在逐步推进。一些地区已
经开始在服务区内部建设光伏
基础设施，并逐步实现了可再
生能源的利用。然而，服务区
光伏建设仍然面临一些难
点。”张雪峰告诉记者，首先，
服务区规模较大，需要大量的
土地用于光伏板的安装，而土
地资源有限，土地征用可能会
受到限制和竞争。其次，光伏
设施的建设和维护成本较高，
需要投入大量资金和人力物
力。此外，由于服务区的地理
位置和使用特点，光伏设施的
布局和设计也需要考虑更多的
因素，如日照情况、安全性等。

国内咨询机构Co-Found
智库研究负责人张新原持相似
观点。他也认为，投资成本高、
技术成熟度较低、政策支持不
足、土地和规划审批困难等是
目前服务区光伏建设的难点。

多方协同
推动全场景交能融合

事实上，“光伏+高速公路”
模式只是交通能源融合的一个

领域。我国拥有全球最大的高
速铁路网、高速公路网和世界
级港口群，交通基础设施绿色
转型的需求巨大。随着交通运
输行业节能减碳的逐步推进，

“光伏+地铁”“光伏+机场”“光
伏+港口”等“光伏+”应用场景
正在不断丰富。

2023年6月，上海市交通
委员会、上海市发展和改革委
员会印发的《上海交通领域光
伏推广应用实施方案》提出，到
2025年，新建交通设施建筑屋
顶安装光伏面积不低于50%，
新建道路全影形隔音棚实现光
伏全覆盖。加快推进轨道交
通、铁路、机场、港口、公交、停
车等场站区域以及高快速路、
桥隧周边光伏应用改扩建。

交通能源融合作为新兴
领域，哪些方面还需要进一步
完善？

在张雪峰看来，技术研发
与应用推广需要投入大量资金
和人力物力，而目前仍然存在
一定的技术壁垒和瓶颈。同
时，交通能源融合需要与多个
领域进行深度合作，涉及能源、
交通、信息等多个领域的政策
协调和资源整合，需要建立起
有效的跨部门合作机制。

此外，张雪峰建议政府应
该出台相关政策，鼓励企业和
机构参与交通能源融合的研发
和应用，提供税收优惠、补贴和
奖励等激励措施。他表示，政
府还应该加强对交通能源融合
领域的监管和规范，保障市场
秩序的正常运行，推动行业的
健康发展。同时还需要加强人
才培养和专业技术人员队伍建
设，提高从业人员的专业素养
和技术水平，为交通能源融合
的发展提供人才支撑和保障。

““光伏光伏++高速公路高速公路””推动绿色交通加速发展推动绿色交通加速发展
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近日，济南能源集团有限
公司所属山东港华港沟至西泉
泸高压管线工程燃气项目二期
建设铆足干劲“满弦”开工，按
下了项目建设“加速键”。据了
解，该项目是2024年山东省济
南市 420 项重点项目工程之
一，也是济南能源集团确定的
今年重点推进开工建设的工程
之一。

作为济南市高压环线的一

部分，该项目一期工程港西路
至港九路段的管线建设已于
2023年6月圆满完成。今年二
期管线工程全长约17.8公里，
起点为该项目一期工程末端管
道（港九路），终点将接入西泉
泸LNG调峰站，“合龙”后将成
功连接已建成的南环线（归
德－西泉泸）和东环线（遥墙－
唐王－曹范），西泉泸LNG调
峰站和济南曹范LNG调峰储
配基地也将顺利接入高压环线
管网，可大幅提升对济南城区

及周边地区的调峰能力，实现
济南市东西部高压气源互联互
通，形成多气源共享，为进一
步构建泉城“燃气一张网”奠
定坚实基础。

港沟至西泉泸高压管线
工程燃气项目相关负责人介
绍，二期项目于今年 2 月 25
日开工，并预计在9月底整体
完工。

位 于 济 阳 区 的 安 子 坡
LNG调峰储配站项目也在快
马加鞭地推进中，数十名施工

人员分布在各个作业面，进行
大角缝焊接、定位放线等作
业。“目前已完成项目总进度近
40%，预计将于今年8月底完
成机械竣工。”安子坡LNG储
配站项目负责人表示，该项目
建成后将接入国家管网、中石
化管线和山东管网北干线，同
时引入中海油渤海气源，与全
面建成投产的济南曹范LNG
调峰储配基地、焦庙LNG调峰
储备站形成高效联动，合力打
好济南市及周边区域平衡冬夏

峰谷差和调动紧急气源的民生
保供“组合拳”。

一年之计在于春。一季度
是抢抓开工、确保全年重大项
目建设目标顺利实现的关键时
期。为了起步提速、开局抢先，
山东港华燃气集团锚定“项目
深化年”和“数据治理年”为工
作主线，强化措施、真抓实干，
持续刷新工程建设“进度条”，
高质量推进2023年重点项目
的续建工作以及2024年重点
项目的新建工作。
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