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两轮电动车出行，正在成
为中国都市人群的高频刚需。

据艾瑞咨询2022年数据
显示，国内电动两轮车销量规
模达到 5010 万辆，年增长率
达 15%。另有中国自行车协
会数据，我国两轮电动车保有
量约3.5亿辆，即每4人中就拥
有1辆两轮电动车，规模已超
越汽车。

然而，随着电动自行车越
发高频地穿梭在城市街头巷
尾，续航里程“打折”、充电桩不
足、安全隐患频发等问题日益
显现。如何安全充电、保障出
行成为车主关注的问题。

冬季续航明显“打折”

蔡女士生活在北京市西城
区，平日里都是用电动自行车
接送孩子上下学。

“我家附近胡同纵横、道路
狭窄且经常被堵得水泄不通，
电动自行车能够灵活地穿梭其
中，出行比较方便。然而，到了
冬季低温的时候，电动自行车
不仅续航能力‘打折’，低电量
时会出现掉电更快的情况，有
时候满电也只能用到夏季一半
的用电量，甚至偶尔骑行途中
电量突然耗尽，有一次不得不

推着车走了两公里回来。”蔡女
士说，冬季使用电动自行车出
行少了很多安全感，多了一些
续航焦虑。

江苏省南京市质检院国家
智能电网质检中心检测工程师
王健表示，由于冬季温度过低，
电动自行车电池受温度影响比
较大，活性会降低、储电量会减
少，这时候会影响行驶里程。
还有冬天气温降低、轮胎胎压
的减少、急起急停以及超载等
因素也会导致电池的放电电流
加大，影响电池的电量消耗，加
速电量消耗。另外，使用过一
段时间的电池的充电量和续航
能力也会逐步衰退。

有业内人士建议，温度过
低容易使电池充不满电，导致
电池亏电。在有条件的情况
下，应建议选择干燥、温度相对
较高的专业充电场所，不要在
家中或者楼梯、过道等地方充
电，以防出现火灾等险情。此
外，冬天电量下降快，如果电量
欠佳，亏电骑行可能会导致过
量放电，从而给电池带来致命
伤害。

充电难加剧安全隐患

续航不足导致的首要问

题，就是电动自行车需要增加
充电时长，充电难的问题随之
凸显。

居住在北京市奥林匹克街
道的林先生向记者表示：“我每
天下班回到小区基本已经没有
空余的充电桩了。春秋季电动
车需要充电8小时左右，寒冷
的冬季，车辆则需要充电10小
时，大概率一晚上都不会再有
空闲的充电桩。有时候白天出
行前能抽空充会儿电，但是也
不够用呀。”

对于骑电动自行车上班通
勤、接送孩子的市民而言，充电
是“刚需”。然而，室外充电
桩、充电柜不足，充电口损坏
后维修不及时等都成为了市
民在室外充电的“拦路虎”，也
容易催生侥幸心理：“不如拿
回家充电方便，火灾哪就那么
容易发生？”

多位接受采访的电动自行
车主均向记者反馈，随着电动
自行车冬季续航“打折”问题的
加深，小区内电动自行车充电
桩越发紧俏，尤其是冬季低温
导致充电时间延长，充电难的
问题更加突显出来。

“有的小区建个简易充电
车棚都困难重重，尤其是老旧
小区，原本公共空间就少，有的

居民不同意占用绿地，又怕离
自己的楼太近，还有的认为充
电柜、换电柜有辐射，因此，能
挤出巴掌大的地方建几个充电
桩已经很不容易了。”一名社区
工作人员告诉记者。

因此，电动车上楼充电等
违法现象时有发生。据应急管
理部消防救援局发布的数据显
示，全国每年约发生2000起电
动车火灾。其中80%的火灾都
是充电时引发；而致人伤亡的
案例中，90%发生在门厅过道
以及楼梯间等场所；超过一半
的电动车火灾发生在夜间充电
的过程中。

事实上，法律法规对于
电动自行车用电安全有明确
规定。

2021年 8月 1日，国家应
急管理部公布的《高层民用建
筑消防安全管理规定》正式施
行。其中明确，在高层民用建
筑的公共门厅、疏散走道、楼梯
间、安全出口停放电动自行车
或者为电动自行车充电，拒不
改正的由消防救援机构责令改
正，对经营性单位和个人处
2000元以上1万元以下罚款，
对非经营性单位和个人处500
元以上1000元以下罚款。

2023年9月1日，《北京市

单位消防安全主体责任规定》
开始施行。对于电动自行车
管理问题，明确规定，单位设
置的电动自行车停放场所应
当符合有关技术标准规定的
防火间距、防火分区、充电设
施等要求。同时，从严规定了
电动自行车禁止入楼的要求，
即“制止在建筑物内违规停放
电动自行车或者为电动自行
车充电的行为”。

推进电动自行车
充电设施建设

记者走访调查了北京市朝
阳区北花园街道的几个小区，
发现一处上千户的小区中，充
电桩不过几十个，这样的充电
设施配比难以满足居民的需
求。在该小区内，闲置的充电
桩较少，到了夜晚还有一些排
队充电的电动自动车放在充电
桩周围。

除此之外，有居民向记者
反馈，冬季充电的费用比其他
季节也贵了近乎一倍。

近年来，电动自行车保
有量持续增长，加上冬季突
显的电动自行车充电难、充
电贵问题，建设充电设施成
为安全管控链条中的基础和
重要保障。

北京市城市管理委员会副
主任李如刚表示，北京市正积
极推进电动自行车基础设施建
设。截至目前，全市已累计建
成电动自行车充电设施接口
95万个，车桩配比约为1:3.5。
但居住区电动自行车充电设施
建设受电力条件、建设选址等
原因，仍然存在布局不够均衡、
部分企业运营维护不到位或未
能公示价格收费现象。

李如刚介绍，2024年北京
市还将新建20万个充电设施
接口，持续填平补齐充电设施
缺口。北京市城市管理委员会
也将重点关注住宅小区、平房
院落、城乡接合部等区域，及时
增建、补建充电设施，满足室外
充电需要。持续提升充电设施
服务水平，明示价格、合理收
费，为居民提供安全、优质的充
电服务。

甘肃酒泉：
阿克塞大漠戈壁

新能源项目建设加紧施工

近日，在甘肃省酒泉市阿克塞哈

萨克族自治县四十里戈壁，由东方电

气集团东方锅炉股份有限公司为阿

克塞汇东新能源75万千瓦光热+光伏

试点项目研发的定日镜组装、安装突

破1万面，为加快新能源产业项目建

设夯实基础。

2023年来，阿克塞哈萨克族自治

县依托风能资源、光热资源禀赋大力

发展新能源产业。图为阿克塞汇东

新能源75万千瓦光热+光伏试点项目

建设现场。
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■中国城市报记者 刁静严

近期，我国正遭遇寒潮低
温天气，多地出现大范围强雨
雪天气，给能源电力供应和保
暖保供带来较大影响。

“从2023年供暖季能源保
供总体形势看，在各地区、有
关部门和企业的共同努力下，
入冬以来全国能源保供总体
形势良好。各项工作平稳有

序，群众用能需要得到较好保
障。”国家发展改革委政策研
究室副主任、新闻发言人李超
在日前国家发展改革委新闻
发布会上表示。

李超介绍，目前全国用电
用气需求处于历史高位。12
月 17 日，全国最高用电负荷
12.42 亿千瓦、用气量 14.23
亿立方米，分别比去年供暖
季峰值高出 8300 万千瓦、

1.08 亿立方米，创下供暖季
历史新高。

为做好强寒潮天气应对，
国家发展改革委会同煤电油
气运保障工作部际协调机制
各成员单位和有关地方，在寒
潮来临前提前研判并进行准
备，在寒潮期间加强资源统筹
调度，全力增加电力、天然气
顶峰保供能力，快速协调解决
局部区域不平衡问题，本轮寒

潮全国能源供应能够得到有
效保障。

李超介绍，进入供暖季以
来，能源生产供应有保障。全
国煤炭产量保持高位，日均发
电量 255.6 亿千瓦时，同比增
长8.7%；天然气供应充足，日
均供应量12.5亿立方米，同比
增长5.8%。

从资源储备来看，目前全
国统调电厂存煤保持在2亿吨

以上、可用26天。天然气储备
能力较去年大幅提升，地下储
气库、LNG（液化天然气）储罐
可动用气量均处于较高水平，
成品油库存保持高位。

“下一步，国家发展改革
委将持续加强统筹协调，压实
各方责任，切实做好供暖季能
源保供各项工作，全力保障人
民群众安全温暖过冬。”李超
表示。
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■中国城市报记者 刁静严


