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数智赋能汽车产业转型升级数智赋能汽车产业转型升级
近年来，新能源和智能网

联汽车成为全球汽车产业转型
升级的战略方向。在汽车产业
智能化、网联化升级进程中，我
国智能网联车企逐渐掌握核心
技术、占领科技制高点，成为汽
车强国战略的重要支撑。

在此背景下，近期，2023
世界智能网联汽车大会在北京
顺义举行。此次大会云集全球
行业精英，共同研讨智能网联
汽车领域热点问题；汇聚全球
科技企业，共同展示最前沿创
新成果。

大会期间，政府、企业向外
传递了哪些与智能网联汽车
产业相关的新信息、新技术？
中国城市报记者对此进行采
访报道。

围绕突出技术
探讨关键问题

公开资料显示，“十四五”
期间，各地围绕智能网联汽车
产业积极布局，不断探索智能
网联汽车时代新命题并刷新

“成绩单”。国家智能网联汽车
创新中心研究数据显示，到
2025年，我国智能网联汽车产
业仅汽车部分新增的产值会达
到1.06万亿元。

在2023世界智能网联汽
车大会“全球创新成果发布秀”
上，中国智能网联汽车产业创
新联盟秘书长公维洁在介绍
《基于C-V2X的智能化网联
化融合发展路线图》相关情况
时，对我国智能网联汽车下一
步发展提出建议：第一，完善顶
层设计，加强部际协同；第二，
秉持系统思维，推动协同创新；
第三，依托发展路线图，开展城
市级示范；第四，提升车辆搭
载率，赋能智能驾驶；第五，加
强标准化协同，促进互联互通；
第六，兼顾公益商业，探索运营
模式。

据了解，智能网联汽车最
突出的一项技术就是自动驾
驶。资料显示，自动驾驶行业
是数字经济与实体经济融合的
代表，也是解决交通拥堵和环
境污染等问题的有效手段。根
据国家标准，我国将驾驶自动
化分为0级到5级共6个级别，
其中2级为组合驾驶辅助，5级
为完全自动驾驶。目前，北京、
深圳、苏州等城市都开设有自
动驾驶测试路段。

但在自动驾驶技术推进过
程中，依然存在多维度挑战。
对此，中国电子技术标准化技
术协会新一代计算标准工作委

员会智能芯片专题组组长宋博
伟在发布《智能驾驶计算芯片
性能评测标准化白皮书》时表
示，应建立面向自动驾驶应用
的计算芯片相关标准。“建立相
关标准有利于推动形成行业共
识，明确标准化工作重点，统筹
协调优势资源，加速产业链及
生态的建立与完善。”

在谈到车载异构计算测评
规范时，宋博伟称，自动驾驶的
计算芯片需要面对不同应用场
景，配置的异构运算单元能力
和部署方案都不同。再加上计
算芯片可能涉及多个传感器、
网络、传统CPU的处理流程，
所以基于该流程计算测评规
范，既复杂且难以统一。

除上述问题外，一些技术
指数和标准建设也存在滞后与
不足。中国汽车芯片产业创新
战略联盟副秘书长、国家新能
源汽车技术创新中心副总经理
邹广才介绍《车规级MCU芯片
成熟度评价指标体系》时透露，
目前我国车规级MCU芯片成
熟度评价研究尚属空白，国产
车规级MCU芯片的整体性能
与国外还存在一定差距，需要
通过上车应用测试来实现产品
优化、技术迭代升级。

邹广才进一步表示，对国
产车规级MCU芯片进行客观、
量化的评价，优先推动成熟度
较高的国产芯片上车，能有效
助力产业发展。但国内当前关
于车规级MCU芯片的系统性
研究成果均为定性分析，未有
定量分析。

传统车企跨界
布局智能网联新赛道

智能网联汽车融合了物联
网、云计算、大数据、人工智能
等多种创新技术，如今该领域
已成为国内汽车龙头企业加速
布局的产业新赛道。如北京汽
车集团有限公司（以下简称北
汽）、浙江吉利控股集团有限公
司（以下简称吉利）在内的不少
传统汽车企业，正围绕提升智
能网联关键零部件的研发应用
能力，加快智能驾驶、智能座
舱、数字化云平台等技术创新，
推动智能驾驶出租车、无人驾
驶巴士、无人配送等多个场景
应用落地。

北汽是较早布局智能网联
领域的车企之一，一直以来积
极参与和推进北京市高级别
自动驾驶示范区建设的相关
工作。在自动驾驶出租车、
APP自主代客泊车、5GV2X车

路协同、车队队列行驶等示范
应用中，北汽均有成熟的技术
和产品。

在谈到未来的产业部署
时，北汽集团总经理张夕勇介
绍说，北汽将在智能网联技术
领域投入更多研发力量，聚力
攻关核心技术，提升资源能力，
打造差异化优势。在智能座舱
方面，北汽依托SOA场景引擎
技术，打造集成跨界的“大座
舱”用户体验；在智驾方面，北
汽向着重感知、轻地图、数据闭
环方向发展，基于新能源算法
和智能驾驶技术的研发，摆脱
高精地图依赖；在电子电器架
构方面，北汽打造云、舱、智、控
一体化的高协同平台，满足低
成本、快迭代的研发需求。

与北汽相同，吉利也是汽
车智能网联方面的先驱探索
者，2016年吉利一句“你好博
越”率先开启汽车行业智能化
的征程。2021年吉利对外公
布了智能吉利 2025 战略，提
出以智能架构为基础，围绕芯
片、软件操作系统、技术数据
算力和卫星网等，搭建端到端
的自研体系和智能互联的生态
联盟。

中国城市报记者注意到，
吉利集团CEO淦家阅在介绍
吉利智能网联汽车体系构建
时，重点谈到消费者普遍关注
的智能网联汽车安全问题。

淦家阅表示，智能网联汽
车的价值核心是智能，但本质
还是汽车，汽车驾驶的基础仍
然是安全，所以安全第一是吉

利首要的研发战略。“智能网联
汽车的安全核心就是智能架
构，我们历时5年设计的浩瀚
架构，是当前技术带宽最大、全
球共享最多的智能电动汽车架
构平台。浩瀚架构不仅在三电
（电池、电机、电控）系统、车身
结构层面发挥安全保障作用，
还能有效保护乘坐人员的信息
安全、隐私安全以及车内的系
统安全、网络安全、功能安全。”
淦家阅说。

京津冀共同打造
智能网联汽车产业新高地

在2023世界智能网联汽
车大会期间，北京市顺义区政
府举办了“高级别自动驾驶商
业化应用新实践”专题论坛。
论坛上进行了交通强国无人配
送试点(顺义)成果发布和北京
市首个区级配套细则解读，8个
重点项目签约落地顺义。

据悉，顺义区已成为北京
市首个响应《北京市无人配送
车道路测试与商业示范管理
办法(试行)》出台配套实施细
则的行政区，并于今年9月实
现在政府官网公示允许试点
方案和试点路段，推动行业从

“试点测试”走向“规模应用”的
新阶段。

除北京之外，天津市及河
北省政府部门也抢抓机遇，与
北京一道加大力度打造三地智
能网联汽车产业新高地。

“发展智能网联汽车是北
京建设国际科技创新中心、推

动京津冀产业协同发展、服务
构建新发展格局的重要内容。”
北京市经济和信息化局党组成
员、副局长王磊在2023世界智
能网联汽车大会特色专场京津
冀智能网联汽车产业链协同交
流会（以下简称交流会）上发言
说，“面对京津冀产业协同的新
形势、新任务、新要求，我们将
深入落实京津冀产业协同发展
实施方案，持续增强产业链供
应链韧性和竞争力，推进京津
冀智能网联汽车产业合作向更
广更深拓展，共同构建高能级
的产业协同生态圈。”

天津市工业和信息化局总
经济师杨冬梅也在交流会上表
示，天津市将持续推进天津（西
青）国家级车联网先导区建设，
全面推动自动驾驶及车联网规
模化应用，全面完善测试验证
与评价体系，统筹推进车联网
大数据中心服务平台建设，大
力培育智能驾驶关键零部件
配套生产企业，加快发展车规
级芯片，聚集上下游企业来津
发展。

中国城市报记者在交流会
上得知，未来，京津冀三地将聚
焦新能源和智能网联汽车等重
点产业链，持续强化协同创新
和产业协作，建立三地轮值“链
长制”，加快推进区域创新链、
产业链、供应链的“延链、补链、
强链、优链”新体系，围绕各自
产业优势，深化智能网联汽车
产业链区域协作，推动京津冀
区域创新链、产业链、供应链深
度融合。

■中国城市报记者 王 楠文 全亚军图

近期，在2023世界智能网联汽车大会子活动——中国国际新能源和智能网联汽车展览会上，

观众观看创新产品演示。


