
■中国城市报记者 张永超

建睿智之言，献务实之策，
谋长远之举。9月19至20日，

“问路碳中和——2023汽车碳
中和峰会”在广东广州白云国
际会议中心举行。现场，与会
专家通过全面剖析国际国内形
势，围绕“‘双碳’背景下汽车产
业的机遇与使命”以及“‘双碳’
目标引领汽车产业高质量发
展”等主题展开了深入研讨与
交流，为全产业链实现碳中和
目标提供了多角度、多维度、多
元化的实践经验和创新思路。

“碳”路前行
广州加速迈向“智车之城”

产业兴则城市兴，产业强
则城市强。汽车产业是广州的
第一大产业，产量连续4年居
全国城市之首。2022年，广州
市汽车产业实现工业总产值
6471.73 亿元、产量 313.68 万
辆，整车产销创历史新高，连续
4年居全国城市之首。其中，新
能源汽车工业总产值446.61亿
元、产量31.37万辆，分别同比
增长109.3%和119.9%。

目前，广州市已形成以12
家整车制造企业为核心、1200
多家零部件企业聚集、“专精特
新”企业不断涌现的完整汽车
产业链。广州市也是国家节能
与新能源汽车示范推广试点城
市、国家基于宽带移动互联网
的智能网联汽车与智慧交通应
用示范区，以及首批智慧城市
基础设施与智能网联汽车协同
发展试点城市。

作为中国汽车产业重要基
地，广州市近年来深入实施碳
达峰碳中和战略。广州市政府
副秘书长，广州市工业和信息
化局党组书记、局长高裕跃在
2023汽车碳中和峰会致辞中
指出，广州正加快速度向万亿
元级“智车之城”迈进，以自主
创新打造智能汽车的“大脑、骨
骼和四肢”为己任，致力于推动
中国智能网联新能源汽车高质
量发展。

近年来，广州市先后出台
《广州市智能与新能源汽车创
新发展“十四五”规划》《广州市
智能网联与新能源汽车产业链
高质量发展三年行动计划
(2022—2024年)》等多项政策，
加快了汽车产业迭代升级的自
我革新速度。

高裕跃谈到，接下来，广州
市将始终紧扣电动化、网联化、
智能化的转型趋势，引导汽车
上游材料、零部件生产、整车装
备等全链条企业以“双碳”为牵
引，早谋划、早着手、早布局，全
力推进产业低碳绿色发展，共

同为我国如期实现碳达峰碳中
和目标，建设人与自然和谐共
生的现代化作出贡献。

“广州的新能源汽车探索
之路，对于其它汽车城市的降
碳减排具有较强的借鉴意义。”
峰会现场，中国能源汽车传播
集团有限公司党委书记、董事
长、总编辑谢戎彬表示，中国汽
车产业在迈向碳中和之路上，
要全面推动技术变革、制造升

级、质量提升，统筹全产业链协
同降碳，发挥“领头羊”的产业
引领作用；要当好绿色发展战
略的践行者和先行者，推动能
源结构的转型升级和交通领域
的低碳发展；要推进国际国内
协作交流，加速汽车产业全球
化之路。

全链脱碳
助力汽车产业实现碳中和

为着力实现“双碳”目标、
推动绿色发展，现如今，从材料
生产、车辆制造到汽车使用，以
脱碳、零碳技术创新为支撑和
关键驱动力的汽车产业链低碳
转型正加速推进。

“汽车产业链深度脱碳，需
要更加重视材料端的协同低碳
化。对于产业链的绿色低碳转
型工作，应当早布局、早开始。”
广州汽车集团股份有限公司总
经理冯兴亚认为，中国汽车产
业在推动实现“双碳”目标过程
中兼具四重特性，分别为脱碳
目标具有明确性、碳排放环节
具有特殊性、脱碳过程具有产
业生态引导性以及脱碳成果具
有社会示范性。

汽车产业要实现碳中和，
能源结构的转型升级尤为关
键。“在发展低碳替代燃料上，
国家能源局已经把氢能等作为
储能系统的能源，我国汽车行
业也一直在努力将氢能应用到

汽车上。例如国内氨氢发动机
开发领域，广汽、长安等都在积
极开发氨氢发动机。”中国汽车
工程研究院股份有限公司党委
副书记、总经理刘安民认为，未
来氢燃料电池和氢发动机都会
共用基础设施，有可能既有氢
燃料电池的形态，也有内燃机
的形态，共同实现低碳排放和
零排放。

来自中国机械工业联合会

的数据显示，今年上半年，中国
新能源汽车产销累计完成
378.8万辆和374万辆，同比增
速均超过40%；截至6月末新
能源汽车保有量1260万辆，占
汽车总量的4.9%。

中国机械工业联合会党委
常委张克林表示，机械工业在
中国工业中的比重约 20%至
30%，是国家支柱产业，成为实
现“双碳”目标的重要战场。要
加快形成绿色低碳循环的产业
体系，以新能源装备以及量大
面广的高效节能产品等为切入
点，做好机械工业与上下游产
业间的绿色协同，从机械工业
原材料、产品绿色设计、清洁生
产、绿色运输等全生命周期流
程构建产业类低碳循环的产业
体系。

汽车的电动化、智能化、网
联化是汽车产业变革的方向和
共识，也是通向绿色低碳发展
的重要路径。对于我国汽车产
业如何实现碳中和目标，中国
汽车技术研究中心有限公司副
总工程师李赞峰提出五点建
议：一是要持续营造支持汽车
行业绿色低碳发展的良好环
境，二是要以科技创新支撑汽
车产业绿色低碳发展，三是要
推动产业融合发展，四是要引
导汽车消费端的低碳升级，五
是要推动汽车产业积极融入全
球产业体系。

对于汽车产业来说，降碳

应当由整车企业与零部件企业
携手共同实现。以汽车轮胎为
例，中国工程院院士、华南理工
大学校长张立群指出，汽车行
驶时，克服轮胎材料内摩擦的
能耗占总能耗的 20%-30%，
占世界总能耗的1%-2%。“我
们需要创新制造高节能、低磨
耗、高安全的轮胎产品。当前
传统的废轮胎橡胶再生技术污
染较大，需要通过科技创新打

造绿色环保安全的再生新技
术。”张立群说。

同时，张立群介绍，近年来
华南理工大学利用学科交叉和
产学研合作，已成为国内首屈
一指的集创新技术开发与成果
运用为一体的新能源汽车相关
研究的科技创新平台和人才培
养高地。学校在人才培养上紧
贴国家战略需求，通过开设创
新班、促进师资融合、优化课程
体系、加强实践实习等举措，培
养敢创新、会创造、能创业的

“三创型”人才，大批校友成为
新能源汽车产业的优秀企业家
和工程师，学校也因此被誉为

“新能源汽车界黄埔军校”。
创新是第一动力，人才是

第一资源。中国工程院院士、
吉林大学汽车工程学院名誉院
长郭孔辉称，不仅要重视汽车
产业链的技术创新，更要重视
创新人才、培育创新人才、保护
创新人才，要有更多年轻人来
挑大梁、担重任，才能在大力实
现“双碳”目标过程中，让创造
活力竞相迸发、聪明才智充分
涌流。

迎接挑战
推动汽车产业健康发展

践行“双碳”战略给汽车产
业带来了新的发展契机，但实
际上，我国汽车产业高质量发
展也面临着新的挑战。

9月13日，欧盟委员会主
席乌尔苏拉·冯德莱恩宣布
要对中国电动汽车补贴展开
调查，这一热点话题受到普遍
关注。

中国国际贸易促进委员会
原副会长张伟表示：“中国汽车
产业快速发展的40年间不断
遭遇着关税和技术壁垒，如今
欧盟委员会又发表了要对中国
电动汽车补贴展开调查的言
论，我们应该实事求是进行分
析，明确WTO的具体规则，并
积极迎接挑战。”

中国汽车工业咨询委员会
主任安庆衡直言，无论是欧洲
提出的绿色新政也好，碳关税
也罢，亦或即将生效的电池法
案，都会在提高我国汽车产品
成本的同时，导致我国出口商
品在全球的竞争优势下降，从
而影响我国新能源汽车的快速
发展势头。尤其是前不久欧盟
提出的要对我国电动汽车补贴
展开调查，更可能会扰乱和阻
碍我国新能源汽车产业链和供
应链的正常健康发展，车企一
定要提前做好准备。

“中国电动汽车及产业链
上下游企业因不断创新，在国内
外的激烈市场竞争中不断累积
获得了整体优势，这是创新和市
场驱动的，而不是靠欧盟委员会
提到的所谓巨额补贴。”欧盟中
国商会副会长王稚晟说。

王稚晟建议，对于电动汽
车产业链上的企业，无论是中
国车企还是欧洲车企，都要共
同对欧盟保护主义的举措说

“不”。中国市场对欧企开放，
欧洲市场也应对中国企业开
放。欧盟人为地树立壁垒和障
碍，提高企业发展经营的成本，
是不可取的，这也将极大阻碍
欧洲和全球的绿色低碳转型。
应建立全球互通的标准规范体
系，鼓励相关协会和企业交流
试点示范经验；中国企业应积
极参与推进全球充电网络的标
准化进程。

中国工程院院士、中国工
程院原副院长、国家气候变化
专家委员会顾问杜祥琬表示，
实现“双碳”目标是一个复杂的
系统工程，呼唤深度的管理创
新、科技创新、金融支持和企业
参与，需要把握好节奏，积极又
稳妥地进行，既要防止一刀切、
简单化，又要防止因转型不力而
产生的落后和无效投资问题。

华夏新供给经济学研究院
创院荣誉院长、全国政协参政
议政人才库特聘专家贾康建
议，我国应当提供必要的税收
引导、补贴手段以及专项支出，
采用更理性的应用政策工具，
继续合理地支持汽车产业在绿
色低碳道路上持续健康发展。
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在广东省广州市举行的“问路碳中和——2023汽车碳中和峰会”现场。中国汽车报供图


