
A7□2023 年 5 月 22 日 星期一 □本版责编 杜汶昊 □本版美编 郭佳卉 城 事

北京违规电动三北京违规电动三、、四轮车禁行禁停倒计时四轮车禁行禁停倒计时

特需居民必要性短途代步怎样行特需居民必要性短途代步怎样行
■中国城市报记者 王 楠文图

入夏后的一个早上，家住
北京市丰台区的潘女士如往常
一样，准备下楼用电动三轮车
送女儿上学。在电梯口，潘女
士注意到墙上贴了一张关于

“违规电动三四轮车过渡期将
结束”的通知，落款是北京市交
通综合治理领导小组办公室。

“我这辆电动三轮车买了
没多久，主要是用来接送孩子
往返幼儿园。”潘女士说，“不知
道我这台电动三轮车是否在违
规范畴内？”

中国城市报记者走访了解
到，不少此前购买了电动三、四
轮车的消费者跟潘女士有着
同样的疑虑：哪种电动三、四
轮车是违规的？若不能上路
了，家长在冬季及恶劣天气下
接送小孩有哪些合适的出行替
代方案？

出行乱象亟待整治

实际上，北京市在对违规
电动三、四轮车实施禁行禁停
方面已给予了充足的过渡时
间。2021年7月，北京市公安
局、交通委、市场监管局、商务
局、城管委联合发布《关于加强
违规电动三四轮车管理的通
告》，明确过渡期后（2024年1
月1日起），违规电动三、四轮
车不得上路行驶，不得在道路、
广场、停车场等公共场所停
放。违规上路行驶或停放的，
执法部门将依法查处。

人们普遍习惯于把电动
三、四轮车认作老年代步车，称
其为“老头乐”。虽然此种车辆
在一定程度上方便了部分老年
人出行，但根据北京市公安局
公安交通管理局（以下简称北
京市交管局）公开统计的信息
和数据显示，有的老年人对电
动三、四轮车的操作不够熟练，
在车辆高速行驶中遇到突发情
况时容易处置不当。此外，不
仅老年人，包括其他年龄段驾
驶者的违法违规驾驶行为，导
致重大道路交通事故频发。仅
2022年，北京就发生违规电动
三、四轮车亡人交通事故130
余起。

除了政府部门通报的信息
外，群众对电动三、四轮车驾驶
者的不文明行为也有诸多不
满。中国城市报记者总结多位
北京居民反馈的信息了解到，

“街道上突然转弯、超车、停车”
“马路边占道停放”“在设有护
栏的自行车道慢行堵路”“与机
动车抢道”等不文明行为尤其
令人反感。

在北京市公安局4月14日

召开的主题新闻发布会上，北
京市交管局新闻发言人、副局
长赵鑫表示，近几年，北京市违
规电动三、四轮车无序增长，乱
停乱放、乱穿乱行，既扰乱道路
秩序，又危害公共安全，时常发
生重大道路交通事故，给人民
群众生命财产带来了极大危
害，已成为北京市道路交通管
理工作中的一个“痼疾顽症”，
社会普遍关注、群众反映强烈。

在此背景下，对电动三、四
轮车开展规范化管理已是社会
共识、趋势所在。为了更好地
对违规电动三、四轮车作过渡
期政策宣传，连日来，北京市交
警在多路段开展现场提醒和宣
讲活动，取得了显著成效。

明确区分合规与违规

中国城市报记者梳理媒体
信息发现，当下国内电动三、四
轮车的消费群体正呈现年轻化
趋势，以至于有行业人士分析
此类现象时戏称：“老头乐”正
成为“青年乐”。

5月中旬的一天，中国城市
报记者在早晚高峰时段走访北
京市多条街道时看到，驾驶电
动三轮车的人群中有不少较为
年轻的面孔。“老年代步车的年
轻消费者比例确实不低。”丰台
区某电动自行车车行销售员向
记者证实了这一现象，“来咨询
购买电动三轮车的中青年有很
多，他们买车的目的大多为在
冬天寒冷季节、春天风沙季节
接送孩子，以及短途上下班、买
菜用。而且相对于小型新能源
电动汽车而言，同样可以遮风

挡雨的电
动三轮车极具价
格优势，通常不会超过 2 万
元。”该销售员说。

同时，该销售员还表示，知
名品牌电动三、四轮车质量好，
用个几年不成问题，但一些小
厂生产的电动三、四轮车通常
具有“窄车身、轻底盘、高车体，
车辆稳定性差”等通病，行驶中
容易发飘和倾斜；且车辆普遍
缺乏基本的安全配置，车身强
度低，外部、前后都没有防撞吸
能结构，内部无安全带、安全气
囊和儿童座椅接口。当中国城
市报记者问到人们现在到车行
是否还能买到新的电动三轮车
时，该销售员表示他周围的大
多数车行都不再销售。

线下不能售卖，线上同样
受到规范化管理。中国城市报
记者在淘宝平台向一些电动
三、四轮车商家咨询时了解到，
他们都已不往北京地区邮寄此
类商品。

“将电动三、四轮车形容为
老年代步车是商家炒作的概
念，两者之间不存在迭代或相
互淘汰的关系。”北京市交管局
车管所机动车管理中队副中队
长刘健表示，在《关于加强违规
电动三四轮车管理的通告》中，
已经明确了对违规电动三、四
轮车销售及骑行的处理办法。

刘健介绍，并不是所有的
电动三、四轮车过渡期后都不
能上路。电动三、四轮车当中
有合规的，也有违规的，管理和

查 处 的 是
违规车辆。《关于

加强违规电动三四轮车管理的
通告》明确，违规电动三、四轮
车是指未经工信部许可生产，
未列入《道路机动车辆生产企
业及产品公告》，车辆性能不符
合机动车安全技术标准，使用
电力驱动用于载客或载货的三
轮、四轮机动车。

“合规车辆出厂时，应取得
机动车整车出厂合格证明，同
时纳入工信部《道路机动车辆
生产企业及产品公告》，也就是
商家简称的“公告目录”。目前
所涉及的相关车辆有900多个
型号、170多个品牌。对于合
规车辆来说，也不存在“新国
标”的提法，《道路机动车辆生
产企业及产品公告》是一直以
来就存在且不断更新的。

过渡期后
新问题如何解决

5月17日，中国城市报记
者走访北京市交管局西城区一
处车管站了解情况，当班民警
在解读基层单位如何落实电动
三轮车禁行禁停相关规定时
表示，过渡期后，居民可将已列
入《道路机动车辆生产企业及
产品公告》的电动三轮车送至
机动车检测场完成验车程序，
并到六环外的北京市部分交
通支大队车管站办理机动车注
册登记（目前部分检测场可完
成一站式办理验车和注册登记

手续），符合申请条件和相关规
定的领取京B摩托车号牌；同
时，驾驶人驾车时需持有相应
准驾车型驾驶证。此外，按北
京市《关于加强三轮摩托车和
残疾人机动轮椅车管理的通
告》的规定，京B号牌正三轮摩
托车禁止在六环路（含）以内道
路行驶，其中也包括电动三轮
摩托车。

对于消费者询问的此前通
过正规途径购买的带牌电动三
轮车明年是否还可以在市内行
驶的事宜，该民警表示，受新政
策影响，任何电动三轮车均不
能在六环内上路。

翻开日历，北京违规电动
三、四轮车过渡期仅剩7个多
月，已进入倒计时阶段。过渡
期后，是否还存在一些问题需
要解决？如何解决？

“违规电动三、四轮车禁行
禁停后有几个新出现的问题需
要解决。”北京城市学院科研部
门党支部书记、首都城市环境
建设研究基地专家冀文彦说，
首先是腿脚不便老年人的出行
问题，政府相关部门在增加适
合老年人出行的普惠型公共
交通设施及工具的同时，要通
过社区为有需求的老年人提
供点对点交通服务。其次，因
客观原因依赖电动三、四轮车
出行的非残障、患病老年人
士，政府应考虑后续出台相应
的配套解决方案，如由政府牵
头出台灵活化政策，企业出资
购买一批合规的、有“绿色通
道”性质的三、四轮电动车投
放到租赁市场，供消费者短租
或长租。

关于家长在特殊季节和恶
劣天气接送孩子上下学的问
题，冀文彦认为中高年级学生
可以充分整合现有资源，利用
公交专业化优势推动校车公交
化；对于低年级学生和幼儿园
的孩子，可通过“政府扶持、学
校配合、第三方运营”的模式增
加校车供给量，提高学生接送
效率，为家长分忧解难。

违规电动三、四轮车废弃
后，会否大量占用居民住宅区
活动场所、单车停车棚等区
域？冀文彦表示，从现有的调
查情况来看，可能性很大。“所
以，居委会要提前进行摸底，了
解本社区即将和已经废弃的电
动三、四轮车数量，秉持‘零废
弃’理念，由专业公司进行零部
件拆分，提高垃圾减量化率和
资源化率，达到物尽其用的效
果。”冀文彦说，“必要时，也
可采取‘城管进社区’的方式，
协助居委会解决电动三、四轮
车占用居民住宅区公共区域的
问题。”

▲北京城区街头，一些电动
三轮车在车流中“见缝插针”。

▶北京城区一街巷内，过路
群众观看宣传横幅。


