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近日 ，宁德时代宣布 ，
EVOGO换电服务在贵州省贵
阳市启动。截至目前，宁德时
代已有四座EVOGO换电站
在贵阳投运。更早前，EVO-
GO换电服务已在福建省厦门
市、安徽省合肥市启动，贵阳
是第三城。

除了宁德时代，加码换电
市场的还有谁？为何众多企
业纷纷选择加码换电赛道？
换电模式推广面临哪些障
碍？区块链技术又将为换电
模式带来哪些想象？近日，中
国城市报记者进行了相关梳
理和采访。

企业竞相涌入换电赛道

所谓换电，是指新能源汽
车通过更换电池的方式进行
补能。趣链科技副总裁张帅
博士告诉中国城市报记者，相
比私家车辆，换电模式更适合
外卖车辆、出租车、重型运输
车辆、工程车辆等营运车辆。
营运车辆行驶时长较长，电池
使用频率相对较高，若能减少
补能时间，营运效率将大幅度
提高。

不久前，中国电动汽车充
电基础设施促进联盟发布
《2021 中国电动汽车换电生
态发展白皮书》。其中显示，
截至 2022 年 6月，国内换电
站保有量已达 1582 座。目
前，换电模式已呈现应用场
景、参与主体、运营目的地快
速增长态势，换电行业迎来快
速发展期。

事实上，除了宁德时代，

协鑫能科、蔚来等整车厂和电
池厂商也于近日密集加码换
电市场。

12月 12日，协鑫能科宣
布，与东风乘用车合作推进换
电车型推广，在南京首批5座
协鑫电港自研换电站投入使
用，并计划2023年在南京建
成20座以上乘用车换电站。

12月15日，蔚来宣布，中
原城市群高速换电网络正式
打通，共布局22座高速换电
站，连接豫冀鲁皖 25 座城
市，涵盖 G3 京台、G4 京港
澳、G30 连霍等多条主要高
速公路。

趣链科技副总裁张帅博
士告诉中国城市报记者，新能
源换电模式并非这两年才被
提出，早在2007年国家电网
就曾经把“换电”当成主流模
式推向市场。但当时我国新
能源汽车正处于推广初期，市
场尚未成熟，政策层面未给出
有力支持，换电模式渐渐淡出
大众视野。

2020年发展至今，换电市
场迎来了新的增长。中国石
化2021年 4月宣布未来5年
将布局5000座换电站，蔚来
规划到2025年底建设换电站
总数超4000座，吉利汽车规
划到 2025 年建设换电站超
5000 座 ，长安汽车规划到
2025年建设换电站目标1万
座，行业即将进入加速期。

换电模式究竟有何魅力
引得各路玩家纷纷抢滩加
码？泉客科技总经理虞博名
在接受中国城市报记者采访
时表示，相比传统充电模式，
换电模式在缩短补能时间、
降低购车成本、提高电池安

全、节能减排等
方面具有明显
优势。

“例如，换
电模式下能有
效缩短新能源
汽车补能时间，
实 现 即 换 即
走。”虞博名介
绍，换电工作可
以在 5 分钟内
完成，相比采用
充电桩为车辆
充电的方式，前
者大大缩短了
补能时间。常
规情况下，新能
源汽车从 20%
电量充至 80%
至少需要30分
钟、充至 100%

至少需60分钟。
“此外，换电模式还有助

于节能减排。”虞博名介绍，换
电模式将需要补充电能的车
用动力电池，在换电站进行统
一充电管理，能够利用各类算
法优化充电策略。趣链科技
在换电站实践中就通过站外
电池电量、位置等信息进行换
电需求预测，结合电价情况提
供对应的充换电策略，充分利
用电价低谷时段的电能，降低
能源成本。

换电推广面临多重障碍

值得注意的是，换电模式
作为补能体系的一员，相比充
电模式的充电桩和充电站规
模，只能算刚刚起步。

数据显示，截至今年三季
度末，全国新能源汽车保有量
达1149万辆。充换电设施方
面，私人充电桩和公共充电桩
合计440万台，车桩比接近3：
1，而换电站仅有1700余座。

记者调研了解到，换电增
长相对缓慢的原因主要有以
下三方面：

—— 换 电 站 建 设 成 本
高。趣链科技双碳事业部副
总经理吴志强在接受中国城
市报记者采访时表示，换电
站属于重资产，其建设除了需
要设备、场地以外，还需要进
行动力电池储备，单个乘用车
换电站投资额高达数百万元，
重型车辆换电站甚至可达千
万元。

吴志强还提到，城市需要
铺设较多换电站才可满足用
户便捷换电需求，整体投资金
额庞大。此外，换电模式目前

仍无法做到让车主自行操作
进行换电，需要专业人员进行
换电站设备的操作运维与过
程的监控管理，这也增加了整
体成本。

——安全事故责任界定
难。虞博名介绍，由于不同车
型电池包标准不一致，在国家
对电池安全事故责任尚无明
确的界定政策下，如果发生电
池自然事故，很可能无法确定
电池企业、汽车生产厂家、车
辆运营单位等利益相关者中
安全事故主要责任方。

虞博名还提到，充电站电
池租赁与汽车底盘电池反复
拆卸安装存在风险，如果安全
责任界定不清晰，事故责任追
溯同样存在较大难度。

——换电模式标准难统
一。在虞博名看来，推广换
电应实现三个“标准化”，即
换电站的标准化、电池包的
标准化以及电池管理系统的
标准化。

虞博名介绍，换电站建
设标准涉及到产业链上下
游，需要制定相关标准规范、
运行标准体系。新能源汽车
企业不同厂家生产的电池和
电动汽车都有所不同，尺寸、
材料、能量密度、接口及布置
方式未形成统一标准，这制
约换电模式形成规模效应。
电池管理系统代表各家车企
的核心技术，电池技术以及
各软硬件同质化、标准化也
存在一定难度。

换电上“链”或是解决之道

在部分业内人士看来，区
块链技术或是解决目前换电
困境的有效途径。

浙江省石油股份有限公
司安全技术部主任周君良认
为，从企业角度看，既要为老
百姓出行带来便利，又要考虑
降本增效，实现企业长久发
展，这就要从创新的角度去谋
发展，建设基于区块链的光储
充换一体化平台。

具体而言，一方面利用光
伏、储能设施，通过智能调度
算法来降低企业充换电运营
的电价成本；另一方面，利用
区块链智能合约技术，来实现
全省分散布局下各参与方的
自动分账结算，降低企业整体
的人工运营成本。

深圳易马达科技有限公
司商务总监何鑫在接受中国
城市报记者采访时表示，以区
块链为基础的能源网络平台，

可以将充电、换电的多种设
备、场景与用户充分链接，对
使用数据、设备状态、资产变
动进行实时、不可篡改地记
录，打通信息壁垒。

虞博名进一步介绍，换电
站建设与运维成本过高，给建
设运营企业带来较大的资金
压力，换电站建设需要多方共
同参与、运营，包括投融资方、
资产租赁方、换电运营商等。
区块链技术可以串联多方，实
现数据共享和链上收益分成，
从而使多方参与更具可行
性。此外，基于区块链技术建
立完整的电池全生命周期数
据记录与溯源系统，能帮助事
故相关方预警、分析并完善解
决方案。

今年6月，趣链科技携手
易马达发布区块链换电SaaS
平台“e链换电”。“目前餐饮与
超市配送需求旺盛，有较多中
小型投资方极其看好二轮换
电市场，市场也迫切需要车、
电、柜、网四位一体解决方
案。SaaS 平台正是为各类换
电投资方、服务商、供应商等
提供集成一站式服务，建立区
块链智慧管理后台，全流程监
控资产。”何鑫说。

据介绍，SaaS 平台兼容
多种类型车辆、电柜与电池，
一套系统赋能交互、资产、运
维、业务等全流程，可以满足
租车用车、换电、补能等多种
实际业务需求。目前，区块
链 SaaS 平台正有序拓展国
内市场，同时积极大力开拓
国外换电市场，继续夯实与
优化全球两轮换电的布局与
服务。

今年6月，浙江省石油股
份有限公司旗下首座新能源
汽车换电站，就是应用了区
块链换电SaaS 平台“e 链换
电”这一方案。只需短短三
分钟，一辆新能源车就能全
程自动完成全套换电服务，
极大地提高了新能源汽车的
充电效率。

周君良介绍，此类换电
站主要为出租车司机提供服
务。在了解到一辆出租车有
两名或多名司机共同运营的
场景，并存在因分账困难导
致的一系列运营低效问题
后，换电站借助司机客户端
开发了司机链上智能分账功
能，清晰划分各个司机使用
能耗与金额，从而解绑司机
换电行为与交班行为，提高
电池使用效率，降低换电站
压力。

““链链””上低碳时代上低碳时代，，换电站能否遍地开花换电站能否遍地开花

图为浙北首家巡游出租车换电示范站点——浙石油旗下首座新能源汽车换电站。
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