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近日，广东省发改委联合
其他七部委发布《广东省加快
建设燃料电池汽车示范城市群
行动计划（2022—2025 年）》
（以下简称《行动计划》）。《行动
计划》立足广东省燃料电池汽
车产业基础与发展潜力，提出
着力提升八大关键零部件技术
水平、进一步加强燃料电池汽
车规模化推广应用、着力保障
低成本氢气供应，并提出以广
州、深圳、佛山、东莞、中山、云
浮为重点建设燃料电池汽车产
业创新走廊。

业内认为，《行动计划》极
具地方特色，保证政策思路灵
活的同时极大释放氢能应用潜
力，契合广东当地氢能企业期
望，广东燃料电池汽车示范城
市群建设有望进一步提速。

三年内新增万辆氢能汽车

《行动计划》提出，到示范
期末，实现电堆、膜电极、双极

板、质子交换膜、催化剂、碳纸、
空气压缩机、氢气循环系统等
八大关键零部件技术水平进入
全国前五，形成一批技术领先
并具备较强国际竞争力的龙头
企业，实现推广1万辆以上燃
料电池汽车目标，年供氢能力
超过 10万吨，建成加氢站超
200座，车用氢气终端售价降
到 30 元/公斤以下。到 2025
年末，关键零部件研发产业化
水平进一步提升，建成具有全
球竞争力的燃料电池汽车产业
技术创新高地。

相比京津冀、上海示范城
市群提出的目标，广东此次的
量化指标目标更大，也更具突
破性。佛山清极能源董事长钱
伟认为，广东氢能产业基础足
以支撑《行动计划》中的氢能发
展目标的实现。佛山作为广东
燃料电池汽车示范城市群牵头
城市，早在2009年就积极谋划
布局氢能产业，在政策制定、产
业推进、基础设施建设等领域
处于领先位置。目前，广东的
车站保有量在全国范围内领

先，未来2—3年，随着更多政
策细则的落地施行，《行动计
划》提出的车站目标有望实现
进一步突破。

清能股份销售总监钱继冉
表示，此次发布的《行动计划》
符合所有在广东布局的氢能公
司及市场需求的预期。公司将
以南海基地为中心，扎根广东，
服务好广东及周边市场客户，
力争技术不断创新的同时，助
力广东成为世界领先燃料电池
汽车产业技术创新高地。

加氢、制氢环节获“松绑”

在此前的发展过程中，广
东氢能产业面临氢源供应短
缺问题。《行动计划》提出允许
站内制氢、进一步放宽加氢站
建设的限制，有利于解决氢源
短缺症结，加速广东氢能产业
发展。

《行动计划》提出，允许在
物流园区、露天停车场、港口码
头、公交站场和燃料电池汽车
运行比较集中的路线利用自有

土地、工业用地、集体建设土
地、公共设施用地等土地，在满
足安全规范要求的前提下建设
自用加氢站（限于对自有车辆、
租赁车辆等特定车辆加氢），不
对外经营服务。加氢站参照城
镇燃气加气站管理，不核发加
氢站的危化品经营许可证。住
房城乡建设部门作为加氢站行
业主管部门，牵头制定加氢站
建设管理办法。

“事实上，广东省此前并
非‘缺氢’，而是因政策原因，
氢气无法走出化工园区进行
运输供应。”钱伟表示，制氢端
获政策突破，将广东省工业副
产氢全部有效利用，完全可以
满足广东燃料电池汽车产业氢
气需求。

需要注意的是，加氢、制氢
环节限制放宽背后，离不开对
氢能安全的持续重视。钱伟强
调，目前，相关安全标准已基本
覆盖氢能产业各个环节，只要
企业按照标准规范进行生产运
营，各氢能装备严格按照用氢、
制氢标准生产制造，氢能安全

性、可靠性将更有保障。
钱继冉认为，《行动计划》

中对加氢站规划，尤其是场内
站、制氢等方面的大胆突破，充
分考虑到了企业诉求。补齐氢
气资源和供应的短板，有利于
广东氢能企业更好地进行商业
化运营和市场推广。

产业分工更明确

为了进一步破除发展困
境，广东对本省六地进行了明
确分工，充分释放地方产业发
展潜力。

《行动计划》提出，广州、深
圳、佛山、东莞、中山、云浮为重
点建设燃料电池汽车产业创新
走廊，重点支持电堆、膜电极、
双极板、质子交换膜、催化剂、
碳纸、空气压缩机、氢气循环系
统等八大关键零部件企业以及
制氢、加氢、储运设备企业在省
内进一步扩大生产能力，建设
高水平自主化生产线，加快相
关技术成果在省内形成产业化
能力。

同时，《行动计划》进一步
明确了未来广州、深圳、佛山、
东莞、中山、云浮六地的产业布
局，提出以广州、深圳、佛山燃
料电池技术创新和产业高地为
引擎，联动东莞、中山、云浮等
关键材料、技术及装备研发制
造基地，依托东莞、珠海、阳江
等氢源供应基地，加快产业项
目布局，推动形成产业集群。

“产业化走在全国前列的
佛山，将继续发挥产业基础优
势；深圳充分利用人才优势，为
产学研提供支撑；东莞拥有巨
正源等化工企业，具备工业副
产氢生产能力；阳江海上风电
资源充沛，拥有生产绿氢的基
础。”钱伟表示，对每个城市赋
予清晰定位，不仅能够为氢能
产业提供丰富的应用场景，还
有利于形成产业集群，实现氢
能产业链的高效、全面发展。

小贴士

江西上高：
光伏发电

为生态振兴赋能

近年来，江西省宜春市

上高县翰堂镇坚持生态发

展理念，合理利用闲置土地

资源发展光伏产业，扮靓乡

村，助农增收，为乡村振兴

赋能。图为8月18日，无人

机镜头下的上高县翰堂镇

利丰新能源有限公司，一排

排光伏板横列山间，与蓝

天、白云相映成趣。
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“往车顶泼水降温”“给汽
车穿防晒衣”……近日，连续
的高温天气让一些新能源汽
车车主忧心忡忡，并想出不少
办法给爱车降温。

高温天气是否会对新能
源汽车的电池造成影响，升高
自燃、爆炸等安全事故概率？
对于许多车主的这一疑问，北
京理工大学电动车辆国家工
程研究中心首席科学家林程

表示，大部分发生自燃的车辆
是严重碰撞损坏导致的，因电
池质量或电池缺陷出现的自
燃情况很少。车主不必过度
惊慌。

林程解释，目前大部分的
汽车企业采用的锂离子动力
电池工作温度范围在15℃—
35℃，当环境温度较高时需要
强制散热。而电动汽车配有
风冷或液冷的强制扇热系统，
环境温度达到45℃时也可以
正常工作。

对于新能源车主提出的
高温天气引发安全隐患的担
忧，中国汽车流通协会新能源
汽车分会秘书长章弘表示，可
采取以下措施防患于未然：一
是新能源汽车在停车时尽量
选择非暴晒停车场，避免车辆
长时间暴晒；二是车主在上车
后，先开窗将车内热气释放
后，再关窗开空调，避免热气
引燃车内可燃物品；三是通过
仪表查看冷却液及其他零部
件设备是否充足和正常，夏季

车内开空调时间长，冷却液严
重不足是导致自燃的原因之
一；四是检查轮胎，夏季长途
旅行或长时间暴晒，可能引发
爆胎甚至失火；五是充电时注
意接口，不要盲目硬插，最好
先观测一下充电状况，不要立
即离开充电现场。

汽车厂家则更应从源头
上承担起保障汽车安全的主体
责任。林程表示，汽车厂家应
严格遵循电动汽车开发流程和
国家各类强制性标准，充分测

试和验证后再进行量产和销
售；优选质量更好的电池系统，
并加强在使用过程中对电池的
监控和维护，尤其要对曾出事
故的车辆电池重点检测。

“汽车企业应注重完善电
动汽车售后服务及技术规
范。”林程认为，在消费者购车
后，汽车企业应通过售后服务
顾问或厂商客服人员告知消
费者正确的充电和使用方式，
通过加强对新能源车主的使
用培训，避免发生滥用情况。
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