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开启开启““350350””时代时代
京广高铁京武段常态化高标运营京广高铁京武段常态化高标运营

“347，348，349，350！”随着G51次列车经过北京市杜家坎铁路段
时，列车速度直线攀升。当达到350公里时速后，车厢内响起一片欢
呼声和相机快门声。此后，记录速度的列车信息显示屏上，数字一直
在350左右跳动。

“从北京西站开出，实现0到350公里时速虽然只用了约十分钟，
铁路常态化高标运营之路却是经过十余年。”一位多年关注京广铁路
发展的媒体人颇为感慨。

中国城市报记者从铁路部门了解到，此前，京广高速铁路京武段
（以下简称京广高铁京武段）长时期保持在时速310公里上下，此次常
态化按时速350公里高标运营后，京广高铁京武段成为继京沪高铁、
京津城际、京张高铁、成渝高铁后，第5条步入“350高速”的铁路线路。

■中国城市报记者 王 楠文
全亚军图

提升的不止速度

6月20日清晨，中国城市
报记者赶往北京西客站，这里
已经等候了许多准备乘坐G51
次列车前往郑州、武汉等地的
旅客。“这么热闹！这么喜庆！”
登上站台的陈女士被眼前的一
幕所震撼，“没想到赶上了这么
值得纪念的一刻！”这位在北京
工作的湖北人，常年往返京鄂
两地，“列车提速后时间缩减
了，回家更方便了。”陈女士摇
了摇手中的车票，兴奋地跑上
前与列车、工作人员合影。

“G51次列车是京广高铁
首趟以350公里时速运营的列
车。开行后，从北京西站到武
汉的最快运行时间由4小时17
分压缩至3小时48分，快了29
分钟。”北京西站新闻发言人梁
兆钰表示，G51次列车并非北
京西站发出的唯一一趟按350
公里高标运行的列车，当天起，
北京西站将有26对旅客列车
执行该速度。

从北京西站发车不久，窗
外的景象移动速度越来越快，
但车内小桌板上的水杯纹丝不
动。“快速、平稳、舒适是高标运
营的鲜明特征。”一位旅客对此
赞叹不已，“这么高的运行速度
下，如履平地的感觉太棒了！”

“速度快、停站少、旅时短”
已然成为350公里高标运行列

车的品牌口碑，记者注意到，在
餐饮服务上，G51次列车为旅
客提供了更加丰富的选择，除
了以往的地方特色饭菜外，车组
还为旅客提供了如意大利面、健
康轻食等不同类型的美食，满足
旅客多方面需求。餐车工作人
员告诉记者，这些食品都是严格
按照标准提前生产制作，加热后
就可以食用，同时，气味不重、便
于清理也有助于车厢内保持干
净整洁的卫生环境。

京广高铁京武段作为中部
高铁网的主动脉，衔接了石太、
石济、徐兰、郑渝、郑太、郑阜、
济郑、沪蓉、汉十等12条高铁
线路，常态化高标运营后，辐射
效应十分显著，进一步压缩沿
线及周边城市间旅行时间。

值得注意的是，京广高铁
京武段与6月20日同步开通的
郑渝高铁形成衔接，北京西至重
庆北最快旅行时间压缩至6小
时46分。此外，经由京广高铁
京武段跨线运行的北京西至西
北、西南、华南、华东方向，以及
北京丰台至太原南等线路的旅
行时间都得到不同程度的缩减。

为旅客提供多元化选择

京广高铁是京港高速铁路
（北京至香港）的重要组成部
分，也是中国《中长期铁路网规
划》中“八纵八横”高速铁路的
重要“一纵”，截至2020年已成
为世界上运营里程最长的高速
铁路，也是中国客运量最大、运

输最为繁忙的高铁线路之一。
官方统计显示，京广高铁

自 2012 年开通运营以来，10
年间已发送旅客 16 亿人次。
其中，经由京广高铁京武段的
列车合计有57列，进出京方向
53列、其他方向4列，覆盖北
京、河南、湖北、湖南、广东、重
庆、四川、陕西、江西等16个省
区市。

这些数据解释了为何京
广高铁京武段按350公里时速
高标运营后会受到社会广泛
关注。中国城市报记者从国
铁集团运输部一位负责人处
了解到，北京西、北京丰台站
开行的标杆列车每日 7 时至
20时整点及整点前后时刻始
发，按时段、去向均匀分布。
同时，河南洛阳、湖北襄阳和
宜昌、湖南邵阳、广西北海也
首开至北京西的时速350公里
高品质标杆列车。

“京广高铁京武段常态化
高标运营，是高铁安全标准示范
线建设取得的又一重大成果。”
该负责人表示，新投用的10组
复兴号智能动车组，经京广高铁
京武段跨线运行，首次通达南
昌、贵阳、昆明等省会城市，更多
旅客将享受到智能复兴号动车
组高品质运输服务；沿线保定
东、漯河西、驻马店西、信阳东站
等4个车站也推行商务座提质
服务，这些变化都让高铁运营品
质得到进一步提升。

包括G51次列车在内，京
广高铁开行的57趟列车被称

为行业标杆，与其他列车比较
有何不同？国铁集团运输部运
输协调和监督处主管尹东说：

“标杆列车均为时速350公里，
旅时短、停站也少，绝大多数都
是一站直达的列车。我们在一
些标杆列车上推出静音车厢服
务，实行计次票、定期票等新型
票制服务。”

利好辐射多地

在不少业内人士看来，京
广高铁京武段常态化高标运营
除了缩短旅客旅行时间外，也
为沿线城市群、经济圈带来澎
湃的内生动力。

“高标运营后，京广高铁本
线速度大幅提升，对我们更好
地打造高铁 1、2、3小时出行
圈具有重要意义。”中国铁道
科学研究院运输经济研究所
副所长、研究员郑平标表示，
高标运营将进一步压缩京广
铁路沿线及周边城市间时空
距离，推进城市之间的联系，
同时推动沿线及周边地区的
货运物流体系建设，为经济发
展注入强劲动能。

“要致富，先修路”，高铁建
设带来的不仅仅是人口流动的
日趋频繁，还可以通过廊道效
应提高城际通达性，从而增加
城市群之间的产业联系强度，
进而带动经济增长。

京广高铁京武段常态化高
标运营对沿线城市的产业发展
能够带来哪些变化？在北京湖

南商会执行会长、北京衡阳商
会会长邓鑫铭看来，时间就相
当于企业的“生命”，高铁保持
高标运营无疑加快了商会企业
间的经贸往来，显著提升效率。

邓鑫铭家乡在湖南，多地
均有企业，一年里除了出差考
察，就是往返家乡和北京。他
算了一笔账，如果从长沙到北
京，乘坐普速列车最长需要21
个小时，而乘坐高铁仅仅需要5
个小时，中间这16个小时的差
距对企业商务活动的重要性可
见一斑。

“在众多出行方式中，我首
先考虑的就是高铁，既满足了
安全高效的需求，又具备便携
舒适性。”邓鑫铭认为，北京、武
汉、广州等城市都是京广高铁
沿线的重要城市。以此为主导
的带状城市群，能把沿线产业
资源串联成线、聚集成群，能够
有效推动企业产业布局和升
级，并带动资源高效利用。

纵观铁路与城市发展史，
围绕“四纵四横”和“八纵八横”
的高铁网构筑，铁路建设在促
进城市圈一体化、多中心化发
展过程中发挥了重要作用。

“每次高铁提速，都会为经
济社会带来重要影响。”北京
交通大学国家交通发展研究
院院长助理周晓雪对京广高
铁京武段常态化高标运营关
注已久，在她看来，6月 20日
是具有里程碑意义的一天，

“可以说，铁路部门为城市圈的
融合按下了区域协调发展‘加
速键’。”她说。

周晓雪认为，高标运营的
京广高铁京武段能够加强沿线
16个省市的区域互动，促进资
源优势互补，为多地主动融入
新发展格局奠定了坚实的交通
基础，最终促进共同富裕。

“除了成为沿线多地市一
体化发展的开路先锋，高标运
营还将加快产业高质量发展的
步伐。”在周晓雪看来，京广铁
路沿线区域受高铁建设带来的
经济效应，已发展形成一定规
模的产业结构。高标运营将进
一步促进沿线地区产业结构的
转型与优化。

G51次列车在北京西站站台蓄势待发。

G51次列车餐车工作人员展示餐车食物。 6月20日，G51次列车工作人员在站台上以全新的面貌迎接旅客。


