
■中国城市报记者 王 楠

近期，北京市交通委发布
信息称，北京正加快实施轨道
交通既有线网优化提升行动计
划，推进高铁干线、城际、市郊
铁路和地铁的“四网融合”轨道
交通体系建设。

中国城市报记者梳理资料
发现，除北京外，我国已有多座
城市在轨道交通融合发展上频
频发力，如上海、安徽合肥等市
立足“十四五”，在相关方面作
出了细致部署；广东广州、佛山
两市则依靠双城轨道接驳，助
推广佛同城发展持续深化。

那么，轨道交通融合发展
的“四网融合”体系有何优
势？在城市发展中起着怎样
的作用？

建立快速便捷通道
提升城市功能品质

“此前，我开车上下班通勤
单程时间接近2小时；新冠肺炎
疫情防控期间，因为检查排队的
缘故，通勤时间可能更长。所以
我往往早上5点多就要起来，下
班到家基本在晚上9点之后。”
家住河北省涿州市、工作在北京

市朝阳区的徐女士说。
和徐女士一样，每天早晚

往返于北京市和河北省部分地
区的上班族不在少数。为避免
市内堵车，他们中的更多人选
择把乘坐轨道交通作为主要的
通勤方式。

2021年10月涿州东站增
开进京高铁后，徐女士开启了

“高铁+地铁”的上下班模式。
“现在我只需25分钟即可抵达
北京西站，出站换乘地铁后大
约45分钟就能到公司。”徐女
士告诉中国城市报记者，虽然
这样已经节省了很多时间，但
换乘也在一定程度上降低了通
勤效率，她希望北京“四网融
合”轨道交通体系建设也能辐
射到京涿轨道交通线路，更加
方便跨城上班人群。

“综合立体交通路网的优
化能够加快城市功能品质的提
升。当高速铁路、城际铁路、市
域铁路和地铁无障碍衔接后，
城际铁路、市域铁路会全面实
现公交化运营，为市民在通勤、
通学上提供快速便捷的出行模
式。届时，城市群内部的同城
化发展也将在多领域上升到新
台阶。”北京交通大学轨道交通
控制与安全国家重点实验室首

席教授钟章队在接受中国城市
报记者采访时分析称。

中国城市报记者调研了解
到，业内外普遍对城市构建“四
网融合”轨道交通体系充满期
待。对于这种现象，钟章队解
释说：“新体系除对新型城镇化
建设、智慧城市建设、城市群与
都市圈经济高质量发展有重要
促进作用外，最关键还在于能
显著推动‘双碳’目标加速实
现，可谓利好诸多。”

拓宽绿色出行渠道
助力“双碳”目标实现

“四网融合”轨道交通体系
建设的质量与速度取决于城市
轨道交通的成熟和完善程度。
中国城市报记者注意到，由于
城市轨道交通具备便捷、经济、
快速、低碳等特征，近年来很
受各大城市欢迎。特别是国
家“双碳”目标提出后，城市轨
道交通的投建、运营更是普遍
展开。据中科智库研究院提
供的数据显示，今年1月份，31
个省(自治区、直辖市)和新疆
生产建设兵团有51座城市开
通运营城市轨道交通线路270
条，运营里程8759公里，实际

开行列车285万列次；完成客
运量18.0亿人次，进站量10.8
亿人次。

谈到发展轨道交通对城市
低碳转型的特殊意义，钟章队
表示，因为在民航、道路、水路
和轨道等四种主要交通运输方
式中，轨道交通能源需求、碳排
放量最小，且基本上是以电作
为动力,能源是清洁的,所以节
能环保。“比如在国际视野中，
碳排放控制较好的日本东京
市，其轨道交通出行率高达
70%；我国北京、上海、广州、深
圳等城市的轨道交通出行率也
达到50%以上，其他城市发展
潜力同样很大。”钟章队说。

在轨道交通的能源控制
上，钟章队认为可以因地制宜开
发节能、控能模式。“比如在光照
能源充足的西部地区，当地铁路
部门可以对光能予以储存，作为
夜间高铁整备、维护所用。地铁
也可以通过日间无线充电的方
式进行储能，这样能以较低的投
入实现更高的收益。”

物流运输多式联运
轨道交通发挥作用

在推动经济绿色发展和交

通强国建设方面，轨道交通的
典型代表——铁路系统承载着
重要使命。2019年9月，国务
院新闻办公室举行新闻发布会
解读《交通强国建设纲要》时提
到，铁路是国民经济的大动脉，
也是我国关键的基础设施和重
大民生工程，是综合交通运输
体系的骨干，建设交通强国铁
路更应率先实现现代化。在基
础设施布局方面，推进干线铁
路、城际铁路、市域（郊）铁路、
城市轨道交通融合发展，构建
高质量发展的铁路网络和综合
交通枢纽建设。

“虽然我国铁路、城轨的发
展速度较快，但在多种交通方
式融合、协调、协同中还存在一
些体制机制方面的问题，服务
站城融合、产城融合、供应链、
产业链等方面的能力也需要提
高。”钟章队表示，“在‘四网融
合’轨道交通体系建设中，可采
用集‘安全、便捷、高效、绿色、
经济’为一体的综合立体多层
交换站，这样能够达到充分衔
接、互相协调、无缝转换和高效
通畅的运输目的。”

实际上，“四网融合”体系
建设带来的利好不仅体现在客
运上，也体现在物流货运中。

“现在物流转运大部分还是靠
柴油货车，要解决柴油货车带
来的问题，相关部门可以尝试
基于城市‘四网融合’轨道交通
体系开发一些物流运输新模
式，打通空铁、水铁、港铁联运

‘最后一公里’。”钟章队说，“同
时，在很多城市中，重型货车晚
上才能进入城区，轨道交通运
营企业可以在城市轨道列车或
市域铁路列车中加挂物流车
厢，实现全时段、低污染的物流
配送。”

此外，钟章队还提到，现在
很多城市的工业园区力求从多
种角度畅通入园物流交通。建
设“四网融合”轨道交通体系，
推动具备物流运输功能的轨道
交通接入工业园区，可有效减
少传统物流中转耗费的时间、
精力与成本，并较好地保护城
市环境。

中印尼合作项目雅万高铁全线
最长跨高速公路箱梁架设完成

3月31日，印度尼西亚雅万高铁全

线最长跨高速公路箱梁架设顺利完成，

标志着项目建设又一重大高风险工程

施工取得突破。

据介绍，雅万高铁是“一带一路”倡

议和中印尼两国务实合作的标志性项

目，连接印尼首都雅加达和第四大城市

万隆，全长142公里，最高设计时速350

公里，是我国高铁首次全系统、全要素、

全产业链在海外落地的典范工程。

中国城市报记者 全亚军
通讯员 王增堃摄

■中国城市报记者 王 楠

近日，随着一阵汽笛长鸣
声，装载有80辆东风日产乘用
轿车的“穗港汽车01”号汽车
滚装船从广东广州港花都港联
营码头驶出，首航启程前往南
沙港，标志着广州港珠江内河
汽车滚装航线启航。

中国城市报记者了解到，
“穗港汽车01”号汽车滚装船
设计总长69.8米，型宽16米，

型深3.25米；共设装车甲板4
层，以小型车为标准车型，可装
载商品汽车220辆；入CCS船
级，被授予商品汽车滚装船入
级符号。该船于今年初开始由
广州港股份旗下船务有限公司
运营。

此次航运的启航港口花都
港，位于广州市最北部的花都
区，而南沙港则地处广州市最
南端的南沙区。据广州市港务
局相关工作人员介绍，花都区

是广州市汽车产业的重要生产
基地。为进一步增强港口为属
地经济发展提供基础支撑服务
的功能，降低企业物流成本，提
高企业竞争力，优化港口城市
综合营商环境，广州市港务局
在航线开辟、港口服务支撑等
方面给予“花都+南沙”汽车滚
装业务实实在在的指导和支
持，促成“花都+南沙”汽车滚装
线顺利试航。

长期在广州从事汽车零配

件外贸业务的陈先生告诉中国
城市报记者，南沙港区是华南
最具规模的集装箱、汽车、粮食
和通用码头群。“该港有上百条
外贸集装箱班轮航线，通达全
球多个港口城市。此次珠江内
河汽车滚装航线开通后，对于
汽车类大宗商品多式联运质量
有显著提升效果。”

谈到近年来推动和保障辖
区航运可持续发展的举措时，
广州市港务局相关工作人员表

示，虽然新冠肺炎疫情对全球
贸易和物流业造成了巨大冲
击，但该港务局积极应对，大力
搭建沟通平台，促使港口企业、
水运企业与生产企业、物流企
业实现有效对接，以确保港口
产业链、供应链稳定顺畅。

广州市港务局提供的数据
显示，2021年，广州港全港完成
货物吞吐量6.5亿吨、集装箱吞
吐量2447万标准箱，分别位居
全球相关排名的第四和第五位。
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