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■中国城市报记者 王 楠

作为国家重要交通基础设
施和重大民生工程，铁路一直
以来都受到社会各界的广泛
关注。近日，中国国家铁路集
团有限公司（以下简称国铁集
团）董事长、党组书记陆东福
接受中国城市报记者专访，介
绍了推动铁路高质量发展的
相关情况。

全力推进国家铁路网建设

“十三五”期间，国铁集团
科学有序、安全优质推进铁路
建设，全国铁路营业里程由“十
二五”末的12.10万公里增加到
14.63万公里，增长20.9%。其
中，高铁由1.98万公里增加到
3.79万公里，翻了近一番。“四
纵四横”高铁网提前建成，“八
纵八横”高铁网加密成型，我
国建成了世界上最现代化的铁
路网和最发达的高铁网。

2020年，国铁集团认真贯
彻落实《政府工作报告》中关于

“增加国家铁路建设资本金
1000亿元”的部署要求，着力
应对新冠肺炎疫情的冲击和影
响，全国铁路基本建设投资超
过2019年水平，为做好“六稳”
工作、落实“六保”任务作出了
重要贡献。

在落实“十四五”规划方
面，陆东福介绍称，“十四五”期
间，铁路建设任务仍十分繁重，
在建、已批项目规模为3.19万
亿元；到2025年，全国铁路营
业里程将达到17万公里左右，
其中高铁（含城际铁路）5万公
里左右，铁路基本覆盖城区人
口 20万以上城市，高铁覆盖
98%城区人口50万以上城市。

谈到具体举措时，陆东福
表示，要紧密对接国家战略，重
点组织实施服务国家战略、国
土开发的干线项目，兼顾既有
干线通道补强、综合交通枢纽
配套、承接“公转铁”运输等补
短板项目，着力提升投资效益
和路网整体功能。

在统筹区域经济社会发展
状况、路网整体规划布局、建设

资金保障等方面，国
铁集团兼顾需要与可
能，按照“保开通、保
在建、保开工”的顺
序，一方面保持一定
的投资强度，进一步
发挥铁路建设投资的
拉动效应；另一方面
更加重视铁路投资效
率效益，合理控制铁
路建设负债规模，防
范债务风险，保证铁
路建设高质量、可持
续发展。

“我们还一贯坚
持‘谁决策、谁筹资，
谁受益、谁补贴’的制
度。”陆东福表示，由
于国铁集团主要负责属于中央
和地方共同事权的国家干线铁
路建设，对城际铁路、支线铁路
等由地方出资建设并承担投资
决策责任的项目，国铁集团发
挥专业技术优势，提供帮助和
支持。

陆东福特别介绍说，川藏
铁路是一项世纪性战略工程，
国铁集团将此作为铁路建设的

“头号工程”，举全行业之力组
织推进。

自开工建设以来，各参建
单位调集精锐之师，克服重
重困难，迅速形成攻坚态势。
入冬以来包括春节期间，参建
人员冬季施工不下山。目前，
先期开工的“两隧一桥”（色季
拉山隧道、康定 2号隧道、大
渡河桥）隧道工程已全部转入
洞内施工，桥梁基础施工已全
面展开，形成了良好的试点
示范效应；雅安至新都桥186
公里、波密至林芝151公里正
在组织招标，3月底可实现开
工建设；新都桥至波密674公
里正在进行专项技术审查，
近期开展初步设计审查，争
取 8 月份招标，四季度具备开
工条件。

深化复兴号高速列车
自主创新

今年1月，习近平总书记
在考察京张高铁太子城站时指

出，我国自主创新的一个成功
范例就是高铁，从无到有，从引
进、消化、吸收再创新到自主创
新，现在已经领跑世界。“总书
记要求我们认真总结经验，继
续加以完善，争取在‘十四五’
有更大发展。”陆东福说，“总书
记的重要指示为我们深入推进
高铁自主创新提供了根本遵
循，给全行业干部职工以巨大
的鼓舞和鞭策。”

记者了解到，“十三五”期
间，我国铁路自主创新取得重
大成果，总体技术水平迈入世
界先进行列。高速、高原、高
寒、重载铁路技术达到世界领
先水平，智能高铁技术全面实
现自主化。特别是复兴号动
车组在安全性、经济性、节能
环保等方面展现出优异性能，
深受市场和广大旅客欢迎，客
座率较动车组平均高出0.7个
百分点，目前已经形成涵盖时
速 160 公里至 350 公里速度
等级的复兴号系列动车组。

“落实总书记重要指示精
神，深化复兴号高速列车自主
创新，国铁集团目前正在组织
几项重点工作。”陆东福说。

今年7月1日前，国铁集团
会将复兴号高原内电双源动力
集中动车组开进西藏、开到拉
萨，实现对31个省（区市）的全
覆盖；适应拉林铁路运营需要，
自主研制复兴号高原内电双源
动力集中动车组，将大功率内
燃、电力动力系统在动车组上

集成应用，并能够适应高海拔、
西部山区、多隧道等各类复杂
运行环境。

今年7月1日前，国铁集团
还会在京沪、京哈、京广、成渝
等高铁集中投放一批复兴号智
能动车组，扩大运营体验范围，
让更多乘客享受到更高品质的
旅行生活。由我国自主研制的
复兴号智能动车组，2019年12
月在京张高铁投入体验运营，
受到广大旅客青睐。这一型号
动车组具有智能行车、智能服
务、智能运维等特点，列车运行
中的能耗、噪音等指标也有了
进一步改善。

此外，国铁集团还将启动
“CR450科技创新工程”。为充
分释放发达高铁网的红利，在
科学分析、把握路情的基础上，
国铁集团计划基于时速350公
里高铁基础设施条件，主要通
过对高铁移动装备技术的全面
提升，即研发新一代更高速度、
更加安全、更加环保、更加节
能、更加智能的复兴号动车组
新产品，实现我国高铁更高商
业运营速度，持续巩固我国高
铁领跑优势。

把铁路改革不断引向深入

2019年，国铁企业全面完
成公司制改革，中国国家铁路
集团有限公司正式挂牌，现代
企业制度初步建立；国铁企业
股份制改造加快推进，京沪高

铁公司、铁科轨道公司成功上
市，成为“中国高铁第一股”和

“国铁科创板第一股”，广大人
民群众不仅享受到高铁带来
的出行便利，而且可以从资本
市场分享高铁优质资产效益。

“2020年，为贯彻落实党
中央、国务院国企改革三年行
动方案，国铁集团出台了《国
铁企业改革三年行动实施方
案（2020—2022年）》，明确了
深化改革的时间表、路线图。”
陆东福说，“我们将坚持国家
铁路战略定位、坚持运输集中
统一指挥，适应铁路运输生产
力发展要求，不断深化国铁企
业改革。”

根据陆东福的介绍，在释
放发达路网和先进技术装备
红利方面，国铁集团通过深
化运输组织变革，优化高铁
和普速客车、客运和货运列
车开行结构，实现运力资源
协调配置，综合提升高铁网
利用效能，释放普铁繁忙干
线货运能力，为增加运输产
品有效供给提供支撑；通过
深化设备修程修制改革，建
立健全设备质量监督体系，
在保证设备质量安全可靠的
同时，充分发挥先进技术装备
的运用效益。

在释放新体制的红利方
面，国铁集团通过深化机制变
革，进一步优化完善国铁企业
治理机制，推动治理体系和治
理能力现代化，全面提升法治
化市场化经营水平；更加重视
优质资产股权化经营，推动铁
路混合所有制改革迈出新步
伐。特别是落实国家推进铁路
行业竞争性环节市场化改革的
部署，加快构建统一开放、公平
竞争的铁路行业市场化清算体
系，为各类铁路市场经营主体
提供公平的市场环境。

在满足人民群众对美好旅
行生活的向往方面，国铁集团
坚持人民铁路为人民宗旨，坚
持市场化经营方向，逐步推广
高铁票价差异化的浮动定价机
制，根据区域、淡旺季、时段、旅
行时间等，实行不同幅度的折
扣，让铁路高质量发展成果更
多惠及老百姓。

同时，铁路方面不断探索
无感进出站、智能安检等服务
新举措，推动12306成为交通
领域综合性互联网服务平台，为
广大旅客出行提供更多便利。

为了适应多样化的市场需
求，国铁集团还结合实施客运
提质计划和复兴号品牌战略，
创新服务方式，提高服务品质，
推行差异化服务，为广大旅客
提供更好的出行体验。（图片由
国铁集团提供）
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▼ 高 铁 车
站进行日常防
疫消杀工作。


