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■中国城市报记者 刘唤宇

2月24日，中共中央、国务
院印发《国家综合立体交通网
规划纲要》（以下简称《纲要》）
提出，推进智能网联汽车（智能
汽车、自动驾驶、车路协同）应
用；推动智能网联汽车与智慧
城市协同发展，建设城市道路、
建筑、公共设施融合感知体系。

根据国际数据（亚洲）集团
发布的《2020智能汽车产业研
究报告》预测，2020年到2025
年，智能汽车的复合增长率将
达到36%。由此可见，在我国
经济增速换挡的背景下，发展
智能汽车成为当下汽车行业升
级的新引擎。

企业聚焦 风口来临

记者注意到，无论是造车
新势力蔚来、小鹏、理想等新兴
车企，还是奇瑞、长城等传统车
企，都在发力升级，加速智能汽
车的研发与投放进程。

2月 3日，奇瑞智能网联
“未来工厂”项目在国家级芜湖
经济技术开发区开工建设，标
志着奇瑞智能化转型进一步
加快。

根据奇瑞集团“十四五”规
划，智能网联“未来工厂”项目
将在芜湖建设3个数字化、网

络化、智能化的高端智慧工厂，
率先开工建设的一工厂项目建
成后可实现年产50万辆整车
(含KD，Knocked Down即散
件组装)生产规模。

奇瑞控股集团有限公司董
事长尹同跃在开工致辞时表
示，在公司的战略规划中，全面
布局了新能源、智能网联、移动
出行等新增长点，投资和创新
重点已经从传统汽车全面转
向智能汽车、新能源汽车，对
现有生产规模、制造技术、管理
工艺等进行全面升级，实现彻
底转型。

再把目光转向蔚来，该公
司自成立以来，就确立了坚持
正向研发、自主研发的发展战
略，目前拥有智能电动汽车的

“三电”（电机、电控、电池包）
“三智”（智能网关、智能座舱、
自动辅助驾驶系统）完全的自
主知识产权。

“世界上同时掌握这六项
核心技术的车企，只有两家，另
一家是特斯拉。”蔚来汽车相关
负责人在接受中国城市报记者
采访时表示，蔚来打造了车载
人工智能系统“NOMI”。“NO-
MI”能够持续学习用户的习惯
与兴趣，根据不同使用场景来
满足每个人的个性化需求，让
车从一个机器变成一个有生
命、有情感的伙伴，改变了人车

交互的方式。
此外，在向智能科技转型

的道路上，长城汽车同样蓄势
待发。自动驾驶公司毫末智行
近日完成了3亿元Pre-A轮融
资。毫末智行此前一直在长城
汽车内部负责ADAS系统研
发，也是长城汽车的自动驾驶
核心供应商。

就在近日，地平线获得来
自长城汽车的战略投资。双方
宣布，长城汽车将以在智能化领
域多年的技术积淀与地平线领
先的汽车智能芯片、算法相结
合，加速攻坚和布局自动驾驶、
智能网联等智能化核心技术。

智慧城市
与智能汽车协同发展

近年来，许多城市陆续布
局智能汽车产业。

上海交通大学汽车工程研
究院副院长殷承良在接受中国
城市报记者采访时表示，我国
的基础设施建设为智能汽车发
展带来了广阔前景，应当将智
慧城市、智能交通和智能汽车
融为一体，共同发展。

《上海市加快新能源汽车
产业发展实施计划（2021-
2025年）》近日出台，提出将在
上海市推进高度自动驾驶示范
区建设，探索在高速公路等区

域开展测试。
“智能网联汽车产业是汽

车、信息、互联网和人工智能等
多产业融合的焦点。上海市坚
持以打造世界级汽车产业中心
为目标，大力推动智能网联汽
车产业发展。”上海市经信委副
主任张建明介绍，上海已累计
开放测试道路达560公里，形
成了嘉定区、临港新片区、奉贤
区和金桥镇四地联动发展的格
局，洋山港跨东海大桥智能重
卡示范运行、智能网联汽车载
人规模化示范应用相继启动。

此外，作为积极推动自动
驾驶发展的代表性城市，北京已
连续3年发布自动驾驶车辆路
测报告。从春节前发布的《北京
市自动驾驶车辆道路测试报告
（2020年）》来看，我国的自动驾
驶技术发展已经为今后大规模
商用化打下了坚实基础。

三大痛点制约发展，
车路协同更符国情？

据了解，智能汽车是集环
境感知、规划决策、多等级辅助
驾驶等功能于一体的综合系
统，包括定位感知、智能识别、
辅助驾驶等核心功能。“自动驾
驶与智能座舱是智能汽车驾驶
体验中最关键的两个部分，也
是蔚来持续深耕的技术领域。”

蔚来汽车相关负责人说。
2020年3月，工信部公示

了《汽车驾驶自动化分级》推荐
性国家标准批稿，将驾驶自动
化分为0—5共6个等级。“3级
是质的飞跃，能够实现在某些
特定情况下由智能系统来操
作，驾驶员不再是第一责任
人。”殷承良说。

“我们应当认识到，智能化
并不一定非是新能源，但新能
源汽车由于电量充足，更适合
智能汽车的发展。”殷承良表
示，不可回避的是，我国智能汽
车发展仍有三点受制于人：首
先是新型传感器技术，大部分
高端、核心技术仍然在国外；
其次是芯片技术差距较大，但
国内许多企业仍在努力追赶；
最后是操作系统、软件算法方
面仍落后，但这方面我国追得
很快。

“抹平差距非一日之功，还
需要不断完善和发展基础产
业。”殷承良说。

近日，由上海市奉贤区政
府、临港集团、上海交通大学共
同打造，打通日常出行“最后一
公里”的全国首个“智慧全出行
链创新测试示范区”落户上海
市奉贤区。在5G、人工智能、
大数据、云计算等新基建的支
持下，奉贤示范区实现了无人
驾驶测试“车路协同、车网融
合”，弥补了此前国内无人驾驶
车辆进入地下后因无法精准定
位、导航和统一授时导致无法
自动规划路径和精准轨迹跟踪
的缺陷，并顺利解决避让、停
车、倒车、泊车等完整的地下

“最后一公里”技术链问题。
殷承良表示，我国的技术

路线是以网联化为主，单车智
能为辅，通过交通体系建设，在
路边安装大量的传感设施，然
后通过联网把相应的指令通过
网络传递给车辆，这样会大幅
度降低智能汽车的成本。

“目前，较低端的智能驾驶
我们已经可以看到，但完全的
自动驾驶仍需时日。新基建的
建设会迅速催生智能汽车的发
展，在5年之内大家会陆续看
到更多进步。”殷承良说。

威马汽车
将迎科创板上市

目前，新能源汽车正处

于红利期，威马汽车借助这

股东风，即将迎来科创板的

上市。一旦成功，威马汽车

将成为科创板新能源汽车

第一股，同时也是第一家在

科创板上市的新势力车

企。图为2月21日，湖北省

宜昌市夷陵万达广场内展

出的一辆威马汽车。

中新社发 张国荣摄

智能汽车迈入产业升级智能汽车迈入产业升级黄金赛道

■中国城市报记者 刘唤宇

日前，商务部网站发布《关
于印发商务领域促进汽车消费
工作指引和部分地方经验做法
的通知》（以下简称《通知》）。
《通知》提出，加快取消皮卡进
城限制。充分发挥皮卡客货两
用功能，尚未取消皮卡进城限
制的地区，积极协调推动有关
部门全面取消皮卡进城限制。
对于尚不具备条件全面取消的
地区，积极采取分区域、分路
段、分时段放开进城限制等方

式，对皮卡进城实施精细化管
理，并逐步实现全面取消进城
限制。

自2016年以来，我国陆续
推出了皮卡解禁的政策，云南、
辽宁、河北、河南、湖北、新疆六
省区成为首批列入解禁的试点
区域。2020年，全国有近20个
地区先后发布皮卡解禁信号，
包括重庆、宁波、南昌、上海、武
汉等城市。

全国乘用车乘联会发布数
据显示，2020年皮卡销售总量
增长9%，保持了强劲增长态

势。今年1月，皮卡销售4.7万
辆，同比增长70%。其中，长城
皮卡销售22260台，同比增长
66%，连续9个月销量突破2万
台。“长城炮”1月销售 12058
台，蝉联皮卡销量冠军，与“风
骏5”“风骏7”再度包揽皮卡市
场单车型销量前三名。

进一步取消皮卡进城限
制，能否有效推动皮卡行业发
展？长城皮卡相关负责人在接
受中国城市报记者采访时表示，
在更大范围内解除皮卡进城限
制，将有效刺激皮卡消费需求，

被压抑的市场将迎来新的增长
的空间。目前，国内汽车市场皮
卡占比不到2%，从政策层面进
行鼓励和引导消费，这对国内皮
卡市场是利好的，未来3—5年
都将是皮卡的快速增长阶段。
随着皮卡的全面解禁，必然吸引
更多国内外厂商加入进来，遵循
市场规律打造符合用户需求的
产品，形成良性的市场秩序，共
同推动皮卡乘用化发展。

《通知》还提出，支持农村
汽车消费，对农村居民购买新
能源汽车、微型或轻型货车（含

皮卡）、1.6L及以下排量乘用车
给予补贴支持，释放农村汽车
消费潜力。

事实上，随着城乡公路网
络完善、百姓购买力提升，中小
城市及农村地区催生了大量的
用车需求。市场普遍认为，价格
实惠，结实耐用，既能拉货又能
载人的皮卡车型受到广泛欢迎。

“推动皮卡下乡，将进一步
扩充农村汽车消费市场。”长城
汽车相关负责人表示，今年，长
城皮卡将加大研发投入，打造
满足用户需求的产品。

商务部：加快取消皮卡进城限制，推动皮卡下乡


