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2026 年 6 月，中欧班列统一品牌启用迎
来十周年。十年来，中欧班列开行规模、通
达范围、服务品质、辐射效应大幅提升，年
开行量由 2016 年的 1702 列增长到 2025 年的
20022 列，增长 10.8倍。

近日，笔者跟随中国国家铁路集团主题
采访团，先后走进重庆、长沙两地铁路物流
枢纽一线，实地见证这条“钢铁丝路”的十
年蝶变。

跑出提质增效“加速度”

6 月 16 日上午，重庆兴隆场车站调度大
厅一派繁忙景象。调度员刚放下座机听筒，
手边对讲机便传来外勤人员的呼叫；话音未
落，一通新的调度电话又接踵而来。“这种工
作节奏，是调度岗位的日常。调度中心采用
四班倒机制，确保全天候 24 小时不间断运
转。”兴隆场车站调度车间副主任邹行说。

兴隆场车站是重庆中欧班列运行的核心
枢纽。列车在重庆团结村中心站完成载货后，
需先返回这里解体编组，再驶向欧亚。

国铁集团物流中心负责人介绍，目前中
欧班列境内段运行速度为 1600 公里/天，境
外段 1000—1300 公里/天，比传统国际联运
快 1/3。

在重庆，中欧班列的全程时效已从 20 天
压缩至 13 至 15 天。“开行效率提升的背后，
是铁路跨境物流各环节协同发力、同向攻
坚。”重庆市政府口岸物流办铁路处二级调研
员朱常军解释说，兴隆场车站通过扩能改造、
枢纽调度集中、达标评价系统运用等措施，
将车辆中转时间从 9.3 小时缩短到 7.9 小时；
团结村中心站依托智能辅助作业系统，将货
物装车发运时间由 12 小时压缩至 7 小时；渝
州海关则推行“先查验后装运”模式，将现
场检查流程前置，免去货物命中查验后重复
掏箱、来回转运的环节，节省单箱通关时间
24小时……

在长沙，中欧班列同样不断提速。2025
年 11 月，首列长沙至波兰波兹南全程时刻表
班列从长沙北站驶出。“这趟班列通过强化境
内外场站协同与运力保障，实现了类似高铁
的定点准点运行，运输时间稳定在 12 天 17 小
时，比普通班列节省约 72 小时。”中铁集装
箱运输有限公司广州分公司长沙营业部经理
苏明说。

承载中国制造新气象

6 月 17 日 15 时许，长沙星沙海关关员依
规对即将通过中欧班列发往波兰的 200 台电
焊机设备进行抽检：工作人员先是拍照核对
箱号，再逐一核查货品的品类、数量与包装
完好情况。待确认实物与申报资料完全相符
后，方可办结手续、放行出境。

“开行初期，长沙中欧班列多运载瓷器、茶
叶等低附加值货物；如今，工程机械、汽车零部
件和大型装备成了湖南的主打产品。”湖南中
南国际陆港有限公司副总经理陈红盛说。

长沙的转变，正是中欧班列十年勃发的缩
影。数据显示，当前由中欧班列运送的货物品
类已拓展至 53 个门类、5 万多种商品。其中，
汽车汽配、机械设备、电子电器等高附加值货
物成为中国通过中欧班列出口的主要商品。

不断丰富的货物品类，也对运输提出了更
高要求。为适配多元化货运需求，各地班列正
积极推进集装箱装载方案创新。长沙中欧班列
推出“非标产品适箱化改造”服务，能根据挖掘
机、旋挖钻机等设备的尺寸、重量和重心位置，
定制加固和装载方案。在重庆，中铁集装箱

公司则投用了自研的 40 英尺 35 吨通用汽车
箱，单箱较普通箱可多承载一台整车，精准
匹配当地汽车产业的整车出口需求。

从传统商品到高端设备，中欧班列承载
的不只是货物，更是中国制造向前迈进的坚
实步伐。

织密联通亚欧大网络

“嘀——”6 月 17 日下午，一列满载工程
机械、日用消费品的中欧班列从长沙北站货
场缓缓开出，一路向西奔赴欧洲。

重庆、长沙的首发中欧班列均以德国杜
伊斯堡为终点。如今，十年过去，重庆中欧
班列已稳定运行线路 53 条，覆盖亚欧 39 个国
家的 118 个枢纽城市；长沙则先后开行主要
线路 75条，辐射近 30个国家 100个城市。

据国铁集团统计，目前中国境内已有
129 个城市开通了中欧班列，较 2016 年增加
113 个；班列通达欧洲 26 个国家的 236 个城
市，较 2016 年增加 216 个，服务范围基本覆
盖亚欧全境。

“统一品牌运营能够有效规避内部无序竞
争，推动各地班列形成差异化、特色化发展

格局。”中欧班列 （长沙） 运营平台有关负
责人说，长沙以白俄罗斯明斯克、俄罗斯莫
斯科和波兰罗兹等地为主要枢纽，打造出

“长沙—明斯克”等明星班列。高峰时期，
“长沙—明斯克”线路发运量，可占全国明
斯克班列发运量近一半份额。

重庆则持续深耕德国杜伊斯堡、波兰马
拉舍维奇等关键节点，并不断探索运输新通
道。“2022 年，重庆中欧班列率先开行经里
海、黑海至罗马尼亚康斯坦察的跨两海线路；

2024 年 1 月，成功开行首趟南通道土耳其直
达专列。”渝新欧 （重庆） 供应链管理有限公
司副总经理高东说，“后续，重庆将进一步挖
掘南通道货源，深化与相关国家合作，增强
通道运输能力。”

汽笛再度鸣响，这支驰骋亚欧的“钢铁
驼队”正一路向前、奔腾不息。展望下一个
十年，中欧班列必将跑得更快、载得更多、
通得更远，为高质量共建“一带一路”、推动
高水平对外开放注入更加澎湃的动能。

海上安全“守卫者”——

为海上风电建设兜底

在江苏省盐城市大丰区距岸约 33 公里处，海面上 100 台白色风机的
叶轮迎风转动。“建设海上风电场时，海事部门提供大力支持。”江苏国
信新丰海上风力发电有限公司总经理、党委副书记申岳进表示。

依托丰富海岸线资源，盐城市建成大规模海上风电产业集群，成为“海
上风电第一城”。这离不开盐城海事局“守卫”海上交通安全的努力。

“不少电力企业转向海上风电建设，对安全风险比较陌生。”连云港
海事局通航管理处处长刘东解释，海上作业依托船舶实现，面临落水等
安全风险，需要海事部门介入。“我们要守好海上风电建设的安全底线。”
盐城海事局指挥中心主任吴昊表示。

走进盐城海事局指挥中心，笔者现场了解智慧海事监管系统水工管
理模块。吴昊介绍，在“业务台”页面，可查看企业申报的作业信息；

“监管台”页面实时展示“38 艘在场船舶”等数据，接入风机监控系统信
号来远程监管海面情况。

海上风电监管工作室展示了“盐风绿电”党建联建平台、“智慧海
事+无人机+海巡艇”立体监管模式等更多成果。“从规划期、建设期、
运维期到弃置期，我们对‘人、船、环境’进行保障。”刘东补充。

从公路光伏发电、港口高效加注，到海事安全监管，现代化高质量
国家综合立体交通网的建设不断推进，为交通运输新质生产力发展交出
一体化融合、安全化提升、数智化升级、绿色化转型的中国答卷。

探访交通绿色低碳转型成果应用场景——

绿色交通的中国答卷
严  冰   项馨婵

车行山东高速公路，服务区化身“电厂”；船至东海港口码头，“移动加油站”补给绿色燃料；巡
航苏北海上风电场，海事监管“守卫”安全底线。

夏意渐浓的时节，恰逢2026年全国节能宣传周活动开展，笔者跟随“智行中国——交通运输新质生
产力一线探访”主题宣传活动第二站，赴山东济南、上海、江苏盐城，探访交通绿色低碳转型成果。

服务区“公路电厂”——

让新能源车充新能源电

在山东省济南市济南东服务区的新能源车充电站，“一杯咖啡，满电
出发”的标语清新亮眼。车辆所充入的电能，或许就来自棚顶铺设的光
伏板。

作为全国首个实现可持续碳中和的零碳服务区，济南东服务区如何
成为“公路电厂”，实现“让新能源车充新能源电”？答案藏在绿色电力
的生产、利用与存储中。

“远处是公路边坡的光伏板。”山东高速能源投资集团党总支委员、
副总经理王建介绍，服务区在车棚、屋顶等位置架设光伏板，光伏总装
机容量达 3.2 兆瓦，1 小时最多可发电 3200 千瓦时。“服务区全天总发电
量可达 1万千瓦时，超过约 6600 千瓦时的用电需求。”王建解释。

两数相“减”，可得知：光伏发电与储能系统的结合，能实现“百分
百清洁能供电”。充电站采用双电源智能供电，日照充足时，光伏发电可
完全满足车辆需求。一旁的储能设备还能存储 3200 千瓦时电力，保障夜
间经营。

山东高速的绿色转型成果不止于此。山东高速服务开发集团党委委
员、副总经理刘书峰介绍，济南东服务区打造可再生能源利用、零碳智
慧管控、污废资源化处理、林业碳汇提升“四大系统”，每年减少碳排放
量超 3400 吨。在邹平西服务区，山东首对高速公路电动重卡大功率充电
示范站投入试运营，推动零碳交通基础设施建设。

海上“移动加油站”——

船对船绿色燃料加注

乘坐海巡艇，笔者抵达上海洋山港码头泊位，看到“淮河能源启航”
号液化天然气 （LNG） 加注运输船，正贴靠在法国“达飞尤妮蒂”号
LNG 双燃料集装箱船的左侧，进行“船对船 LNG 加注”。

走进上海洋山港，笔者近距离了解绿色燃料加注船，看“移动加油
站”如何助力航运业“告别黑灰色的尾气”。

“这艘加注船五六个小时输送约 6000 立方米 LNG，可供航行约 20
天。”洋山港海事局中港海巡执法大队副大队长倪训鹏介绍，“货船另一
侧的安全区内，集装箱装卸同步进行，节省成本。”

上港能源服务公司副总经理何斌用一组数据说明“船对船加注”的
高效：“以前加注 1.2 万立方米 LNG，要调配近 270 辆槽罐车、耗时一周
多，而如今采用船对船加注，1 艘 LNG 加注船从靠泊到作业结束，约 20
小时即可完成。”

加注现场，“海巡 011”轮于不远处值守。本次加注作业全程耗时约
15 小时，约 1/3时长用于安全测试。“从事前预防、事中管控到事后提质，
上海海事局全链条发力，化解安全风险。”洋山港海事局综合业务处处长
王夏光介绍。

上海港打造国际一流船舶绿色燃料加注中心，吸引全球关注。拥有 3
艘绿色燃料加注船，上海港是全国首个、全球第三个具备保税 LNG 和绿
色甲醇船对船同步加注能力的港口，正向“绿色母港”转变。

中欧班列统一品牌启用十周年

十年蝶变，“钢铁驼队”再出发
严  冰   王浩旭

山东济南东服务区的充电站棚顶铺设了太阳能光伏板。受访者供图 上海洋山港“船对船加注”作业现场。 项馨婵摄  江苏盐城海事局“海巡0616”轮巡航海上风电场。 受访者供图  

德国企业CEO考察团在位于重庆沙坪坝区的内陆国际物流枢纽展示中心，考察中欧
班列运行情况。 孙凯芳摄 （人民图片）  

一列中欧班列近日从长沙北站驶出。 王浩旭摄  

在重庆兴隆场车站，检车员正在对中欧班列进行检查。 受访者供图  


