
0505焦点关注2026 年 4月 29日  星期三
责编：叶  子　　　　邮箱：hwbjzb@126.com

在航线上打磨出的设计图

作为第二艘国产大邮轮，花城号与魔都
号一脉相承，但绝不是简单复制。

船名灵感取自“花城”广州，“花卉”作
为设计主线贯穿全船。船体造型更为修长优
美，中庭爱达广场面积扩大 1 倍，还创新打
造了全天候海上休闲空间“花城广场”。全船
内饰融合新艺术风格，400 余件花城主题艺
术装饰品巧妙融合十二月令花卉、海丝沿线
国花、文人雅趣等元素，呈现“风华、繁华、
芳华”的海上花城。全船拥有 2130 间豪华客
房和套房，满载可容纳 5232 名宾客，设有 28
间各具特色的餐厅及酒吧，还有可容纳千人
的大剧院、购物中心、艺术长廊、水疗中心、
儿童俱乐部等设施。

这些升级并非来自设计师的凭空想象，
而是源自魔都号两年多运营实践中积累的真
实反馈。

自 2024 年元旦商业首航以来，魔都号已
累计运营近 200 个航次，服务超 70 万中外宾
客。可以说，每一个航次都是一次“用户调
研”：中国家庭旅客对连通房的需求、对中式
餐饮的偏爱、对智能化服务的期待……这些
从运营端收集到的大量数据和消费者偏好，
被系统性地反馈到花城号的设计建造中。

除此之外，花城号还将搭载更先进的智
能科技，包括 AI 无感快速登离船、智能机器
人多场景互动、智能客舱一站式服务等，为
宾客带来更便捷的度假体验。在餐饮方面，
28 间餐厅及酒吧汇集亚洲珍馐与环球佳肴，
携手米其林星级餐厅主厨及非遗美食大师共
创匠心风味，更有体育吧、泳池酒吧等多元
场景，呈现“更懂中国胃”的舌尖之旅。在

演艺方面，花城号还与中国对外文化集团合
作创排了 《无名狮王》 等国风大戏。

“运营端与制造端的良性互动，是新质生
产力在邮轮产业的生动实践。”中国旅游集团
华夏邮轮总经理黎明表示，这种“运营反哺
设计、设计优化产品、产品提升运营”的闭
环，在全球邮轮工业中并不多见——通常，
邮轮的建造方和运营方是两家独立公司，信
息传导链条长、效率低，而中国邮轮范式让
制造与运营形成了更紧密、更高效的协同。

花城号的一系列升级，将带来“更秀美、
更科技、更中国”的邮轮消费体验。

此次公布的首航季航线颇具看点，短、
中、长线相结合，兼顾休闲与深度探索。除
了 5 天 4 晚的香港航次和大湾区特别推出的香
港过夜航次，还有 9 天 8 晚的“南洋风情线”，
覆盖越南芽庄、马来西亚亚庇和文莱等目的
地。花城号还将首次推出 17 天 16 晚的东南亚
六国“海丝发现之旅”，带领宾客造访新加
坡、马来西亚、文莱、菲律宾、印度尼西亚
和越南，开启一场沉浸式的海上丝路文化
之旅。

到今年 11 月交付后，花城号将在广州南
沙国际邮轮母港开启国际航线，这意味着，
粤港澳大湾区将拥有属于自己的国产大型邮
轮母港航线。

从上海到广州，从魔都号到花城号，国
产大邮轮正在中国海岸线上徐徐铺展一幅新
画卷。

一艘邮轮带动一条产业链

2 月 8 日，爱达邮轮在魔都号上迎来了第
一百万名宾客。这个数字意味深长——它不
仅是一个运营里程碑，更标志着中国邮轮产

业完成了一次根本性转变：从外资邮轮公司
主导的“过路经济”，转向覆盖“设计建造、
运营管理、供应链服务”于一体的全产业链
生态体系。

在运营端，华夏邮轮统一管理着魔都号、
地中海号、鼓浪屿号、南海之梦号 4 艘在营
邮轮，已成为亚洲规模最大的邮轮船队，航
线覆盖华东、华南、华北等地，实现多母港
全年运营。

其中，2026 年，魔都号以上海为核心母
港，计划运营超过 80 个航次，聚焦韩国及东
南亚热门目的地；8 月还将首次部署深圳母
港，开启东南亚之旅，为花城号依托广州南
沙运营做好市场准备。地中海号连续第三年
运营厦门航季，连续第二年运营大连航季，
以短、中、长多条特色航线持续拓展东南沿
海和东北亚版图。

在供应链层面，国产邮轮的运营直接带
动了船供物资采购、港口服务、物流、零售
等上下游产业。

华夏邮轮旗下爱达邮轮大力推进本土供
应链建设，与国内多家供应商建立长期合作，
将“中国制造”和“中国味道”搬上邮轮。
在更上游的制造端，花城号的建造正带动船
舶设计、高端制造、新型材料、核心设备配
套等产业协同升级。外高桥造船按照“一总
部、两基地”的产业布局，以“在建一艘，
设计一艘，研发一艘”的节奏，稳步推进邮
轮总装基地建设。

邮轮经济被誉为“漂浮在海上的黄金产
业”，一艘大型邮轮的建造涉及 136 个系统、
2 万多个设备，全产业链可带动上千亿元的
经济活动。从一艘船到一个产业集群，中国
邮轮经济的乘数效应正在显现。

人才的成长同样是产业链的关键一环。
3 月 17 日，首位中国籍船长正式就任魔

都号。在全球邮轮业，大型邮轮船长长期由
欧洲籍船员担任，这不仅是一个岗位，更代

表着邮轮运营最核心的能力。中国籍船长的
就任，标志着中国邮轮产业正从建造端向运
营端核心岗位纵深突破，逐步构建起从“造
船”到“开船”的全链条自主能力。

华夏邮轮通过“师带徒”、国际交流、专
业培训等方式，培养了一批具备国际视野又
深谙中国文化的邮轮管理人才和船员队伍，
从甲板机舱的船员，到船上的餐饮、娱乐服
务人员，再到岸基的运营管理团队，国产大
邮轮的运营直接创造了大量就业岗位，更为
整个中国邮轮产业储备着核心人力资本。

“中国服务”驶向更远的海

2026 年初，华夏邮轮旗下爱达邮轮正式
启动“2026 爱达服务年”。 在国际邮轮业以
欧美标准为主导的语境下，通过基于对中国
消费者深刻理解的服务创新，将“中国服务”
打造成一张独特的名片。

爱 达 邮 轮 将 “ 中 国 服 务 ” 定 义 成 6 个
字 ——“安心、暖心、贴心”。船上中餐占
比超过七成、涵盖八大菜系，让游客在海上
找到“家的味道”；智能终端、AI 语音助手、
人脸识别等数字化手段让服务流程更便捷；
适老化设计体现了对每一位宾客的关照。

与“中国服务”相辅相成的，是“邮
轮+文化”的创新模式，这一模式荣获中央
企业品牌引领行动第二批创建成果，为文旅
品牌建设和文化出海提供了新范式。

一船好戏，时时上演。
魔都号与敦煌研究院合作推出 《念念敦

煌》 数字壁画展，将丝绸之路的文化元素带
到海上；打造“哪吒闹海”“国粹京剧·扬帆
出海”等沉浸式文化主题航次；在千人大剧
院展播 《国宝时刻》 纪录片。

2026 年春节，爱达推出“海上中国年”，
邀请国家级非遗佛山彩灯传承人和木版年画
传承人登船，让宾客跟随大师制作迷你彩灯、
刷印吉祥年画。3 月底，携手长影集团推出
首届“海上电影节”，百部经典影片展播、电
影金曲联唱、沉浸式互动演出……一场场跨
越时代的光影盛宴在海上上演。

站在花城号出坞的节点回望，中国大型
邮轮产业用短短几年走过了一段令人瞩目的
历程——2023 年，首艘国产大型邮轮交付；
2024 年，商业运营首年累计服务近 50 万宾
客；2025 年，完成多家邮轮企业整合，组建
亚洲最大邮轮船队；2026 年，第二艘国产大
邮轮出坞，新造船项目签约启动。

前方的航程更加宏阔——根据合作备忘
录，中国旅游集团与中国船舶集团目标在
2030 年底前交付首艘自主设计建造的邮轮
实船。

新船将不再是对既有船型的改进，而是
从市场需求出发、由中国团队主导完成全流
程设计的新一代产品——追求“通透、松弛、
治愈且具有现代质感”的海上度假空间，不
追求极限载客量，而是让旅途回归从容。

同样值得关注的是，华夏邮轮已开始积
极规划海外母港布局，加速中国邮轮企业开
拓国际市场的步伐。

从“在家门口坐上国产邮轮”到“让中
国邮轮驶向全球”，跨越的不仅是地理距离，
更是品牌国际竞争力的质变。邮轮，是工业
制造的集大成者，一艘大型邮轮的复杂程度
堪比一座移动的海上城市。邮轮，也是文化
传播的独特载体，它承载着一个国家的服务
理念、文化自信和生活美学，驶向世界的每
一个港口。

当这艘以花为名的巨轮驶向南海，它所
承载的，不只是 5000 多名宾客的度假期待，
更是中国邮轮产业从“跟跑”到“并跑”、最
终“领跑”的雄心与决心。

““爱达爱达··花城号花城号””产品发布产品发布，，提前交付进入倒计时提前交付进入倒计时————

再造一再造一艘艘国产大邮轮国产大邮轮
本报本报记者记者    刘少华刘少华

4月 20日，广东广州。爱
达邮轮正式发布第二艘国产大
型邮轮“爱达·花城号”的产
品及首航季航线，宣布船票将
于5月20日开售。首航航线从
广州出发，前往中国香港和越
南顺化，6天5晚。

4 天前的 4 月 16 日，爱达
邮轮与上海外高桥造船有限公
司联合宣布，花城号将于今年
11月6日提前交付，较原计划
提前近两个月。截至目前，这
艘全长 341 米、总吨位 14.19
万吨的巨轮项目总进度已达
96%，内装工程完成87%，调试
完成 76%，计划 5 月中旬出海
试航。

1 个月前的 3 月 20 日，上
海外高桥造船厂，春风裹挟着
咸湿的江海气息掠过船坞 ，
花城号伴随一声长笛缓缓移
出坞门，顺利出坞。那个场
景，让人想起两年多前的另
一 个 瞬 间 ——2023 年 11 月，
首艘国产大型邮轮“爱达·魔
都号”在同一个厂区交付，中
国由此成为全球第五个有能力
建造大型邮轮的国家。

第一艘大邮轮魔都号，实
现了从“0”到“1”的突破；
这一次的花城号，意味着中国
正从“1”向“N”迈进，国产
大型邮轮进入批量化建造的新
阶段。出坞同日，中国旅游集
团与中国船舶集团签署了《大
型邮轮新造船项目合作备忘
录》，计划再造“2艘实船+1艘
选择船”。造船与运营，两大央
企携手，一条完整的中国邮轮
产业链正加速成型。

链 接

▼4 月 2 日，第二艘国产大型
邮轮“爱达·花城号”出坞后，
靠泊在中国船舶外高桥造船的码
头进行舾装。    万  全摄  

    2024 年 4 月
第二艘国产

大型邮轮转入坞
内连续搭载总装
阶段

爱达邮轮发展历程

2018 年 3 月
中 船 嘉 年 华

有 限 公 司 （爱 达
邮 轮 有 限 公 司 前
身） 在 香 港 注 册
成立

2018 年 11 月
中船集团与美

国嘉年华集团、意
大利芬坎蒂尼集团
正 式 签 订 2+4 艘
13.5万总吨 Vista级
大型邮轮合同2019 年 10 月

首 艘 国 产 大
型邮轮正式开工

2022 年 8 月
第二艘国产大

型 邮 轮 正 式 开 工
建造2023 年 5 月

首 艘 国 产 大
型 邮 轮 船 名 ——

“爱达·魔都号”
发布

2023 年 6 月
中船嘉年华邮

轮有限公司正式更
名为爱达邮轮有限
公司

2023 年 9 月
“爱达·地中

海号”首秀天津，
重 启 中 国 北 方 邮
轮市场

2024 年 1 月
“爱达·魔都

号 ” 上 海 首 航 ，
开启商业运营

2023 年 11 月
“爱达·魔都

号”举行命名交付
仪式

2024 年 10 月
第二艘国产大

型 邮 轮 船 名 ——
“爱达·花城号”
发布 2025 年 1 月

中 国 旅 游 集
团 旗 下 华 夏 国 际
邮 轮 有 限 公 司 增
资 爱 达 邮 轮 有 限
公司

2025 年 4 月
“爱达·花城

号 ” 完 成 坞 内 起
浮，全面进入内装
与系统调试阶段

2026 年 4 月
“爱达·花城

号 ” 顺 利 出 坞 ，
全 面 进 入 码 头 调
试阶段

▼“爱达·花城号”阳台房

▼“爱达·花城号”花影餐厅

◀“爱达·花城号”大都会剧院   

▲“爱达·花城号”水上乐园
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▲““爱达爱达··花城号花城号””


