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在中国的粮食消费中，饲用粮食消费占大
头。能否有效推进饲料粮减量替代，关乎老百
姓餐桌，也影响着粮食安全形势。日前，农业
农村部印发 《关于实施养殖业节粮行动的意见》

（以下简称 《意见》），明确到 2030 年，标准化
规模养殖方式的单位动物产品平均饲料消耗量
比 2023 年下降 7% 以上，非粮饲料资源开发利用
量明显增加。这意味着，养殖业节粮将在全国
范围内大力推进。

上世纪 80 年代以来，中国养殖业发展主要
采用玉米豆粕型的饲料配方模式，豆粕用量占
比较高。随着养殖量增加以及养殖模式和结构
改变，饲料粮用量逐年增加，供应日趋紧张。
数据显示，2017 年，饲料中豆粕占比达 17.9%，全
年豆粕饲用量达 6800 万吨，主要源自进口大豆。
专家预测，到 2030 年，中国畜禽水产品消费需求
还将继续增加，带动饲料粮需求刚性增长。

“为应对饲料粮供应日趋紧张的挑战，农业
农村部组织实施养殖业节粮行动，围绕养殖业各
环节全链条综合施策，这既是确保粮食和重要农
产品稳产保供的重大举措，也是推动养殖业高质
量发展的重要抓手。”农业农村部畜牧兽医局负
责人说。

具体如何推进？提效、开源、优化结构是

三个关键词。根据 《意见》，各地将推广精准饲
料配方技术，推行精准饲养管理方式，发展适
度规模高效养殖模式，支持绿色高效饲料添加
剂创制；健全饲料资源基础数据库，深入挖掘
利用非粮饲料资源，加快农副资源提效加工利
用，完善新饲料评审制度；拓展饲草产业发展
空间，优化草食家畜饲草料结构，落实 《生猪
产能调控实施方案》，加快发展节粮型高效肉禽
养殖生产，加大牛羊生产扶持力度，加快发展
设施渔业。

潜力有多大？农业专家分析，养殖业节粮
行动统筹推进提效节粮、开源节粮、优化结构
节粮的综合措施，强化科技支撑，将能有效提
升养殖业的饲料转化率、资源利用率和总体产
出效率。

一看低蛋白日粮技术。据介绍，动物摄入
蛋白实际上是获取蛋白在体内降解产生的氨基
酸，低蛋白日粮技术改变以往饲喂动物“大水
漫灌”式的氨基酸供给方式，根据动物不同品
种、不同生长阶段的能量和氨基酸营养需求，
制定精准配方，既满足动物需求、又不浪费蛋
白的氨基酸平衡的高品质饲料。通过推广这一
技术，将有助于改变饲料配制技术路线，降低
对豆粕的依赖。国内外研究成果显示，在饲料

中添加适量均衡的合成氨基酸，在不增加猪禽
饲料成本的前提下，理论上可减少豆粕等饲料
粮用量 2000 万吨。

二看开源替代。据摸底调查，国内一些动
物源性原料和非常规蛋白资源挖掘利用还不够
充分，这些资源经规范处理加工和饲料化利用，
增加蛋白饲料原料供应，最高可替代豆粕等饲
料粮 1400 万吨。

三看以草代粮。研究表明，1 亩全株青贮玉
米相当于 1.3 亩籽粒玉米的土地产出效率，1 亩
苜蓿的蛋白产出至少相当于 2 亩大豆。借鉴发达
国家经验，大力培育推广优质高产饲草品种，
充分挖掘盐碱地等土地资源种草，积极开展粮
饲轮作，增加牛羊养殖的饲草供应量，理论上
可减少饲料粮用量 1400 万吨以上。

相关机构研究结果表明，如果以低蛋白日
粮技术推广为重点的综合措施全面推行到位，
可有效减少养殖业粮食消耗量，有望缓解饲料
粮供应压力。

农业农村部表示，接下来，将重点聚焦先
进技术装备研发应用、节粮型新品种培育推广、
动物疾病有效防控，完善组织实施机制，形成
工作合力，提升整体效能，推动养殖业节粮降
耗、降本增效。

推进饲料粮减量替代，增加非粮饲料资源开发利用量——

养殖业节粮，潜力有多大？
本报记者  邱海峰

与多个产业深度互动

近期，上汽乘用车与美团签署了战略合
作协议。两个看似处于完全不相关的领域，
将如何合作？

据了解，此次合作将涵盖从试驾、购车
到车后市场各个环节。上汽乘用车 600 多家
经销商门店将全部入驻美团平台，通过线上

“第二门店”展示产品信息和优惠活动，并为
消费者提供线上化的保养、检测、补漆等服
务，价格更加透明化与标准化的同时，还将
结合平台上的用户评价和反馈，不断优化
服务。

车企与其他领域的企业展开深度合作，
已成为中国新能源汽车产业的发展趋势。中
国汽车战略与政策研究中心新能源汽车研究
部部长朱一方对本报记者表示，新能源汽车
市场增长不仅带动了汽车制造的转型与发展，
还与能源、交通、电子、通信、人工智能、
大数据等多个产业深度互动，带动相关产业
一起向前跑。

显示领域，极米科技全资子公司宜宾极
米成为国内一汽车主机厂的车载投影仪定点
开发供应商，为其供应智能座舱显示产品。
目前，宜宾极米已收到来自全球 5 个项目开
发定点通知，合作方既有北汽新能源等主机
厂，也有马瑞利等汽车大灯领域的国际知名
品牌。

材料领域，理想汽车与中国航天科工三
院空天材料院，在北京共同成立“先进隔热
材料联合实验室”，旨在打造适用于动力电池
的航天级隔热材料，瞄准航空航天、新能源
汽车、工业节能等领域对热防护产品的需求，
促进创新链产业链深度融合，引领中高温高
性能纳米隔热控温材料的技术发展，共同推
进动力电池热安全性能的提升，促进新能源
汽车行业安全发展。

大模型领域，文心一言、讯飞星火、通
义千问等 AI 大模型纷纷“上车”，新能源汽
车与人工智能等新技术融合持续深化。朱一
方表示，新能源汽车具有良好的电子电气架
构基础、稳定的能源供给能力、广泛且丰富
的应用场景、较为系统完整的行为规则体系，
是应用和发展人工智能技术的理想载体。

能源领域，随着 V2G （车网互动） 技术
日渐成熟，多家充换电运营企业联合电力、
光伏、汽车及电池相关企业开发了新能源

“光储充”一体化补能系统。朱一方说：“将

电动汽车作为移动的、分布式储能单元接入
电网，对增强电网灵活性与韧性，提升可再
生能源消纳能力具有重要意义。”

全栈式合作为车企赢得先机

一款汽车，从设计研发、到定型测试、
再到生产上市，往往需要几年时间。如今，
中国新能源汽车依托产业间协同发展、全栈
式合作，这一过程显著变短。

不久前，广汽与华为宣布开启新的全栈
式合作。据介绍，全栈式合作就是合作方从
产品的定义、开发到汽车制造、销售服务及
用户生态等都有涉及，是全领域的合作。此
前赛力斯与华为已经开展了近 4 年的全栈式
合作。

车企为什么选择全栈式合作？
近年来，中国积极推动汽车产业电动化、

网联化、智能化转型，加大产业链协同和技
术创新力度，已建成涵盖基础芯片、传感器、
计算平台等在内的完整产业体系，智能网联

汽车产业发展驶入快车道。
在这一背景下，仅凭车企自身从头开始

进行全栈式自研越来越难。专家表示，相比
于全栈式自研，全栈式合作既可节约时间和
成本，也能融合更多先进的智能化技术，有
助于车企根据市场需求迅速推出新产品，在
市场竞争中赢得先机。

一方面，这种合作促进了新能源汽车产
业的进一步发展。

从整个产业层面看，朱一方表示，新能
源汽车产业与多个产业的深度互动，构建起

多产业互融互促的新局面，使汽车产业作为
国民经济重要战略支柱产业地位更加突出，
新能源汽车产业将获得“政产学研用”各方
面的更高关注、更多支持。

从与能源产业的跨界合作来看，朱一
方分析，V2G（车网互动）功能增加了新能
源汽车的新价值、新卖点，也能有效降低新
能源汽车使用成本，使相关产品更具市场竞
争 力 ，有 利 于 车 企 树 立 绿 色 环 保 的 良 好 形
象。同时，V2G 技术还对动力电池充放电性
能、循环寿命、安全性以及电控系统等提出
更高要求，推动新能源汽车关键技术发展，
继而催生了虚拟电厂、新型能源系统等新
的业务形态。有条件的车企可以凭借自身
技术和资源优势，拓展新业务，实现多元
化发展。

另一方面，新能源汽车产业也为其他产
业发展提供了助力。

极米科技在公告中表示，与马瑞利合作
的项目定点有利于加深公司与全球知名汽车
零部件供应商的业务关系，对公司在车载业
务深度布局和持续快速发展具有重要意义。
这一合作也为极米车载业务的海外拓展奠定
了坚实基础，极米将有机会借助马瑞利在全
球的业务网络和品牌影响力，进一步拓展海
外车载市场。目前所有达成合作的定点项目
将于 2025 年内实现量产，将为极米科技提供
新一轮的业绩增长点。

带动汽车零部件企业协同转型

在新能源汽车产业带动下，汽车零部件
产业也加速转型。

大批传统汽车零部件企业转入新能源汽
车配套领域。例如，以汽车曲轴为主营业务
的内江雨田机械制造有限公司甚至已经和部
分无人机厂商达成合作，并接到部分无人机
曲轴生产订单，全力进军新领域。

与车企进行协同转型，是目前汽车零部
件企业技术革新的主要方式。不久前，方正
电机成为零跑汽车两个项目驱动电机定转子
总成零部件供应商。这两个项目预计分别于
2025 年第二季度和 2025 年第四季度开始量产
供货。截至目前，方正电机的新能源驱动电
机系列产品已与多家国内头部传统自主品牌
整车厂、造车新势力及国际头部零部件企业
建立配套合作关系。青山工业与长安汽车共
同建立了联合研发中心，双方通过深度协同
研发，共同解决新能源汽车在动力性能、驾
驶体验等方面的技术难题，降低了产品研发
和生产成本。

朱一方介绍，新能源汽车产业的快速发
展不仅拉动了关键零部件市场大幅增长，还
推动了汽车零部件产业组织结构深刻变革。
发动机、变速箱及相关产业链条企业的传统
业务逐渐收缩，而电动化相关零部件企业蓬
勃发展，产业链价值重心发生转移。同时，
新能源汽车供应链企业收入增加为供应链企
业增加研发投入创造了条件。新能源汽车在
各细分领域、典型场景渗透率提升，也推动
了相关技术、模式的持续创新。

汽车零部件企业开始布局海外市场。近
年来，中国品牌新能源汽车不仅在国内市场
热卖，也大规模进入海外市场，相关零部件
企业及产品也随之“出海”，特别是中国动力
电池企业海外发展步伐明显加快，中国新能
源 汽 车 零 部 件 企 业 国 际 化 水 平 逐 步 提 高 。
2024 年，多家中国汽车零部件企业，如松原
股份、卡倍亿、派生科技等，宣布在海外投
资建厂。

如今，在新能源汽车这条赛道上，不仅
有产业链上下游企业，还有其他产业的头部
企业一同向前跑。业内专家认为，新能源汽
车下半场将更多在人工智能、智能驾驶等领
域比拼，随着企业间合作的不断深入和传统
零部件企业的积极转型，中国新能源汽车产
业有望迸发更强活力和更大潜力。

与多个产业深度互动，推动零部件转型升级——

新能源汽车带动上下游一起跑
本报记者  徐佩玉

国家统计局数据显示，中
国新能源汽车产业稳居全球第
一，去年产量达到 1316.8 万
辆，同比上涨38.7%。强劲增长
的背后，是一条完整稳定、高
效协同的产业链。

产业间协同、上下游合作，
新能源汽车产业带动电子、能
源、通信、大数据、材料等多
个产业一起跑得更快。

◀ 在位于浙江省金华市
的零跑汽车金东分公司新能
源汽车零配件生产基地项目
现场，工人们安装智能车间
生产线设备。

时补法摄 （人民视觉）

▶ 在山东省烟台市一家汽车销
售 中 心 ， 消 费 者 咨 询 选 购 新 能 源
汽车。

       唐  克摄 （人民视觉）

◀ 在日前举办的内蒙古呼
和浩特冬季新能源汽车展上，
工作人员向消费者介绍车内操
控系统。

  丁根厚摄 （人民视觉）

近年来，贵州省黔西市金碧镇持续推进农村公路、高标准农田、人居环境整
治等项目建设，推进农旅融合，致力打造有山有水有乡愁的和美乡村，助力乡村
全面振兴。图为金碧镇农田。                        周训超摄 （人民视觉）


