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从路网末梢到区域枢纽

“以前周五下班赶回玉林，要到差不多晚
上 11 点才到，还要家人来接，很麻烦，当时
就特别期待玉林有朝一日也能开通高铁。”32
岁的宋莉莉在南宁工作，家在玉林，每逢周
末都要跨市通勤。

宋莉莉表示，火车是她出行的首选，以
前南宁去往玉林的客运火车每天 12 班，全程
最快 1 小时 44 分，而且节假日买票难。“现在
玉林开通高铁了，车次更多，单程最快 48 分
钟，我终于实现了‘回家说走就走’的愿
望。”宋莉莉说。

翻开历史，新中国成立至 2013 年高铁开
通前，广西新增铁路营业里程 2655 公里，铁
路总营业里程仅有 3194 公里。很多人对广西
铁路的印象是“车速慢、路网疏，来到广西
就像来到全国铁路网的末梢”。

“十二五”期间，广西铁路建设完成固定
资产投资 1287 亿元，居全国前列。2013 年
底，广西高铁从零起步，一次性开通 1000 多
公里高铁。至“十二五”末期，广西已开通
7 条高铁，高铁营业里程超 1700 公里，以高
铁为骨架的现代化铁路网初现雏形。

2016年以来，为补齐通道“缺失段”、打
通路网“瓶颈段”，广西掀起新一轮铁路建设
热潮。此次开通的南珠高铁南玉段，线路西起
广西首府南宁市南宁东站，止于玉林市玉林北
站，正线全长 193公里，是广西自主投资建设
的首条设计时速350公里的高速铁路。

南珠高铁南玉段线路桥隧比达 85%，沿
线 覆 盖 型 岩 溶 强 烈 发 育 区 高 达 50%， 地 下

“看不见的溶洞”给建设施工带来极大挑战。
国铁南宁局带领各参建单位不畏艰险，发扬

“逢山开路、遇水架桥”的奋斗精神，加大科
研攻关力度，强化安全、质量和环保控制，
架设了六律邕江铁路大桥等 125 座桥梁，建
成了平悦隧道等 38 座隧道，全力以赴为广西
高铁网络添上“关键一笔”。

据统计，党的十八大以来，广西铁路建
设突飞猛进，新增铁路营业里程 2671 公里，
超 2013 年之前 64 年总和。其中高铁里程从 0
跃升至 2405 公里，累计开通运营 11 条高铁，
西部地区铁路“留白”正在加快补齐。

从边境到内陆，从沿海到高原，从山区
到都市，一条条高铁纵横飞架，一组组动车
驰骋八桂，编织起密集完善的高铁网络，构
建起高质量发展的广西“1—3—6 小时高铁
交通圈”：区内高铁相邻主要城市间 1 小时通
达，南宁去往区内所有设区市 3 小时内通达，
与周边省会城市基本 6小时以内通达。

如今，广西区内铁路最高设计时速 350
公里，融入粤港澳大湾区，对接长江经济带、
成渝经济圈，面向东盟抵边跨境的运输通道
持续扩充。以高铁为枢纽的交通体系日益完
善，广西成为中国铁路面向东盟的“区域性
交通枢纽”。

从运输通道到发展动脉

2024 年 12 月 1 日，第十六届南宁马拉松
比赛开跑。8 万余名报名选手中，南宁市外
选手超过半数。赛事活动期间，国铁南宁局
对各地往南宁方向加开或重联动车 64 列，满
足选手参赛出行需求。南宁市体育局副局长
潘建辉介绍，比赛期间，大量国内外跑者来
到南宁，为酒店、餐饮、交通等行业带来消
费刺激，形成综合经济效应。

高铁为媒，激活广西经济发展新动力。
铁路部门以市场需求为导向丰富客运产品供
给，开行直通动车、大站标杆车、城际快车、
空铁联运列车和公益性列车等，满足不同地
区不同旅客出行需求，高铁成为广西的运输
动脉和发展动脉。

“我们从广东佛山过来，看中的是这里便
捷的高铁线路和良好的园区环境。”站在中国

（贵港） 纺织服装时尚新区，广西同生纺织品
有限公司负责人许兵说，超四成公司员工来
自周边地区，高铁成为他们出行的首选，部
分管理人员乘坐高铁桂粤两地通勤，高铁为
吸引和留住员工起到了很大作用。

高铁开启同城生活，辐射带动作用不断
增强，高铁通道优势加快转变为产业发展优
势。“粤桂黔滇高铁经济带合作试验区 （桂林
和柳州） 广西园”等相继建成，其中落户柳州
的“广西园”工业总产值突破千亿元。以贵
港、梧州为代表的南广高铁沿线设区市，地区
生产总值自2014年以来双双实现“九连涨”。

借助“高铁+旅游”，广西文旅产业跑出
“加速度”。贵广 （贵阳—广州） 高铁开通，
桂林、三江、贺州等成为粤港澳大湾区的

“假日花园”；邕北、钦防高铁通达海滨城市，
海滨民宿、宾馆假日一房难求；南凭、防东
高铁直抵边关，点燃边关旅游热情……2024
年前三季度，广西接待国内外游客 7.69 亿人
次 ， 同 比 增 长 17.7%； 实 现 旅 游 总 收 入
8058.75亿元，同比增长 16.7%。

高铁动车“公交化”，民族团结“心相
连”。广西是中国少数民族人口最多的自治
区，每日图定开行 695 列动车，为各民族交
流交往交融牵线搭桥。“以前外出打工的乡亲
一年到头难得回家一次。贵南 （贵阳—南宁）
高铁开通以后，现在但凡是节假日，许多人
会坐动车回乡与家人团聚。”广西环江毛南族
自治县下南乡村民谭美春深有感触。

高铁为媒，广西逐步成为粤港澳大湾区
与成渝地区双城经济圈协同发展的战略连接
带、要素融合区和产业集聚地。高铁为广西
实施“南向、北联、东融、西合”战略提供
交通先行条件。

从西南边陲到开放前哨

7439 车、7444 车、7450 车……2024 年 11
月 20 日至 12 月 2 日，国铁南宁局单日货物装

车数量持续攀升，连续 13 天刷新单日装车纪
录，最高单日装车 7640 车；卸车纪录也于
2024 年 12 月 1 日创下 8100 车的历史新高。数
字攀升的背后是广西铁路强大的运力支撑。
11 年来，得益于广西高铁长足发展，铁路客
运能力大幅提升，极大释放货运通道能力。

俯瞰八桂大地，衡柳 （衡阳—柳州） 高
铁衔接柳南客专，与普速线路湘桂铁路平行，
贯通广西南北。当前南宁、柳州、桂林间每
天图定开行动车约 200 列，高铁成为广西南
北方向主要客运通道；湘桂铁路南宁至柳州
段货运列车占比最高达 82%，柳州至桂林段
全部为货运列车，成为名副其实的货运通道。

充足的货运能力，为高质量开行货物列
车奠定基础。2023 年 3 月，“南宁—柳州—桂
林”城际快捷货运班列开行，全程运输时间
不到 10 小时。“班列夕发朝至，价格优惠，
啤酒、饮料等货物到达桂林后铁路还提供点
到端配送等服务，有效满足快消品市场需
求。”广西安东物流有限公司总监马关宇说。
城际快捷货物班列全程运费较公路减少 10%，
有效实现“公转铁”。

基础建设赋能对外开放。广西铁路基础
设施持续完善，出海通道铁路干线全部实现

电气化，货车运输时长压减幅度近 20%、运
输能力提升 6.5%，铁路在西部陆海新通道陆
路运输中的骨干作用更加凸显。2024 年西部
陆海新通道铁海联运图定班列运行线从 17 条
增加至 22 条，开行的直达班列较以往普通班
列压缩时效 1—3天。

铁海联运班列释放“海”的潜力，中越
班列做足“边”的文章。2017 年，全国首趟
中越跨境集装箱班列从南宁发往越南安员。
2022 年南凭 （南宁—凭祥） 高铁南崇段开通
后，中越国际铁路大通道湘桂铁路南宁至凭
祥段运力极大释放，如今中越班列全程运输
最快 14 小时，较开通之初提升 70%，搭建起
中越经贸往来“快车道”。

2024 年，西部陆海新通道铁海联运班列
全年运输货物 96 万标箱、同比增长 11%，连
续 7 年 实 现 增 长 ， 辐 射 国 内 18 个 省 （区 、
市），通达全球 126 个国家和地区的 548 个港
口。广西始发中越班列全年发运货物 19670
标箱、同比增长 1153%，集货地覆盖国内 25
个省 （区、市），货物运输覆盖越南、老挝、
泰国等东盟国家。如今，西部陆海新通道铁
海联运班列、中越班列运行线已从最初“一
条线”延展成“一张网”，并无缝衔接中欧
班列。

铁路为媒，广西成为“一带一路”有机
衔接重要门户、西部陆海新通道铁海联运重
要交通枢纽，形成陆海内外联动、东西双向
互济的全面开放格局。2024 年前三季度，西
部陆海新通道沿线省 （区、市） 经广西进出
口贸易总额同比增长 15.6%；广西外贸进出
口同比增长 9.1%，对共建“一带一路”国
家、东盟进出口分别同比增长 14.7%、18.2%，
东盟连续 24年保持广西最大贸易伙伴。

（莫育杰参与采写）   

日上三竿，熙熙攘攘；华灯初上，粤韵
清音。一座历史老城如何在传承中创新？
广西梧州骑楼城给出了自己的答案。

2024 年 11 月，梧州骑楼修缮后重新
开放，不少街坊邻居和外地游客慕名而
来，只为一睹“中国骑楼城”的百年风
华。街坊们看着眼前新旧交融的骑楼感
叹：“仿佛一下子回到了过去，有一种既
熟悉又陌生的惊艳感。”

梧州市历史文化研究会副会长彭志
创介绍：“骑楼最大的特点在于‘骑’，一般
坐落于街道两侧，上层是连片的住家，下
层是长条形商铺，‘暑行不汗身，雨行不濡
屐’，兼具文化属性和实用属性。”

梧州骑楼城是岭南地区典型的近代
建筑群，诞生之初就是中西合璧的建筑
风格。现有骑楼街道 22 条，总长 7 公里，
骑楼建筑 560 栋，最长的一条街超过 2.5 公
里。然而，历经百年沧桑，这些骑楼建筑
群一度面临墙体剥落、结构损坏等严重问
题，原住居民纷纷流失，缺乏活力。

2020年开始，广西相关部门通过划定
历史文化街区、确定历史建筑等，指导梧
州市将城市更新与历史文化保护传承、文
化旅游等有机融合。一系列旅游基础设施
综合提升工程让梧州骑楼焕发新生，再现百年风华。

“熟悉又陌生”源于“修旧如旧”。梧州骑楼在修
缮过程中以保护骑楼历史建筑、最大程度保留骑楼文
化为原则，当地政府充分听取专家学者和旧街坊老邻
居们的意见，对风化严重的骑楼外墙、瓦片、木构件
等进行外观“微创手术式”修复。

工人们左手捧着骑楼老照片，右手拿着修复工具，

从工艺、材质等细节入手，对破损的石
雕、木雕、铁环等骑楼装饰配件进行清
洗复原，最大程度保留骑楼城原始风貌。

同时，此次修缮工程还针对骑楼城
“电线横飞、排水不畅”等问题进行优
化，排水、供电、供气等公共设施都有
了显著提升，消防、安防等系统也进行
了升级改造，百年骑楼又回到了清爽整
洁的模样。据统计，梧州骑楼城保护更
新项目共整治提升街区、广场、公共空
间环境约 5200 平方米，提升骑楼风貌约
13万平方米。

老城修缮既要看“面子”，更要重
“里子”。历史上的梧州骑楼城是商贾云
集、金融繁忙的重要商业区，商品按类
别集中经营，金融业及其配套产业按街
道布局精心划分。“街道条条有特色，功
能各不同”，规划清晰、作用明确是梧州
骑楼城的精髓之一。

翻修不仅关注外立面修缮，还利用梧
州骑楼城原有的整体空间布局，根据史料
最大限度结合骑楼最初的街道功能布局，
融入现代休闲旅游需求，开辟了非遗传承
区、仿古商铺区、休闲放松区、网红打卡点
等，以骑楼城核心景观区为主线，完善岭南

文化主题灯光秀，形成“品、赏、听、探、逛、拍”为一体的梧
州新经济带地标和沉浸式岭南文旅新体验。

梧州城以江水为界，河西是车水马龙高楼林立的
现代都市，河东是宽街窄巷骑楼遍布的历史老城，因
此梧州人常说：“一座骑楼半座城。”如今的“半座城”
穿越百年时空，延续文脉、新旧共生，在留住老城烟
火气和开辟文旅新空间中找到平衡点。

在广西壮族自治区崇左市江州区驮卢镇渠邦村，村民
们发现，村委会办公楼门口的牌子在不断减少。

“原来大门口的牌子密密麻麻，有十几块，如今只有 4
块。”渠邦村党支部书记、村委会主任黄海红说，这 4 块牌
子分别是村党总支部、村委会、村务监督委员会、村经济
合作社。

“过去一些部门为彰显履职全面，热衷于在村 （社区）
建阵地挂牌子，将很多不该由基层组织承担的任务摊派下
去，增加了基层负担。”广西壮族自治区党委督查室副主任
龙小松介绍，近年来广西把精简村级组织牌子作为深化拓
展基层减负工作的重点内容，全区共清理各类牌子制度累
计 26万余块。

牌子挂上去容易，摘下来难。怎么办？广西形成牌子
制度清理整治标准，制定了可保留牌子清单，强化督查检
查力度，推动清理整治工作要求落细落实。

此外，广西完善“源头管理—严格审批—通报提醒”的动
态管理机制，从建立准入机制、保障村级组织服务场所建设
等方面加强常态化管理。强力推进下，村级组织服务场所恢
复了原本的“清爽面貌”，村干部也能“轻装上阵”。

“减掉不必要的牌子，让基层干部能把时间和精力聚焦
到谋发展、抓治理、促振兴、为民务实上，从而不断提高
群众的满意度。”崇左市委组织部相关负责人说。

来宾市武宣县仙湖社区党支部书记、居委会主任江海
涛告诉记者，仙湖社区先后清理了 30 余块牌子，并对各类
机制的办公场所进行整合，腾出更多空间服务群众。如今，

仙湖社区党群服务中心 80% 的区域可供群众使用。“空间大
了，群众也更愿意进来坐坐。”江海涛说。

“我们提倡‘一室多用’，鼓励村社区统筹整合党政群
活动阵地，建设以党群服务中心为基本阵地的村级综合服
务设施，打造‘一站式’‘一门式’的村级组织和工作机制
服务阵地。”广西壮族自治区党委社会工作部相关负责
人说。

“以前有的挂牌单位要求有独立的办公室，进一步压缩
了村委会的空间。摘牌减负后，我们村将腾出的空间改造
成农家书屋，成了村里许多孩子的好去处。”崇左市江州区
驻濑湍镇仁良村第一书记陆斌说。

广西坚持源头治理，依法依规厘清村级组织权责边界，
为村干部“减负松绑”。在玉林市博白县双旺镇大同村，村委
会副主任卜声林拿出“村（社区）级事务清单”，讲起明确基层
权责带来的变化：“该谁办、怎样办，一纸清单一目了然。有
了制度硬约束，工作事项下派明显少了，也更加规范了。”

百色市德保县城关镇那造村党支部书记、村委会主任
赵坚说，牌子挂上了，就要承担相应的表格填报和台账工
作，占据了村干部大量的时间和精力。如今牌子少了，那
造村干部定期深入各屯，全覆盖开展“乡村夜话”活动，
面对面问需问计于民，先后记录群众诉求建议 100 余条，共
计解决群众急难愁盼问题 80余件。

“我们坚持大抓基层的鲜明导向，一方面不断充实基层
力量，另一方面切实减轻基层干部负担，提高基层治理效
能。”广西壮族自治区党委社会工作部相关负责人说。

广西持续深化整治形式主义，切实为基层减负增效

减牌不减服务  减负不减担当
本报记者  庞革平
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广西 14个设区市全部实现高铁互联互通

织密高铁网  联通海内外
本报记者  李维俊

2024年12月30日上午8时28分，广西壮族自治区
玉林北站，南珠 （南宁—珠海） 高铁南宁至玉林段
G5513次首发列车徐徐驶入，标志着广西人口最多的两
个城市南宁、玉林实现高铁直通，结束了玉林不通高铁
的历史。

“新线上平稳飞驰的列车，正在改写南宁与玉林双城
间的时空距离，作为玉林人，我感到无比骄傲和自豪，
今年我也能坐高铁回家过年啦！”G5513次列车长李楷的
一席话，道出玉林人民的心声。玉林通高铁，宣告广西

14个设区市实现“市市通高铁”。
如今的八桂大地，铁路密布，高铁飞驰，绘就一幅

人享其行、物畅其流的生动画面。数据显示，2024年，
中国铁路南宁局集团有限公司 （以下简称“国铁南宁
局”）发送旅客首次突破1.31亿人次，创历史新高，为

“流动的中国”写下生动的注脚；发送货物1.37亿吨，
实现连续8年超亿吨，为历史最好时期。以高铁为媒，
现代物流体系加快建设，人流物流加速流动，广西正逐
步成为国内国际双循环的要素聚合地。

▲2024 年 12 月 30 日，南珠 （南宁—珠海） 高铁南
玉段开通运营当天，首发列车上的歌舞表演者与旅客
互动 。 曹  烁摄  

    ◀玉林北站。 白珏翠摄  

▲▲西部陆海新通道铁海联运班列在广西钦州港东西部陆海新通道铁海联运班列在广西钦州港东
站进行编组作业站进行编组作业。。 何家海何家海摄摄    

▼▼一列复兴号列车行驶在衡柳一列复兴号列车行驶在衡柳 （（衡阳—柳州衡阳—柳州）） 铁铁
路柳江双线铁路大桥上路柳江双线铁路大桥上。。 文文    毅毅摄摄    


