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本报电（记者张保淑） 在日前于四川省蒲江县召
开的2019品牌农业发展国际研讨会上，欧洲新丝绸之
路委员会主席、波兰雇主协会顾问斯拉沃米尔·马伊曼
表示，国际社会在国际农业科技领域瞩目中国，期待
中国在其中发挥更大作用。

马伊曼认为，国际农业科技合作瞩目中国大体上
在于 3 个方面：一是由于中国拥有极其丰富的生物资
源宝库，为国际农业科技合作与创新提供了重要基础
和优势。二是中国现代种业、设施农业等农业科技实

现跨越式发展，在一些领域已经进入国际先进行列，
可以更好发挥辐射带动作用。比如，中国热带农业科
学院积极参与“一带一路”热带农业科技合作，为非
洲、南亚等地的农业科技发展起到重要推动作用。三
是迅猛增长的中国消费市场是国际农业科技发展的强
劲动力。近年来，随着中等收入阶层的不断壮大，中
国对优质农产品的需求日益旺盛，为包括波兰在内的
世界重要农产品出口国提供了难得机遇，为了抓住机
遇，很多国家千方百计通过国际合作加强农业科技创
新，提高出口到中国的农产品的竞争力和品牌影响力。

2019品牌农业发展国际研讨会研讨会由中国出入
境检验检疫协会、中国优质农产品开发服务协会、国际
农业协会联盟等联合主办，来自联合国粮农组织、联合
国世界粮食计划署等组织代表和来自中国、波兰、西
班牙等国的400多位农业领域的嘉宾出席研讨会。

万里奔赴南极 横穿西风

10月13日中午，广东深圳蛇口太子湾
邮轮母港，在深圳海上执法舰艇编队的护
航下，在当地市民的歌声、欢呼声中，

“雪龙2”号稳稳停靠入泊位，这是其于今
年 7 月中旬顺利交付后首次大范围接受公
众的参观和体验。在随后的两天内，它成
为2019中国海洋经济博览会名副其实的明
星展品，一大批参观者慕名而来，在工作
人员引导下，亲眼见识这艘世界现代化破
冰船的风采：智能化、低噪声、低振动、
双向破冰……

在公众面前的这次盛大展示结束后，
“雪龙 2”号立刻踏上奔赴南极科考的征
程。1 个星期后，完成大修后的“雪龙”
号从位于上海浦东外高桥港区的中国极地
科考码头启航，向南极海域进发。由此，
中国极地科考正式进入双“雪龙”时代。
对于曾 22 次勇闯南极、身经百战的“雪
龙”号来说，极地科考是每年例行科目，
可谓驾轻就熟了。对于“雪龙 2”号言，
虽然之前已经进行了倾斜试验、常规试
航、系柱拉力试验、科考专业试航等，但
是跨越重洋、奔赴南极的科考实战毕竟是
第一次，其性能要在实战磨砺中检验。

作为专业破冰船，“雪龙2”号最拿手
的绝活儿当然是在一望无际的极地海冰上
开辟出航道来。而在抵达冰封的南极海域
之前，它必须先闯过很多远洋科考巨轮通
常要穿行的“魔鬼西风带”。这一海域位
于南纬 40 度至 60 度之间，处于强劲西风
的控制下，风急浪高，险恶异常。11 月 7
日，“雪龙2”号从澳大利亚霍巴特港附近

海域出发进入西风带，迎面就遇到超过 4
米的涌浪。谨慎起见，“雪龙2”号选择在
锚地稍作等待后再次出发。虽然一座座冰
山漂浮而过，巨浪翻涌，“雪龙2”号历经
颠簸，以至一些科考队员甚感不适，但是
经过约 3天的持续航行，“雪龙 2”号安全
穿越西风带并与“雪龙”号在南纬61度海
域胜利会师，相伴向中国南极中山站附近
海域进发。

施展破冰绝技 初战告捷

随着红色的船舷向前匀速推进，长期
封冻的巨型冰原被“切开”，碎裂的冰面
向船两侧分开去，破碎形成的震动激起上
面的积雪微微腾起，不时在船舷边形成低
低的雪幕。接下来，镜头对准船尾，驱动船
澎湃向前的强大动力搅动滚滚奔腾的白色
浪花和刚刚破碎的冰凌，开辟的一条暗蓝
的水道在无边的白色世界里格外醒目。不
远处，另一条船沿着这条水道缓缓行进。
一前一后，相随而行，两艘船弦喷涂着中国
红的巨轮是南极茫茫白色天地间最生动的
风景，它们在南极大陆冰山密布的南极近
海海域，携手冲破坚冰的阻隔，奋力向岸边
抵近。这是跟随“雪龙 2”号勇闯南极的中
央电视台前方摄制组制作的最新短片，用
灵活、生动的镜头语言讲述了中国双“雪
龙”首次在科考实战中协同前进的故事。

“雪龙 2”号破冰冲锋在前，“雪龙”
号满载物资在后，两船协同抵近的姿态始
于 11 月 19 日 16 时。彼时，它们位于南纬
66度5分，东经75度23分，坐标位置距离
中山站约 200 海里处，开始遭遇大面积密
集浮冰。破冰专家“雪龙 2”号被移至

“雪龙”号之前，开启前后队列破冰航行
模式。顺利行进还不到 24 小时，“雪龙”
号就遇到了一个小麻烦：“雪龙2”号刚刚
开出的水道立即被乱冰堆积，“雪龙”号
跟在后面被水道里的密集浮冰困住，动弹
不得。“雪龙 2”号立刻掉头，赶回来救
援，施展破冰绝技，为“雪龙”号扫除冻
结的浮冰，拓宽水道。之后，“雪龙”号
缩短跟随距离，船队继续向岸边抵近。11
月 23 日，“雪龙 2”号到达南纬 69 度 21.6
分，东经76度21.6分，抵达中山站西侧约
10公里处，这里是陆缘固定冰区域，冰质
坚厚，是理想的卸货点。

卸货是每年极地科考的重要环节，抓
住有利时机实施“海陆空”协同作战是每
年都会固定上演的戏码，“雪龙2”号的参
与使得冰上运输成为最大看点，而把 3 辆
每辆达24吨的重型卡特雪地车顺利转运可
谓此行卸货的一大突破。卡特雪地车牵引
能力可达60吨，是南极内陆科考利器，但
是由于太重，只能在陆缘坚冰区运输，

“雪龙2”号的强大破冰能力使船队能够抵
近到距离中山站 10 公里处卸货。即使如
此，科考队还是要精心选择冰封最好的后
半夜抢运，为确保安全，中途还转移到新
的卸货点继续作业。

到 11 月 24 日 6 时，3 辆重型雪地车、
1 台装载机和 1 台挖掘机成功运到中山
站。这些装备将大大提升中国南极内陆考
察运输能力，为考察站建设和保障提供有
力支撑。

开展破冰实验 使命光荣

实战归实战，考试归考试，虽然“雪

龙 2”号此前已经完成中山站附近的航道
破冰任务，为“雪龙”号海冰卸货开辟了
一段约26公里的冰上航道，但是作为一艘
刚服役的新破冰船，它还需要开展真正的
破冰实验，进一步全面考验其破冰性能。

如果说，实战中，“雪龙2”号可以根
据具体冰情战况，选择使出适当的破冰能
力，无须施展全身解数、全功率出击，那么
在破冰实验中则要根据考察科目内容，验
证其在各种冰情环境中的性能表现，则需
要全力以赴，甚至要接近性能极限运行。

11 月 26 日约 17 时，破冰实验在中山
站附近的普里兹湾海域开始进行。根据考
察科目，“雪龙2”号开展艏向破冰、艉向
破冰、冰中回转等各项实验，一共持续持
续约3.5小时。

按照设计指标，“雪龙 2”号能在 1.5
米厚度冰加上0.2米厚度雪的情况下，以2
至 3 节航速 （1 节约合每小时 1.852 公里）
连续破冰行驶。测试人员所取样品显示测
试时冰厚约 1.4 米、雪厚 0.3 至 0.4 米，冰
强超过 700 千帕。在运行时，其破冰主动
力设备各项参数被精确记录下来，为后续
性能评估做好准备。

一路破冰前行，圆满完成带领“雪
龙”号向中山站挺进的任务，“雪龙2”号
初战告捷，而双“雪龙”联手演绎的南极
科考秀才刚刚开始，在接下来的南极科考
征程中，两“兄弟”将继续各展所长，协同作
战，完成本次科考确定各项任务，其中包括
陆地—海洋—大气—冰架—生物多学科联
合观测、恩克斯堡岛新站建设前期工程、开
展业务化观监测、实施国家重大科研计划
等工作，为提高中国适应与应对气候变化
的能力，积极参与南极全球治理做出贡献。

无锡地铁建设分公司
在顺利完成地铁1、2号线
建设任务并安全运营 5 年
的基础上，创新地铁 3 号
线一期工程整体设计方
案。公司技术人员对既有
线车控室的使用情况进行
梳理和分析，采用模块
化、整体无死角设计以及
拼接式安装的方式，利用
各设备间的空隙，使各功
能区域划分明确、设备维
护便捷高效，大大节约了
机电、装修、家具等硬性
成本，赢得了上级主管部
门和有关方面的赞誉。目
前，无锡地铁 3 号线工程
正有条不紊地向全线通车
迈进。

图为近日，技术人员
在现场优化车控室及站长
室的使用功能。
唐艳辉 李伟建摄影报道

2019 年是美国阿波罗计划登
月成功50周年。从今年的5月份开
始，我们就听到和看到了各种纪念
文章和各种活动的预告。我本人也
在 7 月到 8 月期间参加了多个座谈
和纪念活动，还有幸见到了两位阿
波罗宇航员。一位是阿波罗 11 号
和阿姆斯特朗一同登上月球的巴
兹·奥尔德林，还有一位是阿波罗
12号的指令舱驾驶员阿尔弗莱德·
沃尔登。

我最为困惑的问题就是为什么
50 年过去了，我们人类为什么再
也没有回到月球，甚至连400公里
高的近地轨道都没有突破？就这个
问题我当面问了上面两位阿波罗宇
航员，他们给我的答复大致一样，
也就是我在创作的小说 《月球旅
店》 后记中说的，政治任务完成
了，政府再也不会花那么多钱了。
其实这个问题自从我两年前离开国
家空间科学中心主任这个岗位后就
一直在思考，连带问题就是《月球
旅店》 小说中提到的所谓“老航
天”或传统航天与“新航天”之间
是什么关系。

经过反复思考，我觉得自己找
到了问题的答案，那就是航天技术
直接服务公众，比如为太空旅游服
务的民用属性长期被压抑了。但是
这个困境近些年正在被打破。比如
大家熟悉的Space X等具有代表性
的新航天企业，其中也包括一些非
常有潜力的中国的商业航天企业，
正在用创新的技术突破传统航天设
定的价格底线，使其为大众服务，比
如太空旅游，越来越变得可行了。

当很多人在想如何实现近地太
空旅游的时候，我就想到月球去旅
游的可行性，越想越觉得这件事儿
距离我们不远，也许就是 10-20
年。同时，我慢慢地也对其中几项
关键技术有了创新的想法，并申请
了专利，力图为尽快实现人类重返
月球的目标打下基础。

在我们真正实现到月球去旅游
之前，有一件事儿是必须要做的。
那就是让公众熟悉太空和月球，爱
上太空和月球，使他们在未来能够
更多地参与和支持太空旅游事业。因此，通过文学的
形式把这些想法表达出来，让更多的人知道，并参与
其中，就成了我创作《月球旅店》的初衷。

我在此之前还真没有读过什么科幻文学。应该说
《三体》 是我看到的第一部真正意义上的科幻小说，
我甚至是一口气将它看完的，非常喜欢。我也非常喜
欢一些符合科学知识和原理的科幻电影，比如《地心
引力》和《火星救援》。但是，除了这几个作品，其
他的作品我一概不知，我甚至不知道什么是“硬科
幻”。这实际上也许对我创作 《月球旅店》 更有好
处，使我没有受到任何所谓套路的影响。从一开始动
笔到完稿，我大概只用了一个多月的业余时间，也就
是在晚上和周末写，晚上写上一节到两节，周末可以
写得多一点儿。这也得益于其中的所有技术内容基本
上都是基于多年来的经验和经过比较慎重的考虑，所
以落笔时主要关注的是故事的叙述和发展，不会在技
术问题上花太多的时间。

书稿完成之后，我甚至有一种完成了重大科研任
务之后的喜悦。因为这么大的一个工程，居然让我用
文字就给完成了，真是不可思议！这也许就是我们一
线科研人员应该在这类写作中找到的乐趣。每个人都
会有各种创新的想法，但是如果真要把它们实现，需
要时间、经费、团队、科研实验设施的支持。换句话
说，每个人脑子里的创新想法很多，但是一辈子能够
实现的想法由于现实的限制往往并不多。但是如果你
用科幻的形式，把它们写出来，就可以在一定程度上
实现你的梦想。而且这种梦想一定是基于科学原理和
具有技术可行性的，从而承载它们的故事自然也不会
是魔幻甚至是胡思乱想。我想这也许就是“硬科幻”
的本质吧。

对于我们这些一线的科研工作者来讲，真正的追
求可能不是创作小说，而是通过小说推动梦想的实
现。因此，我希望科幻的月球旅店有一天可以变成真
正的月球旅店。到那时，如果大家在真正的技术方案
中发现了这个小说中所叙述的技术方案的影子，哪怕
是一点儿点儿，我的梦想就真的实现了。

（作者为中国科学院国家空间科学中心研究员，中
国空间科学学会理事长，曾任中俄联合火星探测计划
“萤火一号”首席科学家，著有科幻小说《月球旅店》。）

“双龙探极”首秀精彩启幕
本报记者 张保淑

“双龙探极”首秀精彩启幕
本报记者 张保淑

进入 12 月，北半球一些地区经受凛冽寒风、
漫天飞雪的考验，而南极大陆正迎来温度不断向高
点爬升的夏季极昼。南纬 69度 22分 24.76秒，东
经 76度22分14.28秒，位于东南极大陆拉斯曼丘
陵的中国南极中山站的工作人员在经历又一个越冬
考验后，像往年一样欣喜地迎接来自遥远祖国的队

友和充足的补充物资。与往年不同的是，运送队友
和补充物资跨越重洋而来的除了“雪龙”号之外，
还有首次远征极地、投入科研实战的“雪龙 2”
号。两“兄弟”联袂演绎的极地科考秀不仅是2019
年度中国科技领域的一件大事，其携手构建的中国
极地科考新格局吸引了世界目光。

欧洲新丝路委员会主席马伊曼：

国际农业科技合作瞩目中国
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