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在上海汽车集团技术中心，总书记特别关注
自主品牌汽车的研发和生产情况。他来到荣威、
MG 两大自主品牌系列样车前，询问技术性能、
性价比、市场认可度，肯定他们追赶前沿的创新
精神。车间停放着几辆自主品牌汽车，总书记上
前仔细察看，看到后排车门打开，“我来坐一
下”，他坐进去体验了一下。总书记对企业负责
人说，中央已经决定，公务车都要用国产车，这
对自主品牌汽车是个机会，大家一定要努力。

在上汽动力总成实验室，总书记详细了解新
能源汽车开发情况。经过 4年开发，上汽开发出
了插电式混合动力汽车，建立能模拟各种工况的
实验室，这些情况给总书记留下了深刻印象，他

说，新能源汽车技术研发能不能占领制高点，已
经成为当今世界汽车行业竞争的焦点。他叮嘱大
家，汽车行业是市场很大、技术含量和管理精细
化程度很高的行业，发展新能源汽车是我国从汽

车大国迈向汽车强国的必由之路，要加大研发力
度，认真研究市场，用好用活政策，开发适应各
种需求的产品，使之成为
一个强劲的增长点。

——摘自《“上海的今

天 好 ， 上 海 的 明 天 会 更

好！”——习近平总书记考察

上海侧记》（解放日报 2014

年5月26日1版）
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江苏省苏州市吴江区同江苏省苏州市吴江区同
里的无人驾驶新能源公交里的无人驾驶新能源公交。。

汤 德 宏汤 德 宏 梁 德 斌梁 德 斌 摄摄
（（人民视觉人民视觉））

天津市宝坻区村村通客天津市宝坻区村村通客
车车，，其中其中6262%%是新能源车是新能源车。。

新华社记者新华社记者 岳月伟岳月伟摄摄

氢燃料新能源公交车在
河南省郑州市街头亮相。

张 涛摄 （人民视觉）

氢燃料新能源公交车在氢燃料新能源公交车在
河南省郑州市街头亮相河南省郑州市街头亮相。。

张张 涛涛摄摄 （（人民视觉人民视觉））

河北省霸州市新河北省霸州市新
能源纯电动车占公交能源纯电动车占公交
车辆总数达到车辆总数达到6868％％。。

新华社记者新华社记者
李晓果李晓果摄摄

一辆纯电动公交车行一辆纯电动公交车行
驶在浙江省杭州市西湖景驶在浙江省杭州市西湖景
区的杨公堤上区的杨公堤上。。

新华社记者新华社记者 黄宗治黄宗治摄摄

安徽省舒城县新能源公交车通达所有乡镇。 张向阳摄 （新华社发）

12 月 5 日，工信部赛迪顾问在京发布
《2018 中国新能源公交车城市推广研究报
告》。报告显示，目前中国每三辆公交车中
就有一辆是新能源车型；报告预测，公交
车有望率先实现全面新能源化。

经过十余年的发展，新能源公交车在
全国各地已不鲜见，在发挥节能减排效用
的同时，通过技术积累不断推动产业成熟
发展。

“过去只能在科幻片
中看到的景象”

科技部、财政部、发改委、工业和信
息化部在 2009 年 1 月共同发起“十城千辆
工程”，重点推进新能源汽车在大中城市公
共交通领域中的发展。

历经10年时间，新能源公交车已经大
量置换传统公交车，成为全国各地公共交
通新选择。

在北京，新能源公交车筑起了长安街
上的移动风景线。

“上次和同学来看天安门，结果先吸引
到我的是马路上那一辆红色的大家伙。它
的体型虽然大，但没有什么噪音，拐弯也
很灵便。”大学生吴乔去年考研来到北京，
寒假前想在首都逛逛，邂逅了北京 1 路公
交车。

去年10月，首批10辆纯电力1路公交
车上线投运，长达18米的车体，大流线的
造型和“中国红”外表分外惹眼。俊朗外
表下搏动着高安全、高稳定的“芯”——
钛酸锂快充动力电池组，不仅15分钟即可
完成整车充电，最大续航里程可达 130 公
里，同时更是做到了低噪音、零排放和无
污染。

湖南省株洲市的新能源公交T2路被人
们亲切称为“冻龄女神”。

“这批新能源公交我开 10 年了，真的
很难得，传统车也许早就应该‘退休’
了。这车现在性能仍然非常好，客流高峰
期也可容纳 60 人。”拥有 15 年驾龄的株洲
公交司机刘师傅说。

由于载客量大，启停频繁，传统公交
车的各种零部件损耗很大，一般 7 年左右
就需要更换。而行驶在杨莉专线——一条
代表株洲荣耀的“工人先锋号”——的株
洲市 T2 路，首批 10 辆中车电动混合动力
新能源公交车自2008年投运以来已经风雨
无阻地奔波了10年。

“第一批新能源车上线我们还有点担
心，毕竟是新技术、新产品。”株洲公交发
展股份有限公司副总经理朱建新坦言，“但
是这10年下来，发现这批车确实节油，其
车辆核心系统也非常稳定。”

广东省深圳市的新能源公交车推广投
运，则跑出了“深圳速度”。

去年底，随着最后一辆可能造成污染
的燃油公交车正式退役，深圳市率先实现
全市专营公交车辆纯电动化，成为全国乃
至全球特大型城市中，首个实现公交全面
纯电动化的城市。

“这里的公交车全都切掉了‘黑尾
巴’，特别干净。”武汉姑娘小邓大学毕业
后来到深圳工作，她每天要换乘两班公交
车，“深圳的通勤体验比我在国外留学时候
的体验还要好。”

紧邻香港的深圳是有着 1200万人口的
超大城市，每天都有 16000 多辆公交车穿
梭往来，但如今任何一辆都不会排放污染
气体。深圳推广新能源公交车的速度甚至
引发了外媒的惊叹。

哥伦比亚 《时代报》 将这描述为“过
去只能在科幻片中看到的景象”，“相比之
下西方世界在这方面刚刚起步。”

全国各地都在加紧新能源公交车的置
换投运工作。本报从工信部网站了解到，
截至2017年底，我国交通运输行业新能源
公交车累计超过25万辆，占全国公共汽电
车总量的近 40％。其中广东省广州市和西
藏自治区、新疆生产建设兵团新增和更换
公交车中新能源汽车比重达100％，湖南省
长沙市新能源公交车辆比例超过 80％，浙
江省杭州市主城区新能源和清洁能源公交
车辆达100％。

根据“十三五”城市公共交通发展规
划纲要，到2020年，全国重点区域的直辖

市、省会城市、计划单列市建成区公交车
将全部更换为新能源汽车。

奠定整体产业链的建
立基础

“新能源公交车带来的变化绝对是革命
性的，以前我家附近有个公交站，每天早
上那个噪音让人很头疼，气味也难闻。”家
住北京市东城区和平里的赵先生说，“我
那会儿骑自行车，有时遇到红灯就会等在
公交车旁边，起步时候那一阵尾气又黑又
呛人。”

比起柴油车，新能源车更为环保。以
8.5米纯电动公交车为例，每辆纯电动车每
年节约标准煤 16.6 吨，减少二氧化碳排放
41.3 吨，起到了改善空气质量、建立环境
友好城市的作用。

株洲市新能源公交车较传统燃油车平
均节油30%，数据显示，每辆车一年行驶6
万公里左右，累计节油 59400 升，减少碳
排放 445.5 吨。10 辆车 10 年运行下来，累
计降低燃油成本 360 多万元，减少碳排放
35640吨。

深圳一辆纯电动公交车日均营运里程

为 174.4 公里，较传统柴油大巴节能 72.9%。
由此推算，深圳每年可少烧燃油 34.5万吨，
减排二氧化硫等污染物431.6吨。

“在城市内部，纯电动公交车实现二氧
化碳零排放，年度减排量相当于9.5个深圳
梧桐山风景区绿色植被一年的二氧化碳吸
收量。”深圳市公共交通管理局公交处科长
郑静宇说。

据交通运输部公路科学研究院预测，
在“十三五”期间，全国新能源公交车的
能源消耗量将累计降低 593 万吨标准煤，
减少碳排放1250万吨。

除了带来实实在在的减排效果，“先走
一步”的公交行业还通过技术的迭代推动
了国家新能源汽车产业发展。

“国家最初推广新能源汽车主要就是在
公交领域，原因在于之前没有相关产业条
件，缺乏动力电池和驱动电机的规模化生
产，公交先行的战略可以说奠定了新能源
汽车整体产业链的建立基础。”中国汽车工
业协会副秘书长许艳华在接受本报采访时
表示。

相较于欧美等发达国家，中国汽车行
业起步晚，制造技术底子薄。在国家确定
发展新能源汽车战略后，传统汽车制造业
难以提供有效助力。而公交行业作为城市
交通体系的组成部分，具有运营线路和里
程固定、有专属停车场站建设充电设施和
有公共财政补贴等优势，为新能源汽车的
研发、生产、投运提供了便利环境。

许艳华表示，如今中国动力电池在全
球范围内的出货量已经占到 60%以上，公
交先行战略有效刺激了新能源汽车产业的
技术进步，与三五年前相比，整体性能已
经大幅提升。

成为多国新能源公交
的选择

今年10月，中国汽车制造商比亚迪在
尼泊尔首都加德满都向该国文化旅游与民
航部交付首批纯电动巴士C6。关于此次交
付，尼泊尔总理奥利表示：“今天，是尼泊尔与
全球电动车先进技术历史性链接的一刻，是
尼泊尔公共交通的全新开始，希望我们共同
的努力能加速尼泊尔全国的电动化进程。”

据悉，这批巴士意味着尼泊尔公交电动
化革命正式拉开序幕，也标志着比亚迪在全
球范围内推动电动出行变革进程更进一步。

这并不是中国新能源公交车第一次踏
出国门，如今，在埃及、菲律宾、新加
坡、日本、匈牙利……中国厂商生产的新
能源公交车遍布世界。

但最初走向海外时，中国新能源公交
车并没有得到像今天这样的肯定和信任。
英国《每日电讯报》曾称，“中国素以生产
廉价、耗油的汽车著称。”

2015年，比亚迪代表中国国内电动大
巴的最高水平向日本京都首次提供 5 台纯
电动大巴，彼时日本媒体还在观望，部分

日本网民的态度则反映出对“中国制造”
的不信任，竟表示：“还不知道一年后是啥
样儿，估计跑着跑着就散架了。”最终这种
质疑烟消云散，根据日本杂志 《BUSRA-
MA》报道，运行一年后，比亚迪大巴受到
司机、乘客、运营者的一致好评。2017年
末，日本再次采购 10 台比亚迪纯电动大巴
K9，成为了“回头客”。

不少中国人去英国伦敦旅游惊奇地发
现，伦敦街头涌现的红色新能源巴士，很多
是中国产的。据统计，英国纯电动巴士市
场，比亚迪占有率超过50%，其中，比亚迪占
据伦敦纯电动巴士市场80%以上份额。

中国新能源公交车也正在逐步走向全
球，近几年来，已经出口30多个国家和地区。

11 月 23 日，100 辆宇通纯电动客车搭
乘远洋巨轮驶往智利。据悉，此次 100 辆
纯电动客车是宇通在智利的首个新能源客
车订单，也是迄今为止中国新能源客车一
次性出口数量最大的订单，刷新了中国新
能源客车单次海外订单数量记录。

11月29日，“海格纯电动公交出口韩国
首尔交车及发运仪式”在苏州工业园区生产
基地举行，首批 10 辆海格纯电动公交将启
程发往韩国，服务韩国首尔市公共交通。

国内客车企业还在探索更为全面的输
出，将从单纯的整车出口延伸到资本、技
术、品牌的全面输出，涉及合资建厂、技
术转让、技术培训、CKD 散件出口组装、
商标使用许可、资金运作等多个方面。

“有的国家其实对于充电基础设施的建
设、运营和管理还不太清楚，中国新能源公交
车走出国门，把中国的充电运营商也带了出
去。”许艳华告诉本报，“在全球公交变革进程
中，中国已经能够提供自己的智慧和经验。”


