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““复兴号复兴号””首发之旅首发之旅

为机车命名是铁路行业的优良政治传统，新中国成

立以来，先后对铁路机车进行了多次命名，包括“解放”

“建设”等型号蒸汽机车，“东风”等型号内燃机车，“韶山”

“和谐”等型号电力机车以及“和谐号”高速动车组等。

从跟跑从跟跑、、并跑到领跑并跑到领跑展现创新元素展现创新元素

上图上图：：66月月2626日日，，中国标准动车组中国标准动车组““复兴号复兴号”，”，由北京南站和上海虹桥站双向首发由北京南站和上海虹桥站双向首发。。 史家民史家民摄摄 （（人民视觉人民视觉))
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厉害了厉害了，，我的车我的车！！从扒火车逃荒要饭从扒火车逃荒要饭，，到坐高铁出游旅行到坐高铁出游旅行；；从只能借助外力的从只能借助外力的99个国家个国家140140多种机型多种机型
的所谓的所谓““世界机车博物馆世界机车博物馆”，”，到中国标准动车组横空出世到中国标准动车组横空出世、、走向世界走向世界，，中国铁路的发展历程中国铁路的发展历程，，没有哪个词没有哪个词
比比““复兴复兴””二字更能代表国人的自豪和喜悦二字更能代表国人的自豪和喜悦！！如今如今，“，“复兴号复兴号””已穿梭于京沪高铁两端已穿梭于京沪高铁两端，，宛如银色长龙疾宛如银色长龙疾
驰在中国大地驰在中国大地。。请看请看——

叮叮叮……叮叮叮……66月月2626日上午日上午1111时时0303分分，，北京南站一号站台响起了清脆的发车铃声北京南站一号站台响起了清脆的发车铃声。。1111时时0505分分，，由北京南站开由北京南站开
往上海虹桥的中国标准动车组往上海虹桥的中国标准动车组GG123123次次““复兴号复兴号””动车稳步启动动车稳步启动，，驶向远方驶向远方。。

中国标准动车组中国标准动车组““复兴号复兴号”，”，2626日在京沪高铁线正式双向首发日在京沪高铁线正式双向首发。。它由中国铁路总公司牵头研制它由中国铁路总公司牵头研制、、具有完全自主具有完全自主
知识产权知识产权，，并达到世界先进水平并达到世界先进水平。。这意味着中国高铁将告别跟跑者历史这意味着中国高铁将告别跟跑者历史，，开启领跑新征程开启领跑新征程，，加速实现科技强国梦加速实现科技强国梦。。

26 日上午 11 时 05 分，就在北
京南站开往上海虹桥的G123次“复
兴号”车门关闭，徐徐启动的同
时，由上海虹桥对开的G124次“复
兴号”列车也平稳发出。

两列子弹头“名同形异”。由北京
南站始发的“复兴号”银灰色的底，

“中国红”线条勾勒两边，硬朗锐利，
酷似“飞龙”。而上海虹桥开出的“复
兴号”则是纯白车身，两条金色色带
由前部呈“倒八字形”延伸至车顶，
柔美大气，美如“金凤”。

G123次“复兴号”速度越来越
快，不一会儿就驶离了北京南站。据
了解，“复兴号”列车的试验速度是
400公里每小时。不过今天首发的两
列“复兴号”时速依旧保持了“和谐
号”原先的速度，300公里每小时。

13时44分，由北京南站开出的
“复兴号”减速进入山东枣庄站，完成
了它一半的旅程。大概20分钟之后，
由上海虹桥北上的“复兴号”也来到
了山东境内，两列列车实现了历史上
的首次“亲密交汇”。

“复兴号”的车高整体比“和谐

号”高出30公分，将以前动车组凸出
的空调机、高压设备等都“藏”进了
车顶的凹槽里，车体更平顺，外形更
圆整。“这在提高乘坐舒适性的同时，
还能使人均百公里能耗下降17%，车辆
运行阻力下降7.5%－12.3%，”中国铁
道科学研究院首席研究员王悦明表示。

15时19分，80多位乘客在南京
南站登上G123次列车，他们将陪伴

“复兴号”完成由北京南站到上海虹
桥站的最后一段旅程。

进入车厢，乘客首先发现“复兴
号”列车座位上方的座位号已经改为
电子显示，清晰明亮。入座后，明显
感觉前后座椅的间距加宽。充电插座
也由地面改为了座椅之间，一排两座
则有一个，一排三座则有两个，插座
更为密集。而且，未来“复兴号”车
厢内将实现WiFi网络全覆盖，真是
绝佳的旅途体验！

16时49分，由北京南下的“复
兴号”稳稳停靠在上海虹桥站，乘客
有序下车，走出车门。他们笑意盈
盈，脸上写满自豪，纷纷拿出手机与
其合影留念。

“我觉得很幸运，因为买票的时
候并不知道能乘上这趟特殊的列
车。” 旅客张先生从上海虹桥站乘
坐“复兴号”列车时，颇为激动地
说：“听说‘复兴号’是我们中国自
主研发设计的，感觉很骄傲！”

“复兴号”是由中国铁路总公司牵
头组织研制、具有完全自主知识产权、
达到世界先进水平的中国标准动车组。
那么，它自主创新之处体现在哪？

首先，“复兴号”是“纯中国血
统”。它首次实现了动车组牵引、制
动、网络控制系统的全面自主化，
标志着我国已全面掌握高速铁路核
心技术。在 254 项重要标准中，中
国标准占84%。“我们需要一次完全
自力更生、基于需求的正向设计。
不是升级，而是从硬件到软件全自
主。这将使高铁研发制造团队摆脱
对既有技术平台的依赖，增强团队
的自信心，使中国高铁技术保持世
界领先。”王悦明说。

其次，“复兴号”又一亮点是互
联互通性能。“我们当初从海外引进
了 1 型车、2 型车、3 型车和 5 型车
四种不同的技术平台。这些车型技
术路径不同，使咱们用最短的时间
博采众长，造出高铁并投入使用。
但是基于不同平台研发出的车型，
并不能互联互通。”王悦明介绍，

“和谐号”没有做到标准化统型，即

便是同一速度等级的动车组，如果
某节车出现故障，需要组织乘客换
乘，临时调来的车一旦车型不同，
就会出现要么“挂不上”，要么“缺
座位”。

“复兴号”首次实现了不同厂家
生产的动车组重连运营，以此实现
动车组在服务功能、运用维护上的
统一，为提高运输组织效率、降低
运营维护成本提供了技术保障。

不仅如此，“复兴号”的研发基
于国情，它更适应复杂环境。每年
春季，我国北方杨柳絮漫天飞散，
这时动车组动力设备的散热系统时
常堵塞。机组发热就会报警降速，
导致晚点出现。中国标准动车组综
合试验组研究员、中国铁道科学研
究院首席研究员陆阳说，“往年春
季，动车组跑京沪、京武一个来
回，散热系统风险挺大，而根据测
试，标动跑一个来回肯定没问题。”

中国高铁运营路线之长，可能
会在同日横跨“冬夏”，一些引进的
车型在复杂环境中运行，难免“水
土不服”。而中国铁路总公司总工程
师何华武说，经过多年成网运行，
中国高速动车组早已“久经沙场”，
既无惧大漠风沙，也适应高寒高
热。“复兴号”可以经受零下 40℃
到 40℃的环境考验，也能根据各地
自然、经济特征做适应性调整。

“复兴号”的正式运行，引起
了 海 外 媒 体 的 广 泛 关 注 。 美 国

《侨报》 近日刊文称，中国标准动
车组“复兴号”的亮相，宣告了
中国高铁与模仿化、混血化等时
代说再见，中国高铁在用华丽转
身和惊人速度引发世界赞不绝口
的同时，也为中华民族复兴之路
写下了有力注脚。

事实上，高铁华丽转身的背
后 ， 有 一 段 长 达 5 年 的 故 事 。
2012 年，我国开始研发中国标准
动车组。2014 年完成方案设计。
2015 年，中国标准动车组下线，
开展了标准动车组试验和运用考
核 ， 并 进 行 了 时 速 420 公 里 交
会 、 重 联 试 验 。 如 今 ，“ 复 兴
号”已穿梭于京沪高铁两端，宛
如银色长龙疾驰在中国大地，绘
就出一幅幅流动版图。

党的十八大以来，中国高铁
正进入飞速发展期。截至 2016 年
底，中国高铁营运里程突破 2.2 万
公里，占世界高铁运营总里程的
60%以上，稳居全球榜首。它既能
驰骋冰天雪地，又能穿越沙漠风
区，已成为人们出行的主要交通
方式。

当前，中国正实现从世界科技
革命的落伍者、学习者、追赶者向
创新者、贡献者、引领者的重大转

变，中国高铁也正迈向世界，开启
领跑新征程。

凭借技术先进、安全可靠、
兼 容 性 强 和 性 价 比 高 的 综 合 优
势，中国高铁“走出去”项目遍
及亚洲、欧洲、美洲和非洲。印
尼雅万高铁就将采购中国标准动
车组，这是中国标准动车组“走
出 去 ” 第 一 单 。 中 国 铁 路 将 以

“复兴号”中国标准动车组为平
台，积极拓展国际市场，推动中
国高铁“走出去”。

“‘复兴号’中国标准动车
组构建了体系完整、结构合理、
先进科学的高速动车组技术标准
体系，标志着我国高速动车组技
术全面实现自主化、标准化和系
列化，极大增强了我国高铁的国
际话语权和核心竞争力。”何华
武说，“标动”整体性能及关键
系统技术达到了国际先进水平，
这 些 都 将 成 为 中 国 高 铁 “ 走 出
去”的有力竞争优势。


