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今年的香格里拉对话会似乎流
行一个热词：规则。

在第二次全体会议上，日澳法
三位女防长聚焦“维护基于规则的
地区秩序”同台演讲，这或是议程
安排的原因。但此前发言的澳大利
亚 总 理 和 美 国 防 长 也 大 谈 “ 规
则”，如此巧合不免引人猜测在议
程之外是否存在一些潜规则？其
实，去年香会上美国时任防长卡特
就卖力推销“基于规则的地区安全
网络”，今年几位“大佬”的发言
内容不过是去年的翻版和升级。

没有规矩，不成方圆。无论是
经商还是比赛、交通等，都要讲规
则，在国际事务中更要讲规则。讲
规则绝对是件大好事，大家都要提
倡和支持。但对于在香会上大声呼
吁各国遵守规则的各位，我们却要
先说道说道，您搞清楚国际规则了
吗？

首先，国际规则应该是大家共
同协商、普遍认可的产物。比如二
战后确立的《联合国宪章》及其宗
旨，就是由190多个成员国共同承
诺，各国都应该普遍遵守的规则。
如果连战后国际秩序都不打算接
受，那显然不是遵守规则的乖孩
子。

其次，国际规则要突出各国一
律平等。倚仗自己实力充当带头大
哥发号施令，不仅小兄弟们都要听
话，邻居街坊也要服从，不服就要
挨揍。这不是国际规则，顶多算是
黑社会的江湖规矩。

第三，规则在运用上应该遵循
同一个判断标准。在本次香会上，
有的人士一方面警告别国不要搞

“武力威胁”、不要搞“军事化”，
另一方面又炫耀将调派多少军事力
量。这纯粹是“只许州官放火，不
许百姓点灯”的双重标准。

第四，规则是圈内人的游戏。
一个人加入了一个机构，那必须遵
守机构的规则；但是假如一个人根
本不是会员，自己都不承认机构的
规则，却要求别人去遵守，那就不
仅是不懂规则，而且是滥用规则。

第五，规则要求言而有信。签
了协议就要认账，加入了组织就要
服从，不能“一言不合就退群”。假
如人人都效仿，那不要说基本规
则，连“朋友圈”都不存在了。

最后，违反规则要受到惩罚。
有的国家以莫须有的罪名发动战
争，搞得别国百姓流离失所、民不
聊生，自己却拍拍屁股走人，这是
典型的破坏规则又逍遥法外的案例。

讲了这么多条，别人能不能听
进去、愿不愿意听进去很难说，但
我们还会继续讲道理、做工作。不
管别人怎么做，我们是一贯模范遵
守国际规则的，而且今后还会继续
遵守。当然，如果有人非要侵犯我
们的底线，那我们也不会置之不
理，这其实也是规则。

还有一件小事，香格里拉对话
会开了 16 年，有一个国家既不是大
会主办方，也不是东道国，但这个
国家的国防部长却总是在第一次全
体会议上第一个发言，不知道这是
基于什么样的规则？如果某些人士号
召各国维护的是这样的规则，依我
看，不理它也罢。

（作者为中国网络空间战略研究
所研究员）
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据新华社北京6月4日电（记者魏梦佳、李
江涛） 由北京理工大学邓玉林教授团队研制的

“空间环境下在 PCR反应中 DNA错配规律研究
的科学载荷”于美国时间3日下午搭载“龙”货
运飞船飞往国际空间站。据悉，这将是中国空
间科学实验项目首次登上国际空间站。该载荷
将在空间辐射及微重力环境下，在轨开展抗体
编码基因的突变规律研究。

此次载荷是采用微型微流控 PCR仪，对抗
体 DNA 片段进行在轨飞行状态下的基因扩增，
来模拟人类生命的延续与发展。在空间飞行结束后将分析基
因突变规律，进而探讨空间辐射及微重力环境下的基因诱变
机理。

据了解，本次搭载共有两组12块芯片，将对20个基因在空
间环境下进行突变规律的研究。由于温度过高会给芯片带来巨
大的压力，容易产生破裂，为此，研究团队采用技术手段突
破了在太空变温条件下实现基因扩增的技术难题。

据新华社贵阳 6月 3日电 （记者杨洪
涛） 中国（贵州）“数字丝路”跨境数据枢纽港
建设项目日前在贵阳启动，将为“一带一路”
沿线国家提供数据存储、处理等全方位服务。

中国（贵州）“数字丝路”跨境数据枢纽
港将以“贵阳－贵安新区”为核心区，面向

“一带一路”沿线国家，打造信息采集、数
据存储、技术开发、语言互译四大支撑体
系，建成既符合市场化运作规律又具有政府
权威的数据平台和服务“一带一路”沿线国
家的数据存储与处理基地，实现跨境大数据
聚集共享、存储加工和增值服务。

据新华社科伦坡6月3日电（记者杨梅菊、黄海敏） 装载
中国政府援助斯里兰卡紧急人道主义救灾物资的包机3日下午
抵达科伦坡国际机场。

这批价值 1500 万元人民币的救援物资包括 600 顶帐篷、
5000 条床单、20000 件救生衣、20000 条毯子、1000 双雨鞋
等，物资将由斯海军在中国国际救援队的协助下分别运往多
个洪水和山体滑坡重灾区，以帮助灾民渡过难关、重建家园。

当天早些时候，中国红十字会派出的国际救援队先行飞
抵科伦坡。在与斯灾难管理部进行对接和磋商后，他们将奔
赴重灾区负责分发中方救灾物资，并协助斯方开展救援工作。

自 5月 26日以来，斯里兰卡全国大范围遭受暴雨袭击，引
发严重洪水和山体滑坡灾害，造成重大人员伤亡和财产损失。

“数字丝路”跨境数据枢纽港建设启动

6 月 3 日，第十届上海
高校外国留学生龙舟赛在上
海华东理工大学奉贤校区通
海湖畔举行，来自复旦大
学、同济大学、华东理工大
学等 29 所高校的千余名外
国留学生参赛，体验中华传
统文化。图为华东政法大学
队在比赛中。

杜潇逸摄 （新华社发）

上海外国留学生赛龙舟上海外国留学生赛龙舟
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中国援斯救灾物资运抵科伦坡

图为在美国佛罗里达州卡纳维拉尔角的肯
尼迪航天中心，“猎鹰 9”火箭发射，中国独立设
计的实验随之升空。 美联社图 （新华社发）

带来改变的铁路长度

“这才是我们追寻的肯尼亚，孩子们将继承这样的国家，
然后再传承给下一代。”

这是5月31日，肯尼亚总统肯雅塔连发的11条推特之一。
在这条推特下方，他配了一张崭新的红色列车即将出发的照
片。

当地时间，11 时 10 分，中国企业承建的肯尼亚蒙巴萨－
内罗毕标轨铁路 （蒙内铁路） 首班列车发车。蒙内铁路正式通
车了。蒙内铁路是一条完全采用中国标准、中国技术、中国装
备建造的现代化铁路。是肯尼亚百年来建设的首条铁路。关于
这条中国为肯尼亚量身定制的铁路，肯雅塔这样评价：“今天
我们为新的工业化篇章，打下了基础。”

肯尼亚从蒙内铁路的通车看到了未来的希望，不过对东非
而言，改变才刚刚开始。事实上，蒙内铁路是东非铁路网的开
端工程。根据远期规划，东非铁路网将连接肯尼亚、坦桑尼
亚、乌干达、卢旺达、布隆迪和南苏丹等东非6国，规划全长
2700公里，建成后将成为东非的一条“铁路大动脉”。对非洲
而言，新的改变已经开始，新的发展机遇也即将到来。

不只是东非铁路网，非洲第一条也是最长的电气化铁
路——埃塞俄比亚至吉布提铁路已经开始运行；在欧洲，塞匈
铁路项目已经启动建设，随之而来的中欧陆海快线也呼之欲
出；在中东，土耳其安卡拉至伊斯坦布尔高铁已经建成；在美
洲，穿越巴西，从秘鲁的港口连接太平洋和大西洋的两洋铁路
已经开始了可行性研究；在亚洲，中老铁路、亚吉铁路等项目
在加速推进……中国制造的铁路正在跨越高山和大洋，向世界
继续延伸它的长度。

物美价廉的中国高铁

2014 年 7 月，世界银行发布了 《中国高铁分析报告》。有
趣的是，它在分析中国高铁和其他国家高铁的建设成本和票价
之后得出了一个结论：中国高铁物美价廉。

世界银行在这份报告中指出，中国的高铁建筑施工企业建
设成本大约为其他国家的 2/3，而票价仅为其他国家的 1/4 到
1/5。具体而言，中国高铁的加权平均单位成本为：时速350公

里的项目为1.29亿元人民币/公里；时速250公里的项目为0.87
亿元人民币/公里。世界银行分析称，除了劳动力成本较低
外，规模效应也是中国高铁如此廉价的重要原因。

除了物美价廉，中国高铁令世界瞩目的地方，更在于其过
硬的技术能力。如果用一句话来概括，那就是“拥有全面自主
知识产权”。李克强总理曾表示：“中国高铁技术先进，安全可
靠，成本具有竞争优势。”中国高铁的版图已经扩展到了亚、
欧、非、美等五大洲数十个国家，能够与日本等老牌铁路强国
进行竞争。

目前，中国闻名海外的大高铁项目，主要有2015年4月开
始可行性研究的中巴铁路、土耳其全长 158 公里的安伊高铁 2
期、全长 450.25公里连通圣城麦加和麦地那的沙特麦麦高铁、
全长350公里最高时速200公里的匈塞铁路、全长约770公里列
车运行速度达每小时 400 公里的莫斯科—喀山高铁、全长约
150公里的印尼雅万高铁等。

贯通世界的铁路梦想

中国国内的铁路里程到底有多长？
根据交通部2016年发布的《中国交通运输发展》白皮书中

数据显示，截至2015年底，铁路营业总里程达12.1万公里，居
世界第二，高速铁路里程达1.9万公里，居世界第一。

贯通中国只是第一步，下一步，中国要通过铁路，联通世界。
从中国西南的昆明出发，一条举世瞩目的铁路正在规划和

建设中。它经越南、柬埔寨、缅甸、泰国、马来西亚，最后抵
达新加坡，这条纵贯东南亚的大通道就是“泛亚铁路”。这条
总投资预计超过20亿美元的铁路目前正在分批建设中。

在西北方向，新亚欧大陆桥已日渐成型。这条铁路线的起
点是中国新疆的乌鲁木齐，经由哈萨克斯坦、乌兹别克斯坦、
土库曼斯坦，最终到达伊朗。进入伊朗境内后，又分为南、西
两条线，南线直达波斯湾，西线通往土耳其和欧洲，终点是德
国。铁路全长2300公里，中欧班列在其上奔驰。

在东北方向，全长1300多公里的中蒙国际铁路大通道——
一个新的大陆桥的建设已经提上日程。

日益延伸的铁路正在构成一个庞大的铁路网，越来越密集
的线路交织在越来越多的国家的版图上，这个进程还在加速。
把世界连接成为一个紧密的整体，为文明之间的沟通交流进一
步缩短距离，中国正在努力让这个梦想变为现实。

造福世界的中国工程

当今世界，技术的革新
步伐在加快，国家的变化也
是日新月异。衡量一国综合
实力的大小，很大程度上要
看其基础设施的建设能力。
同样的，衡量一国对本国人
民和国际社会的责任，也要
看其基础设施的建设水平和
质量。

在过去的几年中，中国
的基础设施建设给世界带来
了巨大的变化。从非洲到欧
洲，从亚洲到美洲，中国
路、中国桥、中国车、中国
房正在日益成为改善当地经
济发展和居民生活的重要标
志。一个复合型的基础设施
网络正在形成。正如习近平
主席在“一带一路”国际合
作高峰论坛开幕式演讲中所
说：“这是设施联通不断加
强的 4 年。”而这一趋势，
在未来还将继续加强。

本报今起推出“砥砺奋
进的 5年·造福世界的中国
工程”专栏，与读者一起回
顾5年来中国走向世界的超
级工程，让我们重新审视这
些让民族自豪、让世界更美
好的“中国奇迹”。

开栏的话

中国铁路联通世界
本报记者 杨俊峰

如果选择一种方式丈量地球，那铁路里程无疑是最好的选择之一。工业革命以来，火

车缩短了人与人之间的距离。然而时至今日，不是每一个国度都有列车带来的繁荣和昌

盛，我们的世界也远未实现彼此相连。

而中国正在努力让世界联通。从蒙内铁路到中巴铁路，从雅万高铁到两洋铁路，中国

正在以惊人的速度从东西南北四个方向把铁路铺向世界。中国铁路拥有世界领先的技术、

过硬的质量，中国铁路不仅为世界铁路确立了新的“中国标准”，更随着其加速拓展的铁路

网络，逐步打破地区封闭，把世界联成一个更紧密的整体。


