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2015年12月10日10时05分，随着由北京飞来的CA4194航班安
全降落，成都双流国际机场2015年的吞吐量已达到4000万人次，成
都的国际航空枢纽建设迎来了跨时代的节点。

这标志着成都双流国际机场将由此成为继北京首都国际机场、上
海浦东国际机场、广州白云国际机场之后国内第四个年旅客吞吐量突
破4000万人次的机场，也标志着成都进入中国航空城市的第一方阵。

互联互通，交通先行。作为中国西部联通世界、对接全球的重要
支点，成都近年来在交通尤其是航空方面下足功夫，为打造西部经济
核心增长极、建设国际性区域中心城市、凸显成都作为“一带一路”
和长江经济带交汇点的引领示范作用奠定基础。
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红白相间的纹路，鲜嫩丰腴的肉质，再蘸
上海鲜酱油和芥末，这便是新鲜的三文鱼刺
身，如今已成为成都人餐桌上的“常客”。相比
于过去要从华南方向的广东进货，如今成都的
三文鱼都直接来自挪威、丹麦、苏格兰，成都也
从过去三文鱼运输的末端成为了中国的集散
地。

“要让顾客吃到新鲜的三文鱼，要求从打
捞到最后上餐桌一般不超过40个小时。相比北
上广而言，成都与欧洲的地理距离更短。而这
种距离优势的发挥得益于中欧之间多条航线
的开通，才能让三文鱼能够快速抵达成都。”

成都双流国际机场负责物流的工作人员
表示，据统计，从最初每个月只有十几吨的三
文鱼进口量到目前平均每个月达 300吨，增长
速度快得惊人。预计今年从成都入境的三文
鱼，占全国的比例将达到50%－60%。而这些三
文鱼正是搭乘着荷航、英航、泰航等航空公司
直飞成都的航班入境。

从成都双流机场出发，到首尔只需 3
小时，到东京只需6小时，到法兰克福只需
10 小时，即使跨越半个地球飞到纽约，也
只需要 15个小时。在航空线路中，作为内
陆城市的成都似乎比许多沿海城市更有
优势，因为世界主要城市基本都在成都15
小时的飞行圈内。

在当下，15小时飞行圈越来越从概念
向现实转化，世界各地飞往成都的航班变
得日渐密集。东京、巴黎、阿布扎比、墨尔
本、法兰克福、伦敦、多哈、旧金山、莫斯

科、毛里求斯……自 2013年以来，成都对外开
放水平进一步提升，新开国际航线增长迅猛，
不仅巩固了面向欧洲、中东的门户枢纽地位，
还实现了对大洋洲、北美及非洲“零”的突破。

到目前，成都机场已通航城市达到192座，
开通航线249条，其中国际（地区）通航城市71
个，国际（地区）航线 85条，国际及地区定期直
飞客、货航线 41条，航线网络已覆盖全球五大
洲。

据统计，2014年双流机场旅客吞吐量3771
万人次，同比增长12.8%，其中国际及地区旅客
吞吐量 321万人次，同比增长 31.9%。今年成都
双流国际机场旅客吞吐量继续呈良好的增长
态势，排名已跃升至国内机场第四位，全年旅
客吞吐量预计可达到4200万人次，跻身世界机
场旅客吞吐量排名前30位；其中国际及地区旅
客吞吐量有望突破 400万人次，在全国城市中
排第四位。

随着旅客吞吐量的不断攀升和航线网络
的不断织密，成都双流国际机场在国际民航界
的影响力竞争力也显著提升，分别于 2013、
2014连续两年获得Routes集团颁发的“亚太区
最佳机场成就奖”，成为Skytrax四星级机场。

今年 3 月，成都双流国际机场独家获得
Skytrax 颁发的“中国地区最佳机场”奖。今年 5
月，成都又成功举办了世界机场城市大会（亚
太地区）。明年 9月，世界航线发展大会将在成
都举办，来自全球的3000多名民航界巨头与嘉
宾将齐聚成都，共谋共享航空业发展机遇。

随着成都城市化进程不断加速、经济发展
不断加快、国际化水平日渐提升，成都地区旅
客吞吐量预计将在 2020 年达到 6300 万人次，
远期将达 1.2 亿人次左右。成都双流国际机场
日渐饱和，5000万人次的保障能力已不能满足
未来发展需求，建设成都新机场势在必行。

从北京和上海的经验看，“一市两场”是今
后大都市机场运行常态；从国际范围看，超过
1000万人口的特大城市几乎都是按照“一市两
场”的模式在运行，其中纽约、巴黎、伦敦等特
大城市更是“一市两场”运营模式的成功案例。

“这些机场建设水平高、规模大，有效地推动了
城市发展。而随着城市发展提速，也会带动机
场的发展，两者互为引擎。”采访中，四川省机
场集团总经理潘刚军这样表示。

如今，这座名叫天府国际机场的成都新机
场已于今年1月立项获批。根据规划，成都新机
场近期按照年旅客吞吐量4000万人次、年货邮
吞吐量 70 万吨的规模设计建设，新建 3 条跑
道、2个航站楼，飞行区等级为4F。同时，机场还
将建设 8万平方米的综合交通换乘中心、18万
平方米的停车楼，并建设货运、航空配餐、场
务、消防救援、生产生活辅助设施以及供电、供
水、供气、排污等公用配套设施。

而在远期，天府国际机场还将建设两排共
计 4个航站楼，在两排航站楼之间修建一条机
场高速路，与机场航站楼无缝链接。

“新机场和旧机场应该是相辅相成的，两
者应该相互协调共同运营一个市场，产生 1+1
大于 2的效应，而不是一个机场向另一个机场
转移。”在2015年的世界机场城市大会（亚太地
区）上，“航空经济模型”创立者、全球航空经济
第一人约翰·卡萨达认为，今后成都面对“一市
两场”，如何来明确两个机场的分工非常关键。

对于这一看法，潘刚军表示，未来成都新机
场将以国际航线为主导，与国际航线相关联的航
班都将迁往新机场；而现在的成都双流国际机场
则将主要以国内航线为主，更多集中于国内点对
点的航线。而货运方面，新机场与老机场则均将
保留，按照市场规律来运作，但主体上则以双流
机场为主。

保罗是英国一家电子产品公司的负责
人。公司主要以生产高科技原材料为主，其
中 60%的产品销往世界各地。然而，十年
前，产品的运输可着实让保罗伤透了脑筋。

“我记得有一次，货物花了两个月才到达美
国客户那里，太糟了。不过现在有很多直达
的航线，我们的货物从成都到欧美或其他亚
洲国家比原来快得多。”

因为国际航线开通而受益的不仅有保罗
公司的产品，还包括了保罗本人。以往回国
时，来自英国、在成都生活了15年的保罗总
要折腾两天才能到家。而在两年前，他坐上
了英航的飞机，享受到了直飞伦敦的便利。

机场是一个地区经济发展的推动者。当
年，富士康老总郭台铭到成都考察，第一个
到的地方就是双流机场。有多少条国际直飞
航线，是他们最看重的因素。不仅富士康，
马士基、英特尔、纬创、仁宝……每一个世
界 500 强落子的背后，都有着国际航线的

“加分”因素。
如今，成都被《福布斯》杂志评为未来 10

年全球发展最快城市第一名，被《财富》杂志
列入 15个全球最佳新兴商务城市。2012年的
亚洲航线大会，2016年世界航线大会，都不约
而同选择了成都。2013年财富全球论坛、世界
华商大会等国际盛会也曾踏足这里。与211个
国家（地区）保持了直接经贸往来，共有268家
世界 500强、6650多家外资企业、15个外国领
事机构在这里落户，活力成都，犹如一块磁
石，吸引着世界的目光。而机场的建设、航线
的开辟则吸引他们更多、更频繁地来到这里。

“按照每年新开通3条国际定期直飞航线
的目标，2020年成都国际及地区定期直飞客
货航线将达到55条。下一步成都将在加密欧
洲、亚洲航线网络的基础上，加快开通北

美、大洋洲及非洲的第二条新航线，重点突
破完善10—15小时航程的洲际干线航线，将
成都建设成为连接欧洲、非洲、中东与东南
亚、大洋洲、北美之间理想的中转地。成都

‘朝发夕至、通达全球’的国际航线网络正
逐步变为现实。”谈及未来成都国际航线的
发展目标，成都市物流办公室负责人这样说
道。

不仅如此，作为拥有双机场的城市，成

都的临空经济也将借力“两翼”联动而腾
飞。以双流机场为中心的成都国际航空枢纽
综合功能区，总用地规模约38平方公里，致
力于打造千亿级高端产业园和中西部第一航
空门户枢纽。

而新机场将依托空港经济区和天府新区
建设，成为我国长江经济带向西延伸的空中
桥头堡和丝绸之路经济带最大的航空港，着
力构建国家级国际航空枢纽。成都将以新机
场为核心，形成空、铁、水、陆立体综合交
通运输体系，建设全球重要枢纽机场和主要
经济体航空物流通道，建设国际化现代航空
城市。

前不久，记者的朋友圈里，一组照片被疯转刷屏
——一座带有科幻色彩的建筑，伸展出六片巨大的
翅膀，像极了一只卧地待飞的“太阳神鸟”。这就是成
都新机场设计图。新机场建成后，成都将成为继北京
和上海后，全国第三座拥有双机场的城市。

更多航线的开辟、天府国际机场的建设、新旧机
场的分工配合，成都的对外
通道正变得越来越宽。不
过，作为丝绸之路经济带与
长江经济带的重要支撑点，
成都的互联互通并没有停
留于“航空”的单线发展。一
个更大、更全面的综合交通
枢纽正在形成。

铁路是成都对外联系的重要交通方式。目前，成
都正积极推进成蒲铁路、成兰铁路、西成客专、成昆

（成都至峨眉）铁路扩能改造，成渝客专、川藏铁路
（朝阳湖至雅安）也全面开工。值得一提的是，成渝客
专有望今年开通，届时成都市民可以坐高铁去重庆
吃小面和火锅，而重庆市民也能很方便地到成都逛
锦里和武侯祠，当天可以打来回。不仅如此，2017

年，备受关注的西成客专将开通运行，成都到西安的
时间缩短至 3 小时，周末去西安度假，将变成一场

“说走就走的旅行”。
而在国际交流方面，铁路同样扮演着成都与世

界对接的主要角色。每周六，满载货物的班列将从成
都青白江出发，路过中国的陕西、甘肃、新疆，出阿拉

山口，路过哈萨克斯坦、俄罗斯、白俄罗斯，用 10天
走完9826公里，到达波兰罗兹，将货物分装后3天之
内便能运往欧洲各地。这便是著名的“蓉欧快铁”。

在这一基础上，通过与国内其他城市的对接，
“蓉欧+”模式逐渐形成，比如“厦蓉欧”快铁的开通
则让厦门的货物通过成都中转运往欧洲。事实上，厦
门与海峡对岸的台湾联系紧密。尤其是厦门自贸区

成立后，台湾的商品能更加方便地进入厦门，企
业更容易在厦门投资设厂。在这种情况下，这条
快铁实际上连接了台湾地区与欧洲，成都也从过
去的铁路末端华丽转身为欧亚枢纽。通过铁路与
长江港口的联通，成都也成了无水内陆港，实现
通江达海。

2016 年，蓉欧快铁计划
增加频次，争取从目前每周
对开 2 列增加至每周对开 5
列、全年对开300列，从而加
大中欧双边贸易量。

此外，绕城高速、第二
绕城高速、成渝高速、成绵
高速……密布的高速公路

网打通成都周边区域，让成都与它们的联系更为紧
密；成温邛快速路、成环快速通道等一批快速路网项
目的建设，将实现中心城区至各区（市）县的城区“快
速连通”、市域内相邻县城间半小时连通；而在地铁
方面，到 2020 年，成都市将形成一张通车总里程达
380多公里的地铁基本网，中心城区每500米左右就
有一个地铁站。成都的互联互通正日渐完善。

①“15小时飞行圈”日益密集①“15小时飞行圈”日益密集

② “一市两场”提升承载能力

③ 航空枢纽优势助推成都开放
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互联互通，成都有的不只是航空
本报记者 柴逸扉

成都天府国际机场规划安排

近期规划：年旅客吞吐量——4000万人次；年货邮吞吐量——70万吨；新建跑道——3
条；航站楼——2个；飞行区等级——4F。

远期规划：跑道——四纵（四条平行跑道）、二横（两条纵向跑道）；航站楼总面积——
120万平方米；新建航站楼——4个；年旅客吞吐量——9000万人次；年货邮吞吐量——200万
吨。

综合交通: 近期建设（至2018年）的综合交通为“一高两快两轨”：“一高”是指建设成都新机
场高速；“两快”是指建设资阳—三岔湖快速通道，简阳—新机场—仁寿快速通道；“两轨”是指建
设新机场—天府新站—成都南站（18号线），新机场—天府新站—双流国际机场（19号线）两条轨
道交通。中期建设为2019年至2025年，将建设天府新站—新机场—资阳城际铁路等项目。远期建
设为2026年至2040年，将建设新机场—自贡城际铁路等项目。

成都天府国际机场新特色

智慧机场
■成都新机场将广泛应用即时航班动态通知、个人定位系统、RFID行李追踪、自助登机、

自助行李托运、生物技术识别等先进技术。
人文机场
■成都新机场还将底蕴深厚的古蜀文化和鲜明的四川本土特色融入建设和规划，通过LED

展示、人物表演等多种形式展现四川风土人情。
绿色机场
■成都新机场将大量利用建筑新材料，光伏发电，雨水收集、处理和循环再利用等技术，

建设一个环境友好、低碳节约、可持续发展的新机场。

CA4194航班的安全降落意味着成都双流国际机
场客流量突破4000万人次。 谢明刚摄

成都双流机场现客流
量来源构成。资料图片

成都天府国际机场规划示意图。资料图片

图为成都现有国际航线。资料图片

双流国际机场T2航站楼。张伟摄

图为“蓉欧快铁”路线。资料图片图为“蓉欧快铁”路线。资料图片
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