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泛亚铁路

近日，在云南昆明举
行的第49届中国新特药品交易会吸引了很多

国内以及东南亚药企参会。很多国内药企都欲借昆明开拓东南
亚市场。

交易会上，山东一家做白内障医疗器械的企业负责人李威
表示：“云南与东南亚地缘接近，因此昆明办的展会东南亚参展
商是最多的，比较容易寻找到商机。”哈尔滨一家专做口腔医药
的企业期待能与泰国的医药企业有进一步的合作。该企业负
责人金晶介绍：“东南亚国家对国内口腔产品需求量较大，我
们想用此次参展更好地拓展国外市场。”

该展会主办方工作人员李先生向笔者展示了一份“展商
分析”表格。在“参展目的”一栏中，“寻找新的代理商/经销
商”的选项占了89%。而在参展商“希望见到的观众群体”中，
“区域代理”占了86%。

昆明与东南亚国家医药合作密切

昆明之所以成为国内药企眼中通往东南亚的桥梁，除
地缘因素外，最重要的一个原因在于昆明与东南亚国家在
中医药领域合作密切。

早在1992年，美国爱华克斯公司在昆明投资，成立了
昆明贝克诺顿制药有限公司。借助昆明作为跳板，2005年
又在缅甸投资兴建了首个中药厂。该公司负责人介绍：
“当时主要看中昆明与东南亚国家近，方便往来处理商
务事宜。其次在云南投资更容易聚拢人脉，为跨国投资
铺平道路。关键是云南缅甸语人才较多，容易招募员
工。”

昆明国际会展中心展会部工作人员表示，上世纪
80年代，泰国和胃整肠丸就已经进入昆明市场。后来，
云南的孔雀万金油、竹楼牌茯苓酒、云南白药散剂、云
南白药胶囊纷纷通过泰国 FDA 认证相继在泰国、缅
甸、老挝市面上热销。

20年来，滇缅都在共同携手防治疟疾，每年也都
组织光明行，培训眼科医生。云南中医药大学、昆明
医科大学等高校也常举行中医药论坛，邀请东南亚
高校人士或者知名学者专家参与。所以云南的中医
药在东南亚国家人们心目中地位非常高。每年昆明
无论举办大型中医药展会或小型沙龙活动，东南亚
的企业都非常愿意参与其中，省外企业从中比较
容易寻找到合作机会。

东南亚国家对中药需求旺盛

昆明能够成为“桥梁”，除了上述因素外，还
有东南亚国家对中药产品旺盛的需求。

缅甸驻昆明总领事吴昂觉悟表示：“近几年

来，中药在缅甸的
使用率占到了50%。”云南省社会科学

院东南亚所助理研究员熊丽英曾在缅甸居住过一年左
右，她说：“缅甸街边药店里，产自中国的清凉油、追风膏、板蓝
根、六味地黄丸等中药产品十分常见，开展针灸、刮痧的中医馆
在仰光也有很多。”

昆明贝克诺顿制药有限公司的负责人则表示：“自从在缅甸
投资建厂后，每年公司出口至缅甸的中药原辅材料、包装材料达
240万元人民币。此外，通过与缅甸企业合作，出口中医药设备也
能盈利近300万元人民币。”

据昆明国际会展中心展会部工作人员介绍，此次来昆参展
的海外企业中，泰国企业最多，有近 40 家。“泰国经济发达，
人均购买力强，并且有500多万华侨华人，他们对中药的需求
比较稳定。”

利用好“通道优势”发展本土产业

虽然昆明正逐渐成为沟通省外药企与东南亚国家的桥梁，
但有专家学者认为可以通过改善会展软硬件设施，增加大型展
会次数吸引省外企业留在昆明，改善本土中医药技术方面的不
足。

一家省外企业负责人表示：“昆明会展中心展厅较小，特别
是周边酒店旅馆数量很少，交通也堵得厉害。而且一年只举办一
到两场大型中医药展会，每次提供1300—1500个展位，有些供不
应求。”

云南省社科院东南亚所助理研究员舒然说：“多举办展会，
能够吸引更多省外和海外企业来昆参展，汇聚人流、资金流，夯
实云南桥头堡地位。”

舒然认为，大部分省外企业只是借助昆明认识东南亚商户，
认识后便跳过昆明直接对接。因此昆明不能只满足于做一个桥
梁，而是要想方设法放宽准入门槛，让省外企业能够留在昆
明，帮助我省中医药产业更快发展。

昆明积大制药集团的产品已出口到缅甸、越南、泰国等东
盟国家，该公司负责人表示，省外企业在没有任何地缘、产业
优势的情况下，都能借助昆明将产品销往国外。昆明更应该利
用好“通道优势”发展壮大本土产业。
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本报电 近日，昆明海关、云南出入
境检验检疫局联合下发文件，正式启动关
检“三个一”通关模式。这将进一步改进
海关、检验检疫对云南进出口货物的监管
和服务方式，有效简化通关手续，切实提
高通关效能，降低企业成本，提升通关便
利化水平，促进云南外贸发展。

“三个一”通关模式是昆明海关、云
南出入境检验检疫局及下属机构在云南省
各口岸通关现场，对关检双方依法均需要
查验、检验检疫的所有货物、物品全面实
施“一次申报、一次查验、一次放行”的

通关模式。“一次申报”即“一次录
入、分别申报”，是指企业只需一次录
入申报数据，分别向海关和检验检疫
部门发送；“一次查验”即“一次开
箱，关检依法查验/检验检疫”，是指关
检双方需要对同一批货物实施开箱查
验/检验检疫的，各部门按照各自职责
共同进行开箱查验/检验检疫；“一次放
行”即“关检联网核放”，是指对于运抵
口岸的货物，各部门分别发出核放信
息，企业凭关检的核放信息办理货物提离
手续。

“三个一”通关模式正式启动

本报电 近日举行的中国—印度投资合
作推介会公布，将有 4大中印合作项目落户
云南，为云南带来更加浓厚的印度风情。

据介绍，有望落户云南的 4 项目为孟中
印缅商业街、中印南丝绸之路启址暨风情文
化街、中印文化交流中心、安宁工业园区暨
中国梦想村主题公园。其中，孟中印缅商业
街位于昆明市白塔路汇都国际四期，将引进
印度产品、印度特色餐饮等，有望在2017年

建成。滇印企业将分别在安宁、丽江等
地打造印度特色浓郁的合作项目，引入
印度医疗保健、电子科技、家具贸易、
国际贸易等。

推介会前，与会的印度企业家代表团
一行16人已赴昆明、安宁、丽江三地进行
实地投资考察，还与中国企业家就开展合
作、加强互访、搭建对话平台等进行了交
流。

云南多地将现印度风情

近日，磨憨边防检查站
在磨憨口岸开展中国边检服
务品牌推介活动。通过丰富
多样的活动，增进了警政警
企警民之间的鱼水情谊，提
升了边检机关的公众知晓度
和社会影响力。

何可丁摄影报道
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作为中国较早通铁路的省份，一直以来，铁路建设
在云南对外开放中扮演着非常重要的角色。百年滇越铁
路曾经承载辉煌，泛亚铁路的构想更让铁路从昆明直通
新加坡，把云南与东南亚国家紧密联系在一起。

目前，云南省正在建设“八出省、四出境”的现代
化铁路交通网，今年全省铁路建设投资预计将达 300 亿
元。随着泰国两条连接云南的铁路项目获得批准，泛亚
铁路国外段项目也获得了空前的关注。根据亚洲开发银
行规划，泛亚铁路将有3个方案：通过越南连通泰国、马
来西亚、新加坡的东线方案；通过老挝连通泰国、马来
西亚、新加坡的中线方案；通过缅甸连通东南亚的西线
方案。

国外段项目稳步推进

不久以前，一条“缅甸停止木姐—皎漂铁路项目”
的消息引起了人们的关注，许多媒体解读说泛亚铁路西
线工程已经陷入了停滞。但据缅甸 《金凤凰》 报提供的
信息，木姐—皎漂铁路项目并没有取消。

根据中缅两国 2011 年签署的两项协议，中方将以
BOT （建设—经营—移交） 方式投资建设木姐—皎漂铁
路项目，工程计划投资200亿美元。该项目经缅甸北部掸
邦、曼德勒省、马圭省和若开邦 （缅甸西部），在缅甸境
内全长约810公里，设计行车速度为每小时160公里，预
留每小时200公里的空间。

作为东盟成员国，缅甸是最早批准泛亚铁路协定的8
个国家之一。对于缅甸和其他亚洲国家的
经贸互通和经济融合，
泛亚

铁路是一个非常好的陆路载
体，必将大大促进缅甸经济的
发展，铁路对皎漂经济特区的
意义也十分重大。

不久前，泰国“全国维护
和 平 秩 序 委 员 会 ” 批 准 了
2015-2022 年交通基础设施发

展战略。其中涉及铁路的项目有两个。一是将6条单线窄
轨铁路 （1米宽） 改造成双线铁路，解决当前铁路拥挤的
情况。二是新建两条标准轨电气双线铁路，设计时速160
公里。两条线路分别连接林查班和清孔，以及马塔府和
廊开府，其中连接清孔的铁路和目前的昆曼公路路线在
泰国境内基本吻合，清孔是昆曼公路泰国段的起点，铁
路到达廊开府后则与老挝首都万象隔河相望，可以与规
划中的老挝铁路项目相连，最终通向中国昆明。

至此，泰国铁路项目进入了实施阶段，预计建设将
从 2015年开始实施，2021年竣工。据介绍，这次获批的
项目与英拉政府的高铁项目并不相同，而是全新的项
目，但中国企业仍然可以通过招标参加项目建设。

事实上，随着东盟经济共同体的建成以及东南亚经
济的腾飞，泛亚铁路已经从地图上的概念成为了详细的
实施计划和各国的共同愿望。目前，越南正在升级国内
铁路系统，包括连接云南的河内—老街铁路；中国与老
挝已经启动中老政府间铁路协议商谈，争取尽早签署，
促进区域互联互通和共同发展；柬埔寨正在大力恢复其
铁路系统，建设连接越南的铁路，而其铁路网只有不长
的距离就可以与泰国铁路实现连通。

正如许多媒体评论的，基础设施建设往往是一个漫
长的过程，但其长远效益非常巨大。泛亚铁路从梦想到
现实，正以“小步慢跑”的方式，让铁轨在东南亚国
家之间延伸，从无到有，由通而
畅。而当第一条

连接云南与东南亚的滇越铁路运营百年之
后，主动接入泛亚铁路网的云南面临新的机
遇——必将成为泛亚铁路网，乃至更大的亚
洲铁路网上重要的节点。

相较于国外段，泛亚铁路国内段经过多年的建设已
经奠定了一定的基础。随着云南对外开放力度的不断
加大，泛亚铁路国内段建设的步伐也不断加快，多项
铁路建设工程正在紧锣密鼓地推进当中，其中蒙自到
河口的铁路于今年年底通车后，泛亚铁路东线国内段
将贯通。

昆玉铁路：泛亚铁路东线国内段由昆玉线、玉蒙
线、蒙河线3段组成。昆 （明） 玉 （溪） 铁路扩能改造工
程全长 49.3公里，设计时速为 200公里电气化铁路双线。
该工程预计 2015年竣工通车。目前，昆玉铁路扩能改造
工程建设正有序推进，全长 4345米的长岭岗隧道顺利贯
通，为加快昆玉铁路建设进度、形成快速铁路运输通道
创造了条件。

蒙河铁路：蒙 （自） 河 （口） 铁路是国家实施西部
大开发战略和云南桥头堡建设的重点工程，铁路全长141
公里，速度目标值为每小时120公里。昆明铁路局滇南公
司正加快线路铺架、站房、通信、信号施工进度，确保
今年底竣工通车。

广昆复线：泛亚铁路西线国内段由广昆复线、广大
线、大瑞线3段组成。全长106.3公里的广昆复线
与广 （通） 大 （理） 铁路、大

（ 理 ） 丽

（江） 铁路、大 （理） 瑞 （丽） 铁路相通，是泛亚铁路西
线的重要组成部分。该工程于去年12月27日正式开通运
营。

广大铁路：广通至大理铁路扩能改造工程正在有序
施工，预计 2017年完工。铁路建成后将大幅提高广通至
大理的列车运行速度，构成昆明至大理、昆明至丽江之
间快速便捷的铁路运输大通道，对完善泛亚铁路西线、
加快云南面向西南开放具有重要意义。

大瑞铁路：大瑞铁路是中国《中长期铁路网规划》中完
善路网布局的重要部分。该线东起广大铁路大理站，西至
瑞丽。线路全长329.379公里，设计时速140公里，全线施工
分为大理至保山、保山至瑞丽两段进行，大理至保山段全
部重点控制工程从 2008 年 10 月开始陆续开工建设。而在
今年7月26日，云桂铁路（沪昆客专）云南公司在昆明组织
参建单位召开了大（理）瑞（丽）铁路怒江至龙陵段开工动
员会，标志着大瑞铁路保瑞段建设正式进入
实施阶段。

国内段建设步伐加快国内段建设步伐加快
▲泛亚铁路一景 李秋明摄
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国内段紧锣密鼓
国外段小步慢跑
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