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田立新，德同资本主管合伙人，管理着 !亿
美元和 "# 亿元人民币的多个基金；张思坚，红
杉资本中国基金董事、总经理，国内总计 "! 亿
美元和 $% 亿元人民币的 # 支基金归属他的团队
管理；宋安澜，软银中国主管合伙人，高科技领
域资深投资人，先后发掘了“阿里巴巴”、“分
众传媒”等众多股市中的明星企业……

他们中的每一个人，连同他们背后的股权投
资基金，在中国投资界声名显赫。当这些投资界
大腕日前赴滇寻找投资机遇时，一直对资金“喊
渴”的云南企业能接住多少？

云南企业缺什么

“现在是我们在四处寻找项目。”中国国际投
资促进会投融资工作委员会（&'(&）秘书长张向
宁说，现在不缺资金，缺的是可以投资的项目。
云南有多少能被风险投资基金介入的项目呢？

摆在眼前的事实是，)%*+年云南在国内资本
市场 ',-挂牌交易的企业为零，到目前为止，云
南上市企业不足 .% 家，不及一些沿海省份一个
地级市的上市企业数量。云南产业发展不充分，
各产业领域内企业显得先天不足，整体实力相对
落后，虽然有资本主动上门寻找项目，但能
落地的却寥寥无几。

实力和资本意识的双
重滞后，让云南

企业对风投资本的承接能力大打折扣。在投资者
眼中，云南企业对如何借助资本实现跨越发展的
意识亟待提高，尤其是坐拥资源而缺乏科研支撑
和市场运营的民营企业更是如此。“我们在昆明
与十多家企业座谈时，只有一家企业来的是老
板，其他企业不是董秘就是助理。”盛天资本董
事长吴辰明显感觉到，云南企业家的资本意识并
不高，一些民营企业对于资本功能基本处于陌生
状态。

打铁还需自身硬。要解决这些问题，需要云
南自身努力发展产业，培育一批又一批成长性
好、具有核心竞争力的企业实体，然后借力资本
实现企业和产业的跨越发展。增强资本意识，借
助风投资金力量，是实现这种抱负的有效途径。
“资本的本性就是逐利，不给投资伙伴带来

增值，风投要获利退出也很难实现。”田立新说，
跟随风投资金进来的还有人才团队，接着就是帮
助企业优化财务结构，完善内部管理，还可以利
用风投机构拥有的社会人脉提升企业经营效率
等。

资本青睐哪种创新

“一个好的创新，只要和资本结缘，很可能
就是一个新兴产业的种子。”宋安澜博士形象地
说出了资本在产业升级中的作用。这位专注于高
科技领域的资深投资人士认为，让风投资金有效
介入科技创新领域，其产业能量将是无穷的。

近年来，云南的创新取得了显著成效，统计
显示，+%%! 年至 +%** 年，云南区域创新能力在
全国排名由第 +/位上升到第 +0位，光电子器件
及系统、生物良种培育、创新药物研制等领域取
得一批达到国内先进水平的自主知识产权创新成
果。然而，这些创新成果要迅速产业化，就需要
借助风投资本的力量。

宋安澜坦言，吸引风投资金的其实不是科技
创新本身，而是伴随着科技创新而来的产品和服
务，但所有这些都不是风投资金投资的着眼点，
风投资金关注的是能否通过商业模式把产
品和服务变成利润。这也就是说，
不是所有的创新都能招来
风投资金的关注，
而是那些

有商业价值的创新才能赢得资本的
青睐。

云南的后发优势显著

一个不争的事实是，云南股权投
资市场起步较晚，发展相对滞后。云
南的风险投资业务始于上世纪 #% 年
代末至 /% 年代初，先后成立云南专
利开发试验基地、昆明科技产业城市信
用合作社、云南科技产业创投公司等，
但发展的速度非常缓慢。
“云南可以说是股权基金的处女地，

这就是说机会很多。”景天控股集团执行
事务合伙人景一如是说。这位股权投资基
金的投资人认为，云南股权投资基金市场
机遇已经凸显出来。他的理由是：早在 +%*%

年，云南就组建了一支省政府股权投资引导
基金，引导基金规模达 * 亿元，+%** 年 !

月，国务院批复《关于支持云南省加快建设
中国面向西南开放重要桥头堡的意见》，昆明
被定位为“面向东南亚、南亚的区域性金融中
心”。

发展速度证实了景一的判断，截至 +%*+

年，云南股权投资企业由早先的 $%家发展到超过
*#%家，在数量上已经跃居中西部前列，募集资金
在 +%%亿元左右。据不完全统计，仅是昆明经济开
发区就已经引入约 0%支基金，而在昆明高新区，
已经有昆明宝安高新股权投资基金管理有限公司
等多家股权投资基金公司入驻。
“随着桥头堡建设的深入推进，云南将产生

大量对国内外股权投资有巨大吸引力的机会。”
田立新认为，下一步如果云南能优化结构，突出
重点，引入有丰富资金和项目资源的
优秀管理人才，云南股权投资
的后发优势将被激
发出来。
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打 开 泰
国的地图，有两条公

路格外醒目：一条以曼谷为中
心，北上经老挝与中国昆明连通，南

下经马来西亚通向新加坡。另一条是“中轴
路”，从泰国中部横穿而过，东面经老挝通向越南，西面
与亚洲 + 号公路汇合通到缅甸濒临安达曼海的毛淡棉。
两条公路在泰国境内交叉，成为东南亚目前公路网的“主
动脉”，也是中国与东南亚陆路连通的交通要道。

自 +%*%年中国东盟自贸区建成以来，中国云南多个
与越南、缅甸和老挝接壤的边境口岸，贸易量均呈现井喷
状态。以昆曼公路为例，+%*+年云南磨憨口岸进出境贸
易额达 *%1.亿美元，较上年增长 !!123。但本报记者在
调查中看到，东南亚的公路建设仍存在一些“硬件”和
“软件”问题，加速提升这一地区的公路网，对推动各国

经济和中国东盟合作具有重要作用。

国家之间差异明显

在东南亚，泰国与马来西亚的公路状况最好，
而泰国是东南亚交通的枢纽，泰国公路活了，有
利于带动周边国家的公路运输。目前，泰国正力

推南北经济走廊和东西经济走廊。泰国政府
不久前计划筹资 +1+ 万亿泰铢 （约合 2.. 亿
美元） 用于扩建交通系统。其中 #43以上将
用于高铁建设，*$123将用于公路建设。目
前，这一计划正由议会审议。

泰国那黎宣大学物流与供应链管理学
院 院 长 波 萨·潘 尼 查 康 （ 566789:

,97;<=9>9?7） 对本报记者说：“泰国政府
计划在 2 年内使所有主要公路都升级
为四车道或以上，并将升级约 )444公
里的老旧公路，修缮连接到缅甸、老
挝的公路，还将修建 . 条新的高速公
路网络。”

由于山多河流多，经济发展水平

相对落后@老挝、缅甸、越南等
国的公路建设一直比较滞后。本
报记者不久前从老挝沙耶武里
省乘车到首都万象。这条公路是
昆曼公路的一条重要分支，也是
老挝最重要的一条公路。它从琅
勃拉邦南下到首都万象，再进入
泰国后与东西横贯东南亚的“中
轴路”*0号公路连接。但 !44多
公里的路程居然走了 *0 个小

时，途中还搭驳船渡过湄公河。

东西运输压力骤显

贯穿南北的昆曼公路打通后，东西向道路不畅的压

力明显加大。泰国中部向东通经老挝通向越南东河的 *0

号公路，部分路段急需重修或扩建。这条公路与越南沿
海的亚洲 * 号公路相接，北上可通向南宁，南下可到胡
志明市，再向西与金边接通，未来将成为广西与老挝、
泰国、柬埔寨和马来西亚连接的主要通道。

在泰国边境城市湄索，达府商会主席班颇告诉本报
记者，从湄索到缅甸的毛淡棉港口，大约有 *24 多公里
的崎岖不平的路段，部分路段只能单向行驶，路况极差。
泰国一侧双向四车道的公路有望在明年 $ 月扩建完工，
缅甸境内路段的整修也在进行中。

潘尼查康告诉本报记者，资金依然是公路建设的主要
问题。目前，柬埔寨、缅甸、老挝等国的公路项目主要靠亚
洲开发银行等国际组织出资。解决资金问题还需要设法吸
引更多外资参与，同时考虑把主要公路变为收费公路。

直达运输仍未全面开通

目前，越南车辆可直接开到深圳、广州、南宁和昆明，
中国车辆可以开到越南河内和海防。越柬开放直达运输，
两国的车辆也均可进入对方国家，直接将货物送到货主的
“家门口”。

但由于有关便利运输的协定尚未全面实施，中缅和
中泰还未开通直达运输。中缅两国货物只在两国边界口
岸交易。中泰两国同样如此，今年春节有不少中国游客
自驾车经昆曼公路到泰国北部旅游，但货车就享受不了
这样的“待遇”了。

此外，各国海关、检疫、安检和文件填报的程序和标准
不同，运输时间和物流成本高居不下。“因为公路状况不
同，A国规定货车最大载重量 *!吨，5国规定 *4吨。一辆
满载货车从 A国进入 5国，只能在边境租一个仓库储存
超限的 !吨商品，物流成本就更高了。”潘尼查康说。

打 开 泰
国的地图，有两条公

路格外醒目：一条以曼谷为中
心，北上经老挝与中国昆明连通，南

下经马来西亚通向新加坡。另一条是“中轴
路”，从泰国中部横穿而过，东面经老挝通向越南，西面
与亚洲 + 号公路汇合通到缅甸濒临安达曼海的毛淡棉。
两条公路在泰国境内交叉，成为东南亚目前公路网的“主
动脉”，也是中国与东南亚陆路连通的交通要道。

自 +4*4年中国东盟自贸区建成以来，中国云南多个
与越南、缅甸和老挝接壤的边境口岸，贸易量均呈现井喷
状态。以昆曼公路为例，+4*+年云南磨憨口岸进出境贸
易额达 *41.亿美元，较上年增长 !!123。但本报记者在
调查中看到，东南亚的公路建设仍存在一些“硬件”和
“软件”问题，加速提升这一地区的公路网，对推动各国

经济和中国东盟合作具有重要作用。

国家之间差异明显

在东南亚，泰国与马来西亚的公路状况最好，
而泰国是东南亚交通的枢纽，泰国公路活了，有
利于带动周边国家的公路运输。目前，泰国正力

推南北经济走廊和东西经济走廊。泰国政府
不久前计划筹资 +1+ 万亿泰铢 （约合 2.. 亿
美元） 用于扩建交通系统。其中 #43以上将
用于高铁建设，*$123将用于公路建设。目
前，这一计划正由议会审议。

泰国那黎宣大学物流与供应链管理学
院 院 长 波 萨·潘 尼 查 康 （ 566789:

,97;<=9>9?7） 对本报记者说：“泰国政府
计划在 2 年内使所有主要公路都升级
为四车道或以上，并将升级约 +444公
里的老旧公路，修缮连接到缅甸、老
挝的公路，还将修建 . 条新的高速公
路网络。”

由于山多河流多，经济发展水平

相对落后B老挝、缅甸、越南等
国的公路建设一直比较滞后。本
报记者不久前从老挝沙耶武里
省乘车到首都万象。这条公路是
昆曼公路的一条重要分支，也是
老挝最重要的一条公路。它从琅
勃拉邦南下到首都万象，再进入
泰国后与东西横贯东南亚的“中
轴路”C0号公路连接。但 !44多
公里的路程居然走了 *0 个小

时，途中还搭驳船渡过湄公河。

东西运输压力骤显

贯穿南北的昆曼公路打通后，东西向道路不畅的压

力明显加大。泰国中部向东通经老挝通向越南东河的 *0

号公路，部分路段急需重修或扩建。这条公路与越南沿
海的亚洲 * 号公路相接，北上可通向南宁，南下可到胡
志明市，再向西与金边接通，未来将成为广西与老挝、
泰国、柬埔寨和马来西亚连接的主要通道。

在泰国边境城市湄索，达府商会主席班颇告诉本报
记者，从湄索到缅甸的毛淡棉港口，大约有 *24 多公里
的崎岖不平的路段，部分路段只能单向行驶，路况极差。
泰国一侧双向四车道的公路有望在明年 D 月扩建完工，
缅甸境内路段的整修也在进行中。

潘尼查康告诉本报记者，资金依然是公路建设的主要
问题。目前，柬埔寨、缅甸、老挝等国的公路项目主要靠亚
洲开发银行等国际组织出资。解决资金问题还需要设法吸
引更多外资参与，同时考虑把主要公路变为收费公路。

直达运输仍未全面开通

目前，越南车辆可直接开到深圳、广州、南宁和昆明，
中国车辆可以开到越南河内和海防。越柬开放直达运输，
两国的车辆也均可进入对方国家，直接将货物送到货主的
“家门口”。

但由于有关便利运输的协定尚未全面实施，中缅和
中泰还未开通直达运输。中缅两国货物只在两国边界口
岸交易。中泰两国同样如此，今年春节有不少中国游客
自驾车经昆曼公路到泰国北部旅游，但货车就享受不了
这样的“待遇”了。

此外，各国海关、检疫、安检和文件填报的程序和标准
不同，运输时间和物流成本高居不下。“因为公路状况不
同，A国规定货车最大载重量 *!吨，5国规定 *4吨。一辆
满载货车从 A国进入 5国，只能在边境租一个仓库储存
超限的 !吨商品，物流成本就更高了。”潘尼查康说。

打 开 泰
国的地图，有两条公

路格外醒目：一条以曼谷为中
心，北上经老挝与中国昆明连通，南

下经马来西亚通向新加坡。另一条是“中轴
路”，从泰国中部横穿而过，东面经老挝通向越南，西面
与亚洲 + 号公路汇合通到缅甸濒临安达曼海的毛淡棉。
两条公路在泰国境内交叉，成为东南亚目前公路网的“主
动脉”，也是中国与东南亚陆路连通的交通要道。

自 +4*4年中国东盟自贸区建成以来，中国云南多个
与越南、缅甸和老挝接壤的边境口岸，贸易量均呈现井喷
状态。以昆曼公路为例，+4*+年云南磨憨口岸进出境贸
易额达 *41.亿美元，较上年增长 !!123。但本报记者在
调查中看到，东南亚的公路建设仍存在一些“硬件”和
“软件”问题，加速提升这一地区的公路网，对推动各国

经济和中国东盟合作具有重要作用。

国家之间差异明显

在东南亚，泰国与马来西亚的公路状况最好，
而泰国是东南亚交通的枢纽，泰国公路活了，有
利于带动周边国家的公路运输。目前，泰国正力

推南北经济走廊和东西经济走廊。泰国政府
不久前计划筹资 +1+ 万亿泰铢 （约合 2.. 亿
美元） 用于扩建交通系统。其中 #43以上将
用于高铁建设，*D123将用于公路建设。目
前，这一计划正由议会审议。

泰国那黎宣大学物流与供应链管理学
院 院 长 波 萨·潘 尼 查 康 （ 566789:

,97;<=9>9?7） 对本报记者说：“泰国政府
计划在 2 年内使所有主要公路都升级
为四车道或以上，并将升级约 +444公
里的老旧公路，修缮连接到缅甸、老
挝的公路，还将修建 . 条新的高速公
路网络。”

由于山多河流多，经济发展水平

相对落后B老挝、缅甸、越南等
国的公路建设一直比较滞后。本
报记者不久前从老挝沙耶武里
省乘车到首都万象。这条公路是
昆曼公路的一条重要分支，也是
老挝最重要的一条公路。它从琅
勃拉邦南下到首都万象，再进入
泰国后与东西横贯东南亚的“中
轴路”*0号公路连接。但 !44多
公里的路程居然走了 *0 个小

时，途中还搭驳船渡过湄公河。

东西运输压力骤显

贯穿南北的昆曼公路打通后，东西向道路不畅的压

力明显加大。泰国中部向东通经老挝通向越南东河的 *0

号公路，部分路段急需重修或扩建。这条公路与越南沿
海的亚洲 * 号公路相接，北上可通向南宁，南下可到胡
志明市，再向西与金边接通，未来将成为广西与老挝、
泰国、柬埔寨和马来西亚连接的主要通道。

在泰国边境城市湄索，达府商会主席班颇告诉本报
记者，从湄索到缅甸的毛淡棉港口，大约有 *24 多公里
的崎岖不平的路段，部分路段只能单向行驶，路况极差。
泰国一侧双向四车道的公路有望在明年 D 月扩建完工，
缅甸境内路段的整修也在进行中。

潘尼查康告诉本报记者，资金依然是公路建设的主要
问题。目前，柬埔寨、缅甸、老挝等国的公路项目主要靠亚
洲开发银行等国际组织出资。解决资金问题还需要设法吸
引更多外资参与，同时考虑把主要公路变为收费公路。

直达运输仍未全面开通

目前，越南车辆可直接开到深圳、广州、南宁和昆明，
中国车辆可以开到越南河内和海防。越柬开放直达运输，
两国的车辆也均可进入对方国家，直接将货物送到货主的
“家门口”。

但由于有关便利运输的协定尚未全面实施，中缅和
中泰还未开通直达运输。中缅两国货物只在两国边界口
岸交易。中泰两国同样如此，今年春节有不少中国游客
自驾车经昆曼公路到泰国北部旅游，但货车就享受不了
这样的“待遇”了。

此外，各国海关、检疫、安检和文件填报的程序和标准
不同，运输时间和物流成本高居不下。“因为公路状况不
同，A国规定货车最大载重量 *!吨，5国规定 *4吨。一辆
满载货车从 A国进入 5国，只能在边境租一个仓库储存
超限的 !吨商品，物流成本就更高了。”潘尼查康说。

打 开 泰
国的地图，有两条公

路格外醒目：一条以曼谷为中
心，北上经老挝与中国昆明连通，南

下经马来西亚通向新加坡。另一条是“中轴
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国家之间差异明显
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泰国那黎宣大学物流与供应链管理学
院 院 长 波 萨·潘 尼 查 康 （ 566789:
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中泰还未开通直达运输。中缅两国货物只在两国边界口
岸交易。中泰两国同样如此，今年春节有不少中国游客
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此外，各国海关、检疫、安检和文件填报的程序和标准
不同，运输时间和物流成本高居不下。“因为公路状况不
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本报电 记者日前从昆明市委宣传部获悉，D月 +/日至 !月 *日
期间，以“相约狂欢昆明，体验七彩云南”为主题，包括“魅力风情”
大巡游、欢歌劲舞广场秀等在内的狂欢节活动将如期上演。

据介绍，中国昆明国际文化旅游节昆明狂欢节开幕式将于 D月 +/

日上午 *4时，在省科技馆大门内举行。“魅力风情”大巡游活动分 D个
时段举行，各演出队伍依次围绕翠湖环路（由云南省科技馆大门开始至陆
军讲武堂结束）进行巡演。欢歌劲舞广场秀活动分 !个时段举行，活动在南
屏步行街中心广场、金马碧鸡广场、西寺塔广场、翠湖北门广场、翠湖春晓
广场、真庆观广场、桃源广场、五华区政府广场、世博园正门广场（东南亚
表演团）、官渡古镇广场 （少林寺表演团）、南亚第壹城广场 （欧美团队表
演）等 **个广场举行。

公 路 网 亟 待 升 级
本报记者 暨佩娟

桥头堡资讯

本报电 记者从日前举行的云南省外商投
资企业协会第四次会员代表大会上获悉，截至
今年 .月底，云南省利用外资规模累计突破百
亿美元，达到 *4*10亿美元。

据云南省商务厅最新统计，在这 *4*10亿美
元中，有 !# 亿美元为 +4*4 年以后完成，其中
*D 亿美元属于老外资企业的新增投资，占 . 年
来利用外资总额的 +D1*.3，反映出外资企业在云
南扩大投资规模的信心正显著提升，投资渠道进一
步拓宽。自 */#D年第一家外资企业落户云南以来，
云南省商务部门充分发挥桥梁和纽带作用，积极服
务外商投资企业。

云南利用外资创新高

本报电 D月 *.日，第十六届澜沧江·湄公河次区域
经济合作西双版纳边境贸易旅游交易会在西双版纳国际会
议展览中心开幕。

本届边交会以“睦邻友好，共同发展”为主题，由云南省
商务厅、云南省旅游发展委和西双版纳傣族自治州政府联合
主办，./4多家国内外企业参展。其中，国外参展企业 */D家，
分别来自泰国、越南、老挝、缅甸、柬埔寨、尼泊尔、巴基斯坦、
阿富汗和美国，参展商品包括农副土特产、旅游商品、民族服
饰、化妆品、红木家具、金银饰品、珠宝玉石等。

开幕当天，共签署投资项目 *0个，涉及生物产业、文化旅
游、特色加工业、现代物流、基础设施等领域，签约总金额达
**2亿元，签约重大项目包括西双版纳三甲医院、云南省第一人民
医院西双版纳分院等。据悉，本届边交会将持续到 *2日。

西双版纳边交会开幕
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曼昆公路中国境内段小勐养—磨憨公路如玉带缠绕
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“南亚地区是世界上重要的新兴市场，在中国
全方位对外开放战略中具有重要地位和作用。云
南不仅是中国面向南亚市场的门户，也是南亚地
区进入中国市场的门户，因此，紧紧抓住中
国—南亚博览会这个平台，对于推进云南桥头
堡建设至关重要。”长期从事南亚研究的云南
省社科院南亚研究所所长、研究员陈利君在
接受记者专访时认为，云南应充分利用这
个平台，与南亚各国形成资源、产业、市
场及投资等方面的对接，以促进双方互利
互惠、共同发展。

陈利君说，中国与南亚各国之间的交
往历史悠久，双方在资源、产业等各个领
域的合作，不仅能互通有无，而且能够
达到共荣共进。南亚地区有 *2 亿人口，
地域广阔，需求多样；尽管全球性经济
发展低迷，南亚国家仍然显示出强劲
的活力，平均经济增幅一直保持在 03

以上，与南亚国家合作，对中国经济
发展有积极的促进作用；南亚市场潜
力巨大，随着经济发展，人民收入迅

速提高，传统和新兴产品需求增长每年在 .3以
上，形成了强大的消费市场。比如印度中产阶级
人口相当于欧洲人口的总和，消费需求非常大；
我国与南亚都是发展中国家，从发展阶段、水平
来比较，中国高于南亚国家，中国工业化进程进
入中后期阶段，南亚则刚进入工业化，因此，双
方合作潜力巨大。

在谈到云南与南亚国家如何开展合作交流、
互利共赢时，陈利君认为，云南要抓住机遇，加
快走出去步伐。一要进一步调整产业结构，推动
外向型经济提速升级；二要大力调整产品结构，
如云南烟草是烤烟型，南亚国家喜欢混合型；茶
叶主要是绿茶，南亚国家喜欢红茶，出口有限；
服装生产能力薄弱，其风格和实用性与南亚国家
消费者需求不相符；南亚国家需求量最大的电子
产品如手机、电视机，云南则没有。这些既是我
们的短板，也是我们的突破口；三要发挥区位优
势，加快通道建设，促进双方贸易增长；四要扩
大与南亚国家投资合作，通过农业、教育、旅游、
文化、信息产业及工程承包等方面的投资合作，
推动双方共同发展。

南博会：共搭平台 互通互利
———访云南省社科院南亚所所长陈利君

高丽明

本报电 近日，云南省政府出台
《加快推进瑞丽重点开发开放试验区建设
若干政策》，全面推进瑞丽重点开发开放
试验区建设。
《政策》 分为 0 大类、+# 项，在财

税政策方面规定，从 +4*.E"%"% 年，省
财政继续每年给予试验区 * 亿元综合
财力补助；省财政在安排各类一般性
转移支付和专项转移支付时，给予试
验区重点支持和倾斜。对入驻试验
区的新办企业，应缴纳企业所得税
地方分享部分实行“五免五减半”
优惠，即自取得生产经营
第一笔收入年度

起，前 ! 年免征、后 ! 年减半征收企业
所得税地方分享部分。

在投融资政策方面，鼓励类、允许
类外商投资项目省级核准权下放试验区
主管部门；对中央和省安排的公益性建
设项目，争取中央加大投资比例，省直
有关部门给予倾斜支持；支持各类金融
机构到试验区设立分支机构。鼓
励各银行业金融机构建立贷
款审批快速通道。

多策并举促瑞丽试验区建设


