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一座座造型各异、巍峨壮观的桥梁，跨越江河湖
海、连通峡谷深沟……中国桥梁正由“跟跑”“并跑”向

“全面领跑”迈进，并且跨越山海，走向世界，在不少国
家点亮一座座耀眼的“中国地标”。从今天起，我们推
出“跨山越海中国桥”系列报道，以飨读者。

——编 者
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在乌蒙山脉深处，一座大桥跨越峡谷，将云贵两省
紧紧连接在一起。这就是有着“世界第一高桥”之称的杭瑞
高速北盘江大桥。大桥桥面距谷底垂直高度565.4米，居
世界第一。自2016年建成通车以来，大桥不仅便利了交
通运输，还成为一道靓丽的风景线，吸引各地游客前来
参观，带动当地经济发展，促进百姓增收致富。

钢铁巨龙，横跨云贵

世界第一高桥的具体位置在哪里？
从地图上看，杭瑞高速北盘江大桥位于云南省曲靖

市宣威市普立乡与贵州省六盘水市水城区都格镇之间，
与贵阳和昆明的距离大致相当。

从地形上看，北盘江大桥坐落在最典型的喀斯特地
貌中，像一条“钢铁巨龙”连接高耸的山峰，横跨峡谷。
有时，大桥在云雾中若隐若现，好似横亘在天上一样。

乘车行驶在全长 1314.4 米的大桥上，十分平稳，记
者并没有特别的感受。可是在桥中心下车后，首先感到
一阵头晕目眩，大桥桥面距谷底的江面约有 200 多层楼
高。简单一算，大桥的高度比北京最高建筑“中国尊”还
要高出一截。站在桥上俯瞰，远处山脉郁郁葱葱、绵延
不绝，半山腰的村寨炊烟袅袅，谷底的北盘江像是一条
溪流。

下高速驶入六盘水市水城区都格镇龙井村，该村位
于北盘江支流——可渡河畔，处于北盘江大桥正下方。
回忆起没有大桥的日子，村民马选军说：“那时，山这边
镇子的百姓想去山那边买包食盐，都要先到谷底，然后
从简陋的铁索桥上走过，来回要一天的时间。”而现在，
只需要短短几分钟就能去到山的另一边。

“北盘江大桥是杭瑞高速毕节至都格段控制性工程，
打通了杭瑞高速的‘最后一公里’。”杭瑞高速水城营运管
理中心双水桥隧站站长杨明华对记者说，“此前想从贵州
六盘水到云南宣威，需要绕路到南边的盘州，从盘州进
入云南后再北上，车程约4小时。北盘江大桥建成后，这
个时间缩短到1小时。”

大桥的选址和设计不是简单拍脑袋，而是综合地
形、地质、风力等多种因素，最终确定下来的。

大桥施工选择的是地势平缓、开挖方量小的位
置，以利于施工场地布设，降低施工难度。而风则是
修建大桥及大桥通车“看不见的敌人”。贵州山高谷深，
沟壑纵横，风场表现复杂。为此，勘察队在此蹲守了
将近两年，最终测算出精准的风力变化数据，为选址
工作提供了依据。

经过设计人员的反复论证，大桥最终采用钢桁梁斜
拉桥方案。相较其他方案，该方案施工更加安全、方
便，且后期养护成本更低。确定选址和设计方案后，
2013年，北盘江大桥正式破土动工。

创新工艺，攻坚克难

在蜿蜒的群山中修桥，首先考虑的是运输。项目所
需的2.4万余吨钢材、18万方混凝土如何上山？北盘江大
桥施工单位——中交第二航务工程局首先修建了进场便
道。由于山高路险，3 公里正线，累计修建便道 23 公
里。在修便道过程中，由于每天需要从山脚走到山上的
驻地，项目常务副经理喻文浩走坏了3双鞋。

便道的修建，为封闭落后的都格镇多个山村的村民
带来便利。青年村民开始纷纷购置摩托车，接送孩子上
下学。还有村民购买卡车搞起了运输，将当地出栏的牛
羊送到贵阳、宣威等地出售。

钢材、水泥则可以化整为零，分批次运输上山。但
对项目用电至关重要的变压器重达1吨多，无法拆分，且
没有大型机械辅助，只能由施工人员用最原始的撬棍
人工运输上山，其后又耗时 3 个多月架设起近百根电
线杆。

前期工作准备就绪后，又一个难题摆在施工人员面
前：由于施工地址处在喀斯特地貌，溶洞分布密集且难
以预测，在主塔桩基施工过程中，钻机无法施展，只能
采用最原始的人工挖孔。大桥264根桩基，几乎每根桩基

在挖孔时都遇到了溶洞。其中，最难处理的就是遇到溶
洞渗漏流沙，要一边挖孔一边注浆固接。

修建世界第一高桥，搭好“骨架”很关键。大桥
桥面与谷底的高差前所未有，传统的施工工艺无法
适 用 ， 如 何 将 重 达 6600 吨 的 钢 桁 梁 送 达 指 定 位 置？
大桥建设团队通过技术创新，研发出模块化钢桁梁
自动顶推系统：先在地面按左右纵梁和横梁进行拼
接，再用桥面吊机等设备进行吊装。该工艺大大提
高了施工精度和安全系数。

“骨架”搭好了，如果“肌肉”不结实，即混凝土没浇筑
好，则会前功尽弃。北盘江大桥浇筑混凝土采用的是泵
送的方法。混凝土的原料往往就地取材，北盘江大桥混
凝土的原材料是当地的机制山砂。由于机制山砂品质不
一，形成的润滑层厚度也难以保持一致，导致泵送过程
中容易出现堵管、爆管的情况。要想解决这一问题，需
要确定混凝土中机制山砂的配比。

建设团队提前一年研究混凝土方案，经过反复试验发
现，不同泵送高度对混凝土配比的要求不同，越到高处，对
混凝土的流动性要求越高，230米后几乎每20米就要调整
一次方案。为此，建设团队研发出一种智能混凝土，学名叫

“机制砂自密实混凝土”，能够自动均匀地填密充实模具里
的空间，既保证质量又节约施工成本。

“自开工以来，我们克服了当地基础设施差，供电、
供水保障不足，峡谷横风、低温、霜冻等不利影响，保
证了大桥精确合龙。”中交二航局毕都高速北盘江大桥项
目部总工程师王超说。

桥旅融合，带动致富

2016 年 12 月 29 日，对马选军来说，是一个特殊的日
子。这一天，随着第一辆车驶过入口，北盘江大桥正式通
车运营，龙井村的命运也发生改变。

大桥通车后，慕名前来过桥、观桥的人越来越多。由于
马选军家有良好的观桥视野，他顺势开起了“小马哥”农家
乐，吃上了“文旅饭”。

一开始，马选军只是为参观大桥的游客提供吃饭、住
宿等服务，后来免费为游客讲解大桥的相关知识，还义务
作导游，带人们逛逛附近的村寨。得益于价格实惠、服务
好，马选军的生意越做越红火。“去年收入能达到几十万
元，这在大桥开通之前都不敢想。”马选军笑着对记者说，

“在我们村，越来越多的人搞起了旅游，日子越过越好。”
大桥通车也带动了整个六盘水的文旅产业发展。

离北盘江大桥不远的水城区海坪街道安置点，主要住
着易地搬迁户。安置点依托玉舍国家森林公园发展文
旅产业，过去的贫困户依靠旅游纷纷脱了贫，搬迁户
曹学花就是其中之一。“之前我家 8 口人挤在一间小平
房里。”曹学花说，“在安置点，我们家家户户都住上了
宽敞明亮的小别墅。”

现在，从云南、广西等地开车前来游玩的游客不断增多，
曹学花便将自家的房子改造成民宿。在夏天旅游旺季，安置
点里停满了来自天南海北的车辆，民宿一房难求。“如今一套
房子一年就能收入好几万元。”曹学花说。

坐拥世界第一高桥，六盘水市积极发掘这座“富矿”。
今年 9 月，2023 国际高桥极限运动邀请赛在六盘水市举
办，共有来自11个国家的25名选手参加。最具看点的是
在北盘江大桥上举行的低空跳伞赛事，选手从大桥上一
跃而下，降落到峡谷中的指定位置。

“桥下的峡谷河流很美，这次比赛也非常棒，今天是
我最难忘的一次比赛体验。”首次来中国参赛的意大利选
手朱利安说，他已经在社交媒体上与朋友分享了在中国
世界级大桥跳伞的经历，很多朋友表示想来这里体验。

“贵州依托世界级桥梁众多的优势，以建设全国体育
旅游示范区为抓手，加强资源整合和开发利用，通过提
升好桥梁价值、打造好体育赛事、讲述好旅游故事等举措，
推动书写‘桥体旅’融合大文章。”贵州省体育局副局长肖
俊说。

贵州省充分利用桥梁资源优势，力推桥旅融合，不
仅让桥梁连接起一个个隐于深山的旅游景点，还让桥梁
成为新的旅游目的地。

走 向 世 界 的 中 国 桥
张一琪

跨山越海中国桥跨山越海中国桥

▲ 6月 30日，工作人员在展示《现代桥梁建设》特
种邮票，其中小型张为北盘江大桥。

◀ 马选军正在为游客与北盘江大桥拍摄合影。
▼ 贵州、云南交界处的杭瑞高速北盘江大桥。

贵
州
北
盘
江
大
桥
。

新
华
社
记
者

欧
东
衢
摄

▶ 9 月 7 日，在 2023
国际高桥极限运动邀请赛
上，荷兰选手从北盘江大
桥上起跳翱翔。

本版照片除署名外，
均为新华社记者陶亮摄

杭瑞高速北盘江大桥——

世界第一高桥“炼”成记
本报记者 赵 昊

杭瑞高速北盘江大桥——

世界第一高桥世界第一高桥““炼炼””成记成记
本报记者 赵 昊

“一桥飞架南北，天堑变通途。”1955年，
武汉长江大桥开工建设，这是新中国成立后
修建的第一座公铁两用的长江大桥。从那时
起，一座又一座大桥在中国拔地而起，一项
又一项技术难题被攻克，中国桥梁创造了许
多第一。

如 今 ， 中 国 桥 梁 在 世 界 崭 露 头 角 。
2022 年 7 月，由中国路桥承建的克罗地亚
佩列沙茨跨海大桥通车；2022 年 6 月，中
国企业修建的孟加拉国帕德玛大桥正式投
入使用；2018 年 8 月，马尔代夫中马友谊大
桥建成，这是马尔代夫首座跨海大桥……无
论国内国外，桥梁建设离不开精湛的造桥
技术，更离不开中国经济、科技实力的
支撑。

中国桥梁技术在实践中不断得到提

高。从武汉长江大桥、南京长江大桥，到北
盘江大桥、平塘大桥，历经几十年，中国一
步一个脚印，先是“学习和追赶”，再是“提高
和创新”，中国桥梁技术有了长足进步。中
国地形地貌复杂、施工难度大，但中国的
桥梁人辛苦钻研和探索，将一座座大桥建
在崇山峻岭之间、大江大河之上。现在，
大跨度悬索桥、斜拉桥、拱桥、高速铁路
桥梁……各种类型的桥梁，中国均能修
建，而且许多指标名列世界前茅。

作为世界第二大经济体，中国有着雄
厚的经济基础；持续的科技进步，则为中
国桥梁技术的不断精进，提供了强大的科
技保障。在桥梁建设过程中，中国桥梁人
依靠科技创新，解决了一个又一个难题。
贵州山地多，运输就是一大问题，施工单
位采用模块化组装，分批吊装；施工地区
喀斯特地貌多，钻孔中就不断注入混凝土
固接，防止渗漏。孟加拉国帕德玛河含沙
量大，河道易淤积，施工中不断开展河道

清淤，保证施工安全；河下游土质松软，大
桥桥墩难以稳固，施工队伍创新使用大量
钢桩，插进河中，稳定桥墩……雄厚的经
济实力、强大的科技创新能力和施工能力
是中国桥梁走向世界的最大底气。

随着共建“一带一路”倡议深入推进，
中国桥梁“走出去”的步伐将迈得更大。近
年来，许多国家急需新建桥梁，也有不少
国家的桥梁逐渐进入“老年期”，这给中国桥
梁人提供了新的契机，也带来了新的挑战。

中国桥梁人应当借鉴和吸收先进经验，不
断探索和研究，创新造桥技术，提升管
理能力，更好地适应国际市场，获得越
来越多的国际认可。

从“拜师学艺”到独立自主，再到世界领
先、开始“走出去”，中国桥梁人付出了艰苦
的努力，取得了骄人的成绩。我们期待，
今后能在世界更多地方见到越来越多的中
国桥。


