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▲中国首艘甲醇双燃料
动力绿色船舶，由中国船舶
集团旗下广船国际自主研发
设计建造，此前已在广州
南沙交付离厂。该船配备了
世界领先的甲醇双燃料驱动
系统，最高可减少 75%的碳
排放、15%的氮排放和 99%
的硫及颗粒物排放。

赵云鹏摄 （人民视觉）

▶5 月 11 日，海南省海
口港集装箱码头停泊着多艘
大型集装箱船，港区车来船
往，装卸繁忙。

苏弼坤摄 （人民视觉）

船用甲醇燃料受到青睐

近段时间，瞄准甲醇燃料领域，全球造船业牵手海
运公司动作频频。

4月6日，中国船舶集团有限公司和法国达飞海运集
团在北京签订合作协议，协议内容包括建造2型16艘超
大型集装箱船，合作金额达 210 多亿元人民币，创下中
国造船业一次性签约集装箱船最大金额新纪录。

“这次订单除了 4艘 23000TEU（标准箱）液化天然气
（LNG）双 燃 料 动 力 超 大 型 集 装 箱 船 ， 还 有 12 艘 为
15000TEU 甲醇双燃料动力大型集装箱船，是集团首次
批量承接甲醇燃料动力箱船订单。”中国船舶集团有关负
责人介绍，该型 15000TEU 甲醇双燃料动力大型集装箱
船，由集团旗下江南造船（集团）有限责任公司、大连船
舶重工集团有限公司分别建造 6艘。该型船采用绿色甲
醇作为主要燃料，可以实现全航程近零排放。

同日，中远海运集团、法国达飞海运集团和上港集
团有关负责人共同签署《关于开展港口船用绿色甲醇供
应合作的备忘录》。根据备忘录，三方将携手合作，在
包括上海港在内的中国主要港口，为达飞海运、中远海
运未来的双燃料甲醇船队采购、供应和交付船用绿色甲
醇燃料。中远海运集团有关负责人透露，集团正在加速
推进脱碳行动，目前已经订购 12 艘甲醇动力双燃料集
装箱船。

时间再往前回溯。2021年 8月，来自丹麦的航运公
司马士基宣布订造8艘16000TEU型甲醇动力集装箱船，
这些船型均适用于远洋航行。前不久，同样由马士基订
造的2100TEU型集装箱船在韩国现代尾浦造船下水，成
为全球首艘正式下水的甲醇动力集装箱船。

据法国咨询机构 Alphaliner 统计，截至今年 2 月底，
全球绿色船舶订单占总订单约四成，其中LNG双燃料船
舶订单量达 198艘、231万标箱，约为订单总量的三成，
目前占累计订单总量比例最高。甲醇双燃料船舶订单为
68艘、93万标箱，在总订单中占比以较快速度增长。

促进海运减排是主要目的

造船商、海运商为何纷纷将目光投向船用甲醇燃
料？业内人士透露，促进海运减排是主要目的。

2018年，IMO（国际海事组织）通过船舶温室气体减
排初步战略，提出在本世纪内实现国际海运温室气体零
排放的愿景。燃料替换，就是实现减排的一个重要环节。

“对于部分海运公司而言，出于致力绿色减排目标，
公司愿意为绿色价值买单，因此会选择使用更清洁的船
舶燃料。另一方面，很多远洋班轮运输的货物是消费品，
这些消费品品牌对外做出了‘零排放’的承诺，而货运过
程中产生的碳足迹也是评判是否实现‘零排放’的标准之
一，所以这些消费品商乐于为‘绿色溢价’买单。”江南造
船（集团）有限责任公司副总经理林青山告诉本报记者。

从类别看，燃油、LNG 是目前较为常见的船舶燃
料。林青山向记者介绍，使用LNG作为船用燃料导致的
碳排放量比使用燃油产生的碳排放量少，但要完全实现

“脱碳”仍较困难，且LNG燃料需在零下160摄氏度左右
的环境中储存，保存方式不够便捷。“甲醇燃料、氢燃料
和氨燃料是目前业内探讨较多的几类清洁替代燃料，但

氨燃料、氢燃料都存在商业化程度不足等问题。而绿色
甲醇既可以常温储存，又具备基础设施改造成本较低等
优势，是目前业内认为实践性较强、碳排放较低的清洁
燃料。”林青山说。

同司机开车需要加油一样，远洋航行也需要保证充
足的燃料供应。此次中船集团和法国达飞签订的甲醇双
燃料动力船，既能“加”甲醇燃料，也能使用传统燃油燃
料。“从船舶设计的角度看，如果一次性加注好全航程所
需燃料，对于集装箱船的装载量会有一定影响，燃料占
了重量，装箱也就少了。”林青山说，一般而言，船东会
综合权衡载重量、燃料使用情况、不同港口燃料价格差
异等因素，决定是否多航段“加油”。

在燃料供应端，部分油气公司成了船舶“加油商”。去
年 9月，中国石化燃料油公司在广州南沙港为国内首艘
自主研发建造的甲醇双燃料船舶首航加注 90 吨甲醇燃
料，成为中国第一个开展甲醇燃料加注作业的船舶燃料
供应企业。

“该型船是中国船舶集团旗下广船国际自主研发建造
的4.99万吨甲醇双燃料化学品/成品油船首制船，配备甲
醇双燃料驱动系统，可以采用燃油、燃油水合物、甲
醇、甲醇水合物 4种燃料模式驱动，排放情况满足 IMO
最高等级排放要求，最高可减少 75%的碳排放。”中国石
化燃料油公司有关负责人介绍，在甲醇燃料加注方面，
公司为此制定出通过码头岸线连接“卸车到船”的作业“十
步法”，在业内试出了一条新能源船舶燃料加注之路。目
前，公司已覆盖国内所有船供油网络对外开放港口，同
时在海外50多个重点港口具备供油能力。

甲醇燃料应用配套仍待完善

不仅是海运范畴，在相关政策推动下，近些年甲醇
燃料在交通领域已实现广泛应用。

2012 年起，工业和信息化部牵头先后在山西、上
海、陕西、贵州、甘肃等 5省市组织开展甲醇汽车试点
工作，试点车涵盖乘用车、厢式车、重型卡车。2019
年，工信部等 8部门印发 《关于在部分地区开展甲醇汽
车应用的指导意见》，提出推动甲醇汽车及燃料技术研发
与应用。2021年印发的《“十四五”工业绿色发展规划》提
出，促进甲醇汽车等替代燃料汽车推广。数据显示，目
前中国甲醇汽车市场保有量约3万台，总运行里程约100
亿公里。

绿色甲醇燃料“吃香”，既与其低碳排放优势有关，也
与中国能源资源特征相关。富煤缺油少气是中国能源资
源的显著特点。工信部有关负责人此前表示，国内煤炭
资源中，约四成以上是高硫煤，这些高硫劣质煤不适宜
直接作为发电或工业燃料，但可用于生产甲醇。结合中
国资源禀赋特点和甲醇汽车发展情况，推动甲醇汽车区
域发展，有利于促进传统工业转型升级、推动绿色循环
发展。

眼下，中国已成为全球最大的甲醇生产国和消费
国。根据中国氮肥工业协会统计数据，2022年，中国甲
醇产能达到 10041 万吨，突破亿吨大关。此外，去年全
国消费甲醇约9224万吨。

业内人士分析，中国甲醇生产原料来源广泛，且生
产工艺和技术水平在全球处于领先水平，已具备全产业
链可持续发展基础。伴随甲醇燃料进入快速发展阶段，
要推动甲醇燃料更好、更广应用，仍需继续完善相关配
套利用体系。

在林青山看来，在船舶燃料领域，开发利用好绿
色甲醇燃料，应做好船用甲醇燃料加注、岸基加注站
新建及改造等方面工作，更要加强船用甲醇燃料生
产、运输等方面能力。“目前，全球有 100 多个港口可
使用甲醇，但船用绿色甲醇燃料价格仍处于较高水
平，进一步提升甲醇燃料生产能力，有利于形成规模
效应，降低甲醇燃料使用成本，进而为海运减排做出
贡献。”他说。

中法企业签订甲醇燃料集装箱船合同订单——

大型班轮“吃”进绿色甲醇
本报记者 廖睿灵

大洋之上，一艘艘集装箱船航
行不停，成为国际货物贸易的重要
运输工具。许多人不知道的是，这些
传统靠“吃”燃油、LNG（液化天然气）
作为动力的大家伙，如今正转向使
用一种更为清洁的燃料能源——绿
色甲醇。

前不久，中国船舶集团与法国
达飞海运集团签订合作协议订单，
其中就包括12艘15000箱甲醇双燃
料动力大型集装箱船。这是中法两
国在绿色低碳发展领域开展的一项
重要合作。

“船东”为何青睐绿色甲醇燃
料？大船如何靠“吃”甲醇度过远洋
航行？甲醇燃料目前应用情况如何？

5 月正值“果中之
王”榴莲的成熟和销售
旺季，大批泰国榴莲
进入中国市场。多地
消费者惊喜地发现，4
月初 43 元/斤的榴莲，
眼下不少超市里的售
价降至了 20 元/斤，一
整颗榴莲200元左右即
可拿下。榴莲降价了！

正值消费旺季又
是 进 口 水 果 的 榴 莲 ，
价格为啥下跌？

据了解，泰国拥
有 200 多个榴莲品种，
是全球出口新鲜榴莲
最多的国家，也是中
国允许进口水果品种
最多的国家。得益于中
老铁路的“快车”，泰国
榴莲进入中国的时间
大大缩短。过去海运
需要约7天、公路运输
需要约5天，而如今只
需3天。据泰国媒体报
道，从泰国玛达普站
开往中国广州的“榴莲
班列”，已打破从泰国
运输水果至中国所需
时间的最快纪录，运
输途中损耗的概率也
显著降低。综合成本
下降，榴莲变便宜也
就顺理成章了。

泰国商业部数据
显示，2022 年中国占
泰国榴莲出口总量的
96%以上。在中老铁路
的助力下，今年泰国
榴莲的出口额有望再
创新高。

不只榴莲，今年4
月起，山竹、龙眼、榴莲
等热带水果大量上市，
每天都有一列水果专
列通过中老铁路入境
后，发往昆明、成都、广
州等各大城市。

去年 12 月，云南
磨憨铁路口岸进境水果指定监管场地建成投入使用，
中老铁路正式具备入境水果全铁路运输能力，越来越
多的东南亚热带水果搭乘中老铁路“澜湄快线”国际货
物列车抵达云南昆明。截至今年 4 月 28 日，中老铁路
运输进口山竹、榴莲等水果达1.1万吨，丰富了国内水
果市场。

据了解，今年的进境热带水果运输旺季将持续至6
月底，预计榴莲、山竹、龙眼、柚子等东南亚特产水
果运量有望实现同比增长50%以上。

热带水果保鲜期短，如何保证中国消费者享到“口
福”？中国铁路昆明局集团有限公司和云南磨憨铁路口
岸共同实行24小时提箱，直装直卸，水果班列到达“90
分钟内卸车，卸车后90分钟回空箱”，提高水果班列的作
业效率，及时实现水果在中心场站的分拨和掏装箱。

除了云南磨憨口岸，还有部分东南亚热带水果通
过广西凭祥口岸、东兴口岸进入中国市场。为提升进
口水果运输效率，中国铁路南宁局集团有限公司推出

“8+1”无人值守冷藏车组：相对于传统跨境生鲜货物一
般每4小时就要接电制冷的传统冷链运输，“8+1”车组
由 8个冷藏箱和 1个发电箱组成，可为 8个集装箱持续
供电制冷300小时，不再受制冷4小时的限制。在保证
水果品质的同时，进一步压缩通关时间，将新鲜美味
的热带水果送上国人餐桌。
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在泰国东部兰乍邦火车货运站装有榴莲的“水果
列车”。 拉 亨摄 （新华社发）

在泰国东部兰乍邦火车货运站装有榴莲的“水果
列车”。 拉 亨摄 （新华社发）

本报电（李永
青） 傍 晚 ， 一 辆
装 载 着 韩 国 进 口
短 保 质 期 乳 品 的
冷冻箱式货车缓缓驶入跨境优品

（青岛）国际贸易有限公司仓库。
半个小时后，货物查验和通关手
续办理完毕，这些乳品通过冷链
物流连夜发往全国 40 多个城市
的商超、便利店进行销售。

“海关靠前服务，企业通关更
加便利。”公司通关部经理林滕滕
表示，企业短保质期食品检查放
行时间平均缩短了 3 个工作日，
平均货架期延长了 30%，销售
量、销售额同比上升50%。

自 2022 年 RCEP 生效以来，
青岛海关落实和推出一系列服务

措施，不断优化口岸营商环境，
畅通RCEP贸易物流通道。

“现在集装箱抵港，我们不用
到场就已完成查验。”主营冻干水
果、蔬菜等生产加工的青岛乔瑟食
品有限公司关务经理邢瑞敏说。

在海关推行的“企业免到场
查验”模式下，查检作业依托“关
港通”口岸智慧查验平台系统，
将之前需要企业现场参与的预约
拖箱、预约掏箱、预约查验等 5
项工作简化为线上一次性预约，
企业人员无需到场即可完成海关
查验，并能够通过系统及时查询

通关信息。
“去年我们公司共出口日本

草莓粉和草莓片超100吨，关税优
惠 25.4 万元人民币。”邢瑞敏说，
关税减让政策叠加顺畅的物流，
公司出口额连年稳步攀升，目前
生产计划已经排到6月末。

据青岛海关统计，今年前 2
个月，山东对 RCEP其他成员国
进 出 口 1716.4 亿 元 ，同 比 增 长
10.3%。随着 RCEP 贸易物流“黄
金 大 通 道 ”日 益 畅 通 ， 山 东 对
RCEP 成员国经贸潜力将得到不
断释放。

青岛海关助力畅通RCEP贸易物流通道

四川省阿坝州理县近年来充分
发挥资源优势，大力发展甜樱桃种
植产业，甜樱桃已成为理县果农脱
贫致富的主要产业。眼下，理县通
化乡的甜樱桃陆续成熟，当地农户
正忙着采摘成熟的甜樱桃发往全
国。图为5月14日，当地农户正在
果园进行直播带货。

严易程摄 （人民视觉）

抢抢““鲜鲜””上市上市


