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弘扬“鲲龙精神”

据悉，研制批全状态新构型灭火机共投产4架，此次
飞行试验的 AG600M （1006 架） 属该型飞机的第三架。
首架机已于 2022 年 5 月 31 日实现了陆上首飞，2022 年 8
月29日实现了水上首飞。第二架机于2022年9月10日实
现陆上首飞。第三架机自交付试飞站位以来，陆续完成
地面调试、发动机试车、低中高速滑行，于2022年12月
9日完成了首次飞行试验，截至目前，已有三架机同时开
展飞行验证试验任务。

AG600 研制全线以舍我其谁、敢战必赢的工作作
风，紧盯重大节点和关键任务，打响“鲲龙”品牌，一
步一个脚印实现宏伟蓝图，奋力书写“航空报国、航空
强国”的时代答卷。

研制团队克服高温酷暑、疫情影响、台风恶劣天气
等多重不利影响，统筹谋划、精细管理，提前识别风险
点，科学排产，稳步推进各项工作。以只争朝夕、百折
不挠的毅力，成功守住各重大节点，以实际行动践行

“不让火车在家门口晚点”的庄严承诺和“志存高远、拼
搏奉献、自主创新、逐梦海天”的“鲲龙精神”。

2022 年 11 月 8 日，基于技术验证机优化后的全新
“鲲龙”AG600M飞机在第十四届中国 （珠海） 航展开幕
式上惊艳亮相，向公众展示 12吨投汲水功能。随后，航
空工业集团向社会发布 AG600M 飞机将于 2023 年 6 月后
投入实战使用。

从2012年到2022年AG600M珠海航展全状态12吨投
汲水，其间，技术验证机诞生，且完成三个首飞、全状
态新构型灭火机首飞及投水功能演示。10 年来，AG600
的研制自觉将党和国家的鼓励鞭策和殷切期望转化为推
动各项工作的强大动力，深入实施创新驱动发展战略，
历经国内大型新研飞机研制周期历史缩短、多项技术空
白填补、“主承制商—供应商”“小核心、大协作”共赢
等创新，AG600项目研制步入高质量发展的快车道。“鲲
龙”AG600 的研制打破了多年来水陆两栖特种飞机行列
无新研机型的局面。

坚持自主创新

2008 年“5·12”汶川大地震及随后的南方冰雪灾
害、森林火灾和海难事故的频发，均暴露了应急救援体
系中航空装备数量少、类型单一、结构不合理等问题，

《国家航空应急救援体系规划》随即出台，为满足森林灭
火和水上救援需要的大国重器——大型水陆两栖飞机
AG600开始立项研制。

AG600 飞机按照“水陆两栖、一机多型、系列发
展”的设计思路，采用单船身、悬臂上单翼布局及前三
点可收放式起落架，全机共有5万多个结构、2万多个系
统零部件、100余万个标准件。研制如此大的特种飞机，
既能在陆地上起降又能在水面上起降，放眼世界，也是
不多见的。随着型号科研及试飞工作推进，国内技术储
备不足，研制经费紧张，研制历史空白让该机型没有任
何经验借鉴，加之飞机重量、救援半径、失速特性指标
等问题，都对主要用于低空低速状态执行灭火任务和搜
索救援任务的AG600形成挑战。

项目存在的问题逐步显现，研制团队也加快了脚步。
方案一轮轮设计，数不清的大型试验、设备安全性

试验、适航审查会议，制造符合性检查工序、总装指
令，遇到的艰难与险阻不胜枚举，各大机体供应商联合
制造，企事业单位与高校参与项目，研制团队与广大参
研单位携手并进、奋力前行，抱着“国之重器，救民水
火”的使命感和责任感，坚持自主创新，突破了高抗浪
船体、气水动布局关键技术，研制出了全球最高和收放
结构最复杂的起落架；解决了复杂船型机身的制造及
气、水密铆接等难题，初步建立了大型水陆两栖飞机工
艺和生产制造标准体系；AG600 飞机的适航验证和审定
工作也极大提高了国内民机适航符合性验证水平，有效
推动民机适航体系的健全和完善，为民机研制产业培养
了一支专业的委任代表队伍，填补了大型水陆两栖飞机
技术体系和专用适航条款空白，开启了AG600的新时代。

AG600 技术验证机相继实现陆上、水上、海上首

飞，以及9吨汲投水灭火功能验证试飞。

能用、好用、早用

研制团队以研制一款能用、好用、早用的飞机为目
标，深入开展市场及用户灭火和救援使用模式研究，同
时结合前期研制存在的问题，开展了改进优化技术论证
工作。

一方面，遵循正向设计流程，全面梳理顶层设计输
入，基于任务使用场景和运行技术特征，识别飞机机动
能力等关键设计要求。2018 年盛夏，华南公司市场部副
部长崔伟正和他的团队忍受极寒天气和强烈的高原反
应，足迹遍布中国西南各地，收集高原及湖泊的使用环
境数据，捕获特殊任务需求，为 AG600 飞机未来的高原
使用，提供有效支撑。几个月后，崔伟又和设计师团队
一起，来到四川省凉山州。林区海拔高、群山环绕、崎
岖多变，航空灭火是在这里扑救火灾最迅捷、有效的手
段，崔伟和调研团队一起，几天的时间内仔细走访了林
区各个区域，交出了一份 AG600 飞机针对高原灭火的能
力需求调研报告。

一年的时间里，崔伟一个人在外的出差时长超过了
180天。他们把市场调研来的一摞摞成果，交给了研发团
队的设计师们。这，是以需求牵引的正向设计第一步。

另一方面，结合技术验证机在自主创新上取得的重
大科技成果，在继承“上单翼、T型尾翼、前三点式起落
架、大长宽比单断阶船体的总体布局形式和起落架系

统、动力系统”的基础上，充分挖掘现有飞机平台的潜
力，开展总体、气动、水动、结构强度、各系统及五性
等方面的优化设计。

在飞机改进优化设计初期，“改不改”“如何改”“大
改还是小改”是困扰团队的问题。技术验证机的各项试
验暴露出来的大大小小的问题与最初的设计指标，与

“能用、好用、早用”的设计目标之间的矛盾逐渐找到平
衡点。

在一轮又一轮的论证中，增压舱的改进方案从机头
增设增压舱、32框前增设增压舱到全机增压舱，团队克
服零行业相关借鉴经验、专家质疑、资金压力、疫情影
响等多方面影响，最终有效保证了设计指标。就这样，
研发团队逐个克服了新翼型、攻克投汲水灭火任务控制
系统关键技术、全新的电传飞控系统和综合航电系统方
面的诸多挑战。

巨大的压力没有击垮团队，反而燃起了他们的熊熊
斗志。改进优化后的 1 年时间内，研发团队顶着巨大压
力，整合资源、协同合作、团结一心，担当作为，铆足
劲，通过理论设计和试验验证，继续攻克多发螺旋桨飞
机机翼失速分离控制、水阻力峰值过大、大载荷系数船
体设计等关键技术难题。

2020 年，研制全线夜以继日、踔厉奋发，让全新的
AG600M 飞机仅用 8 个月就完成初步设计和详细设计工
作，AG600M （1003架） 8个月完成零件生产和大部件交
付，6个月完成总装和调试，5个月完成首飞前地面试验
实现首飞，首飞后随即完成了水上首飞、全状态 12吨投

汲水试验。研制团队不断用实际行动诠释“鲲龙精神”，
一次次刷新国内大型新研飞机研制周期的历史。

改进优化后的 AG600M 飞机最大起飞重量提高到 60
吨，最大投水量达到12吨，巡航高度提高到7600米，设
置增压舱，采用电传飞控和综合航电系统。改进优化后
的 AG600M 飞机安全性、任务执行能力、舒适性及经济
性等都得到了明显改善和提高，应用范围更广、任务效
率更高，实现了真正的“全状态”“新构型”。

这是研制团队披荆斩棘、攻坚克难的丰硕成果，离
AG600 飞机尽快在应急救援体系和自然灾害防治体系建
设中担当重任的目标更进了一步。

成熟的大飞机研制队伍

“鲲龙”AG600的十年，研制团队始终站在高水平平
安中国建设的高度、站在推动中国应急救援体系和国家
自然灾害防治体系发展的角度，去进一步理解和认识
AG600研制的意义。

党建与型号研制双融双促，关键时刻引领方向。研
制团队聚焦型号任务，在市场订单获取、关键技术攻
关、新研产品设计等发展关键领域、关键环节，在破解
科研试验难题的最前沿，在西飞、陕飞、成飞民机等供
应商主战场，党员骨干冲锋在前，跟产地设立临时党支
部，与供应商共建党员突击队、罗阳青年突击队，不断
激发研制团队“型号有我”的责任担当和“舍我其谁”
的顽强斗志，成就了AG600的战斗堡垒。

民机研制项目管理体系优化，夯实型号高质量发展
根基。航空工业集团党组高屋建瓴，行政指挥系统统筹
谋划，现场指挥系统科学组织，系统推进项目管理模式
构建，按照“通飞抓总、华南主责、集团保障”的分级
分层管理要求，融合“两总”架构优势，强化六条主线
多维管控，确保研制任务圆满完成。这是满足新时代应
急救援体系建设迫切需求的解题之法，是多业务协同、
多要素融合态势下的答题之道，更是夯实高质量发展根
基、提升民机研制能力的破题之策。

高素质创新型成熟人才队伍齐备，型号研制智力支
撑动力十足。为早日实现 AG600 交付使用以及未来
AG600 平台化、系列化、谱系化发展，华南公司比以往
任何时候都更加渴求人才。紧紧围绕型号研制需求，广
开纳贤之路，广聚天下英才，坚持边引进边培养，抓好
研发设计、总装制造、科研试飞三支队伍建设，从行业
内引进资深技术专家、国际顶尖结构强度专业人才，以
院士工作站、博士后科研工作站、博士工作站为依托，
搭建高端人才研发创新平台，制定技能人才三年滚动计
划，聘用成熟技能人才……如今的 AG600 研制团队已从
十年前平均年龄不足 28 岁，技术经验薄弱科研试飞队
伍，在“识才爱才敬才用才环境”中成长为一支成熟的
大飞机研制队伍。

应急救援的中坚力量

2022年12月15日，航空工业通飞华南与江苏祥跃通
用航空有限公司正式签署了5架“鲲龙”AG600M （灭火
型） 飞机购机合同，加快推进中国自主研制的大型水陆
两栖飞机市场化进程。此次5架购机合同的签订，超额完
成了项目年初“三架订单”的任务目标，标志着 AG600
型号迈出了商业成功的第一步。

一年来，航空工业集团研制团队克服了各种实际困
难，创新构建产融共同体模式，打造用户单位、制造单
位和运营单位于一体的新型业务模式和应急救援装备协
同应用新模式，急用户之所急、想用户之所想，共同为
目标用户提供服务，赢得了市场的积极响应和认同。此
次5架购机合同的正式签订，标志着AG600飞机市场化应
用迈出了坚实一步，已做好在“十四五”期间为国家部
委以及地方省市提供服务的前期准备，将为应急救援体
系建设发挥重要作用。

新时代的十年，中国航空事业蓬勃发展，大型水陆
两栖飞机研制迈入高质量发展快车道，取得了新成就，
即将成为应急救援的中坚力量。

非凡十年，硕果累累，成绩斐然；非凡十年，风雨
无阻，再启新程。

大大国重器国重器““鲲龙鲲龙””是是怎样怎样炼成的炼成的
本报记者 严 冰

2022年1 2月9日，8时1 0分，由机长赵生、副驾驶田亚飞、空中机械师虞
磊和机上观察员焦连跃组成的首飞机组，驾驶着“鲲龙”AG600M飞机从珠海金
湾机场滑行起飞，在空中平稳飞行13分钟，完成一系列既定试飞科目后，于8
时23分平稳降落，飞机状态良好，操纵系统正常，各系统运行稳定。

收官！第三架AG600M首飞成功！
由中国航空工业自主研制的大型灭火/水上救援水陆两栖飞机“鲲龙”

AG600M（1 006架）在广东珠海首飞成功。这是2022年以来第三架完成首次飞行
试验的AG600M飞机，标志着AG600项目“四个三”年度目标中“三架机首飞”
任务完美收官。

2022 年 11 月 7 日，工程师在珠海中航通飞华南飞机工业有限公司
AG600M总装线上进行发动机总装作业。 新华社记者 刘大伟摄

2022年9月27日，“鲲龙”AG600M在水上滑行汲水。
新华社记者 伍志尊摄

AG600M进行全机地面共振试验暨伺服弹性地面试验。 谭宇强摄

AG600M（1005架） 首飞。 廖文峰摄AG600M（1005架） 首飞。 廖文峰摄

AG600M（1003架） 首飞时的场景。
廖文峰摄

2022年9月27日，AG600M灭火机在湖北荆门漳河机场成功完成12吨投水试验。 岳书华摄
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