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节能低碳受欢迎

29 岁的孙天琦去年购买了一辆国产新
能源汽车。在他看来，国产新能源汽车的
吸引力不断增强：“现在油价上涨得比较厉
害。就拿我所在的上海来说，95号汽油最新
价格每升超过9.5元。如果开燃油车，按每
个月通勤800公里算，油费少说也要五六百
元。使用电池功率在75至100千瓦时的中等
纯电汽车，现有天气下充一次电就能跑400
到500公里，每公里耗电0.15千瓦时左右，
算下来每个月充电费差不多100多元，如果
能在自己家充电，成本会更低一些。”

像孙天琦一样，越来越多的消费者开
始关注节能低碳的国产新能源汽车。

有的被国产新能源车新颖的设计吸
引。“从外形和定位上看，相比燃油车，新
能源汽车本身科技感就更足一些。特别是
在近几年，国内主流的本土新能源汽车品
牌在智能车灯、悬浮式中控台、车载互联
等方面设计得非常不错，客观地看比很多
外国品牌汽车还要时髦、新潮。特别是绿
色环保的理念符合我们年轻人的口味。”在
北京从事金融行业的白云飞说。

有的青睐较低的购置及使用成本。海
南三亚的吴东玲前不久入手了一款二手国
产车。“我很看重车辆的性价比！对我这种
开车主要用于日常代步的新司机来说，二
手国产车价格比较划算，六七万元就能买
一辆很不错的车。”吴东玲说，近几年国产
新能源汽车各方面技术领先优势越来越
大，考虑到其在购买成本和使用成本方面
的优势，自己下一步买新车时也打算先看
看国产新能源汽车。

上汽集团新能源汽车销量同比增长
32.90%，东风汽车新能源汽车销量同比增长
70.37%；奇瑞集团实现新能源汽车销量
112278 辆，同比增长 177.5%……从国内各
大车企近期纷纷披露的上半年产销数据
中，不难看出国产新能源汽车的强劲势头。

工信部装备工业一司负责人郭守刚
说，新能源汽车是全球汽车产业绿色发展、
低碳转型的重要方向，也是中国汽车产业高
质量发展的战略选择。近年来，新能源汽
车市场规模快速扩大，带动了中国新能源
汽车产品市场竞争力快速提升。

自主品牌优势多

近日，工业和信息化部、商务部、海
关总署、市场监管总局联合发布了2021年
度中国乘用车企业平均燃料消耗量与新能

源汽车积分情况的公告。公告显示，2021
年新能源积分交易 524 万分，同比增长
144%，交易总额达 109.4 亿元，同比增长
322%。在达标的 65 家车企中，除特斯拉、
克莱斯勒、沃尔沃等4家外，其余均为中国
自主品牌。其中，比亚迪、广汽乘用车、
江淮汽车、小鹏汽车等自主品牌车企位居
前列。

据介绍，“双积分”是汽车行业推动节
能减排的一项重要措施，包括车企平均燃
料消耗量和新能源汽车两方面的积分。按
照相关规定，车企生产和销售的车辆平均
燃料消耗量应达到一定标准，如果超标，
车企须通过生产新能源汽车，利用新能源
汽车产生的正积分来抵消平均燃料消耗的
负积分。如果不足以抵消，则需要通过交
易，从其他企业购买新能源汽车积分进行
抵消。同时，新能源汽车积分还需达到一
定考核比例，不达标也会产生新能源汽车
负积分。

在“双积分”政策的考核下，车企加速
向新能源化转型。中国自主品牌汽车企业
持续不断苦练内功，一跃成为积分大户。

比亚迪相关负责人介绍，今年3月起，
比亚迪停止燃油汽车的整车生产，专注于
新能源汽车的生产。

“做好新能源汽车，需要持续不断地加
大科技研发投入。目前，比亚迪DM-i超级
混动车型搭载超级电混系统，核心部件包
括双电机的EHS超级电混系统、DM-i超级
混动专用功率型刀片电池、整车控制系
统、发动机控制系统、电机控制系统、电
池管理系统。这些核心部件和关键技术完
全由比亚迪自主研发，具备快、省、静、顺、绿
等多重优势，亏电油耗低至 3.8 升/100 公
里，百公里加速时间比同级别燃油车快2到
3秒。”该负责人说。

据测算，按照工信部此前公布的 2021
年交易均价2088元/分的价格计算，此次比

亚迪如果将所有新能源汽车积分卖出，可
获益超30亿元。

北汽新能源相关负责人表示，目前国
产车平均燃料消耗量实际值低于进口，不
仅受中国排放标准全面进入“国六”时代带
来的积极影响，更得益于国产新能源汽车
发展迅速、市场渗透率高、保有量日益提
升。特别是在“双积分”政策推动下，先进
节能技术的应用促使纯电车型平均能耗持
续下降。目前，北汽新能源正从节能低
碳、绿色发展的角度，打造“全生命周期”
的产品和服务。

“到去年11月底，北汽蓝谷销售车型保
有量已经超过53万辆，累计行驶总里程达
230亿公里，综合节能减排393万吨，相当
于种植树木1400万棵。在汽车产业链减碳
上，我们通过人工智能、大数据、区块链
等技术手段，实现碳排放数据的透明化和
可追溯化。”该负责人说。

与传统燃油车不同，各国在新能源汽
车领域都处在同一起跑线。中国从电机电
控、动力电池、整车控制器等关键零部件生
产到整车设计制造已具备一定的产业基础
和优势，国产新能源汽车未来发展可期。

政策礼包添信心

中国作为“汽车市场”与“汽车工厂”的
特征日益突出，为新能源汽车的快速发展
奠定了坚实基础。

从需求端看，汽车消费空间十分广
阔。公安部数据显示，截至6月底，81个城
市汽车保有量超过100万辆，37个城市超过
200万辆，20个城市超过300万辆。其中，北
京汽车保有量超过600万辆，成都、重庆汽车
保有量超过500万辆，苏州、上海、郑州、西
安、武汉汽车保有量均超过400万辆。

从供给端看，国内汽车行业市场主体

日益增多。天眼查数据显示，截至 7 月 8
日，全国现有约 1008 万家汽车相关企业。
除去外商及港澳台商投资企业后，汽车行
业本土企业达997万家。近3年来，这类企
业新增数量稳步增长，年均注册增速为
20.9%。从本土车企的地域分布来看，山
东、广东、福建、浙江、江苏、河南、陕
西、河北等地存续企业数量较多。

值得注意的是，今年以来，新能源汽
车发展还迎来不少“政策礼包”。

7月7日，商务部、国家发改委、工信
部等17部门印发《关于搞活汽车流通 扩大
汽车消费若干措施的通知》，明确提出了破
除新能源汽车市场地方保护，促进农村地
区新能源汽车消费使用，加快推进居住社
区、停车场、加油站、高速公路服务区、
客货运枢纽等充电设施建设，引导充电桩
运营企业适当下调充电服务费等多项支持
新能源汽车发展的举措。

与此同时，各地积极出台具体政策和
规划。例如，安徽提出加大新能源汽车和
智能网联汽车在公共领域推广应用，加快
推进环卫、园林、市政、消防、机场、景
区用车等车辆新能源化；河南提出重点发
展燃料电池载货车、客车，加快建设燃料
电池汽车产业集群；上海提出加快研发智
能驾驶、智能网联和智能座舱核心系统，
建设智慧道路，加快车联网发展。

政策大力支持、市场更加认可、技术
日趋成熟……多个利好为自主品牌车企增
添了信心。

“这几年，我们的核心技术研发投入不
断增加，每年研发费用投入占营收的比例都
超过10%。”重庆小康工业集团创始人张兴海
说，中国积极推动碳达峰、碳中和目标，
各级政府出台了不少支持新能源汽车发展
的好政策，为广大车企带来新机遇。企业将
抓住新能源汽车发展的黄金期，积极打造
智慧、环保、互联的汽车生态。

作为国民经济
重要支柱产业，汽
车产业链条长、涉及
就业面广、拉动消费
作用大。稳定和扩
大汽车消费，对稳
经济、稳就业具有
重要意义。为促进
汽车消费，支持汽
车产业发展，财政
部、国家税务总局 5
月31日明确，对购置
日期在今年6月1日
至12月31日期间内
且单车价格 （不含
增值税） 不超过 30
万元的2.0升及以下
排量乘用车，减半
征收车辆购置税。

政策实施一个
多月以来的成效如
何？国家税务总局
发 布 的 数 据 显 示 ，
政策实施首月，全
国共减征车购税 71
亿 元 ， 减 征 车 辆
109.7 万辆。从排气
量来看，1.6 升及以
下排量乘用车减征
税款 34 亿元，占比
约48%；1.6升至2.0
升排量乘用车减征
税款 37 亿元，占比
约52%。

据了解，车辆
购置税是对中国境
内购置应税车辆的
单位和个人在购置
环节一次性征收的
一种税。除具有税
收 的 共 同 特 点 外 ，
车辆购置税还有其
自身特点：征收范
围单一，以购置的
特定车辆为课税对
象；征收环节单一，
在购置环节实行一
次 课 征 制 ；税 率 单
一，只确定一个统一
比例税率征收，计
征简便；征收方法单
一，根据购置车辆的
计税价格实行从价
计征，价高者多征
税，价低者少征税。

车辆购置税所
征收的税款有何用途？国家税务总局税收科研
所副所长李平介绍，车辆购置税所征收的税款
具有专门用途，专款专用于国家交通基础设施
建设。其使用服务于国家战略安排，向中西部
地区倾斜，对于脱贫攻坚、乡村振兴、区域协
调发展等有积极作用。数据显示，“十三五”时
期，中国累计对贫困地区投入车辆购置税资金
超9500亿元，占全部车辆购置税的68%，有力
推进了“四好农村路”建设，服务打赢脱贫攻坚
战和乡村振兴战略的实施。

国家税务总局货物和劳务税司副司长刘运
毛表示，此次车购税优惠政策有三个特点：一
是惠及范围“再扩大”，能够享受减征政策的乘
用车排量限制从1.6升提高到2.0升；二是政策
发力“更应时”，明确2022年6月1日至2022年12
月31日期间内购置的符合条件的乘用车均可享
受减征政策，有利于快速、有效拉动汽车消费；
三是政策调控“更精准”，提出了单车价格（不含
增值税）不超过30万元的限制条件，以充分发挥
税收政策精准调控的作用，惠及大众消费。

为了将政策更好更快落到实处，各地税务
部门迅速完成征管信息系统开发、测试、升级
工作，全面开展政策宣传解读。在一系列政策
支持下，国内乘用车产销逐步向好。数据显
示，6月1日至26日，乘用车市场零售142.2万
辆，同比增长27%，较上月同期增长37%。

近日，中国汽车行业和汽车消费市场迎来
更多政策利好。国务院常务会议提出多项政
策，进一步释放汽车消费潜力，包括研究延续
新能源汽车车辆购置税优惠政策等。李平认
为，新能源汽车产业未来仍有很大成长空间，
延续新能源汽车车辆购置税优惠政策，不仅对
当前支持新能源汽车行业发展、促进汽车消费
有重要的现实意义，对提高中国新能源汽车产
业的全球竞争力、让中国汽车走向世界也将产
生长远影响。

截至6月底，全国新能源汽车保有量已突破1000万辆——

国产新能源汽车为啥走俏？
王俊岭 王思琦

汽车是稳增长、促消费
的重要领域。最新数据显
示，截至今年6月底，全国
机动车保有量达4.06亿辆，
其中新能源汽车 1001 万
辆，突破千万辆大关。

工信部相关负责人透
露，2021年，新能源汽车的
消费者满意度已经追平了传
统燃油汽车。在全球十大畅
销新能源汽车车型中，有6
款是中国品牌车型。今年前
5月，自主品牌新能源乘用
车消费占比超过了80%。最
新公布的“双积分”数据显
示，自主品牌车企位居前列。
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“RCEP—广西北部湾港—河北”班列首发“RCEP—广西北部湾港—河北”班列首发

江西省赣州市石城县通过引进种植大户、企业发展设施农业，建设蔬菜大棚种植基地1万余亩，确
保乡村振兴有产业支撑、农户可持续增收。图为石城县琴江镇江背村的蔬菜种植大棚。

朱海鹏摄（人民视觉）

重庆市新能源汽
车产业发展不断提
速，已有长安、吉利、
福特等一批车企在重
庆布局新能源汽车产
业。图为近日，赛力
斯汽车有限公司两江
智慧工厂作业现场，
工人正在生产新能源
汽车。

新华社记者
王全超摄

江苏省连云港市海州区依托新能源汽车
充电场站项目，全力打造区域形象示范充电
站，逐渐形成以核心区域为重点的“1公里”公
共充电服务圈。图为在连云港市海州公园充
电场站，工作人员给电动汽车充电。

耿玉和摄（人民视觉）

本报南宁电（记者庞革平）7月6日
下午，汽笛鸣响，满载60个集装箱、装
载区域全面经济伙伴关系协定（RCEP）
成 员 国 纸 制 品 等 产 品 的 陆 海 新 通 道

“RCEP—广西北部湾港—河北”班列从
钦州铁路集装箱中心站顺利发车，5 天
后抵达河北省石家庄市。

这是陆海新通道海铁联运班列运行
范围首次延伸至华北地区，面向 RCEP
成员国市场的货物和原材料将源源不断
通过这条新通道运送到企业的生产线
上。河北出口到东盟的货物经铁路运输
到钦州港再走海运，比原有线路时间缩
短 7 天左右，开展贸易变得更加方便、
安全、快捷。

据了解，陆海新通道RCEP—北部湾
港—河北海铁联运班列常态化运行以后，
预计每年从华北地区通过海铁联运班列
走向东盟的外贸集装箱会有较大增长，
将积极带动桂冀两地深化区域协同合作，
促进跨区域物流、贸易和产业融合发展。

此趟班列的成功开行，离不开职能
部门“保驾护航”。北部湾港集团积极与
自贸区钦州港片区管委、铁路部门沟通
协作，以共建西部陆海新通道、打造北
部湾国际门户港、国际枢纽海港为牵
引，用足用好RCEP政策红利，为西部、
中部地区通往东盟乃至全球提供便捷、稳
定的国际物流大通道。

今年上半年，RCEP 成员国通过西

部陆海新通道发运货物的国家达 13 个，
发运量达35010标箱。

乘着陆海新通道的东风，华北地区
积极拥抱RCEP广阔市场，对广西落实

“三大定位”新使命、推动沿海与内陆省份
优势互补、共享RCEP发展新机遇具有积
极的示范引领作用。

RCEP生效实施半年以来，北部湾港
集团抢抓机遇，探索外贸特色增量货源，
西部陆海新通道班列频频“首发”，不断增
加线路，扩大动能，截至 6 月 30 日，新增

“太阳村—北部湾港”“崇左—北部湾港”
“百色—北部湾港”“印度—钦州—都拉
营”等8条一口价线路，西部陆海新通道
服务范围拓展至14省份54市105站点。


