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（上接第一版）高水平科技自立自强，是驱动中国新能源汽车由大到强、迈向全球

价值链顶端的关键引擎。统计数据显示，近 10 年中国新能源汽车领域专利公开

量年均增长率达 17.1%。

“核心技术与供应链体系创新，成为中国新能源车企穿越周期、构筑核心竞

争力的基石。”零跑汽车创始人、董事长兼首席执行官朱江明表示。

协调是中国新能源汽车产业的筋脉。

产业链攥指成拳。整车龙头企业牵头搭建产业协同平台，带动中小零部件

配套企业同步升级技术标准。大中小企业在同一产业链上协同融通发展。

区域布局更加科学合理。依托东中西部地区各自产业基础与资源禀赋，新

能源整车及零部件生产基地有序布局，逐步形成长三角、粤港澳大湾区、京津冀、

鄂豫湘、成渝五大新能源整车产业集聚板块；同时培育形成宁德动力电池、深圳

先进电池材料两大先进制造业集群，产业集聚协同效应持续凸显。

产业结构更趋优化。新能源乘用车、商用车、专用车同步发展，兼顾民用出

行、物流运输、工程作业多元场景需求。制造端与服务端协同升级，汽车金融、维

保服务、二手车流通、充换电服务同步完善。

绿色是中国新能源汽车产业的底色。

庄严提出“双碳”目标的中国，将绿色发展理念深度融入新能源汽车产业全

生命周期。

生产端，推行绿色智能制造，推广节能设备、废水废气循环利用等工艺；产品

端，大幅降低尾气污染物与碳排放，满足低碳出行需求；回收端，退役动力电池回

收利用体系日趋完善。

开放是中国新能源汽车产业的胸怀。

2018年，中国取消新能源汽车外资股比限制，特斯拉成为首个在中国独资建厂

的外资车企。2019年 1月，特斯拉上海超级工厂开工，当年 12月第一辆整车下线。

2026 年 7 月 30 日，特斯拉全球第 1000 万辆电动汽车下线。自 2019 年 12 月

以来，特斯拉上海超级工厂用 6 年半时间累计生产超过 450 万辆电动汽车，占特

斯拉全球总产量 45% 以上。特斯拉诞生在美国，成就它的却是持续扩大高水平

对外开放的中国市场。今年上半年，特斯拉上海超级工厂的产量占特斯拉全球

同期产量的比例超过 50%。

“把世界的机遇转变为中国的机遇，把中国的机遇转变为世界的机遇”。

中国新能源汽车产业在开放中崛起，也在开放中反哺世界。

共享是中国新能源汽车产业的境界。

中国新能源汽车产业发展始终贴合普通群众出行需求，强化产业的民生属

性。县城、乡镇逐步补齐充电基础设施，城乡居民同等享受新能源出行红利。

2020 年至 2025年，新能源汽车下乡入选车型累计销量达到 2436.27万辆。截至今年

7月底，我国电动汽车充电基础设施（枪）总数达到 2368.3 万个，同比增长 41.9%。

在拉美国家，中国新能源汽车为当地提供了低碳环保、高效便捷的公共交通

解决方案。据估算，拉美已有超过 6000 辆中国制造电动客车运行，涵盖比亚迪、

宇通客车、中通客车、北汽福田等多个品牌。

“我国建立了结构完整、协同高效的产业体系，培育了全球最大消费市场，形

成了新能源汽车与相关行业互融共生、合作共赢的良好局面，为全球汽车产业电

动化转型贡献了中国力量。”工业和信息化部相关负责人说。

“十五五”规划纲要提出，加快智能网联新能源汽车等战略性新兴产业发展，

“着力打造一批成长潜力大、技术含量高、渗透领域广的新兴支柱产业”。

这是一个制造大国向制造强国跃迁的清晰路标，也是中国智能网联新能源

汽车从产业“新赛道”迈向发展“新蓝海”的郑重宣告。

能源、动力与数据正在深度交融，智能网联新能源汽车产业也早已不是一个

孤立行业，而是串联起人工智能革命、能源革命、出行革命、先进制造革命的“超

级接口产业”，是发展新质生产力的“聚合器”，是建设现代化产业体系、做强做优

做大实体经济的重要支撑。

在高质量发展的全新轨道上，引领全球汽车行业“新标准”，中国车企展开新

的竞速。

引领安全新标准。我国出台全球最严动力电池安全标准，明确热扩散 2 小

时不起火、不爆炸。新发布的智能网联汽车新国标要求，L3、L4 级自动驾驶的安

全水平不得低于合格且专注的人类驾驶员。长安提出“新安全”理念，将安全从

车身碰撞延伸至健康、心理、数据隐私，牵头制定智能网联新能源汽车全域安全

国家标准，推动爆胎稳行等安全配置成为标配。截至今年 8 月初，华为乾崑智驾

累计辅助驾驶里程突破 130 亿公里，让主动安全、全域安全成为中国方案底色。

引领功能新标准。一些以往想都不敢想的应用场景不断被中国车企开发出

来，汽车出行场景不断延伸、生活价值持续拓展，钓鱼座舱、移动会客厅、休闲生

活空间、人车家全生态陆续落地。在深圳，一汽红旗天辇 1 号完成总装下线并实

现首飞；在广州，小鹏汇天“陆地航母”飞行器完成批量试产下线和多机试飞。

引领品质新标准。2019 年，理想汽车首次实现车载冰箱、副驾娱乐屏和超

舒适座椅上车；而今，“彩电、冰箱、大沙发”成为中国新能源汽车的鲜明标签，更

成为跨国车企座舱设计的新潮流。比亚迪的仰望、江淮和华为联合打造的尊界，

用科技和中式美学重新定义豪华、重塑汽车审美。

引领服务新标准。蔚来全球首创“可充可换可升级”的充换电体系和“车电

分离”电池租赁服务，用 8 年时间建设了超过 4000 座换电站，把“补能”做成了差

异化“长板”。“产品+服务”的全生命周期运营，正在成为中国车企构建竞争优

势、重塑全球价值链的新护城河。

引领价值新标准。坚持科技平权、普惠创新，高端智能配置全面下沉，让中

外消费者共享产业创新红利。此前 20 万元至 30 万元级的合资产品才有的功能，

如今在 10 万元级的自主品牌新能源汽车里已是标配。比亚迪董事长王传福表

示，比亚迪全系车型将配装“天神之眼”高阶辅助驾驶。

当前，随着从移动工具向能源终端和数字空间转变，新能源汽车已成为构建

智慧能源、智能交通、智慧城市的关键要素。奋进“十五五”，中国新能源汽车产

业将开启新一轮高质量发展周期。

——向自动驾驶新阶段加速迈进。

2025 年底，长安与北汽的两款车型获得国内首批 L3 级有条件自动驾驶产品

准入许可。我国自动驾驶正从“技术验证”加速迈向“量产应用”新阶段。

作为国内首批拿到 L3 级有条件自动驾驶准入的车企，北汽集团旗下极狐阿

尔法 S（L3 版）已在大兴机场高速等北京指定路段开展上路通行试点。

——向现代服务业加速跃迁。

今年 6 月，商务部等 9 部门联合印发《关于培育壮大汽车后市场消费若干措

施的通知》。通知聚焦汽车改装、房车露营、经典老车、维修保险、汽车赛事、汽车

租赁六大领域，推出 17 项具体举措，为车企深耕服务赛道、培育新盈利增长点，

提供了清晰的政策指引与广阔的市场空间。

6 月 21 日，汕头华侨试验区，奇瑞第二大股东、全球最大精密制造解决方案

提供商立讯精密旗下瑞讯·海湾汽车生活广场正式开业。这个集消费、体验和社

交于一体的综合性汽车生活空间，开创了全球汽车展、销、服新业态。

——向价值链拉长加速拓展。

中国汽车流通协会副会长罗磊说，汽车产业的价值重心，正加速从传统的制

造、销售，向研发设计、软件服务、数据应用、充换电网络、出行服务、金融保险、循

环利用等全生命周期服务环节延伸。

在北京亦庄，“聪明的车、智慧的路、实时的云、可靠的网、精确的图”五大体

系建设取得突破性进展，正致力于以自动驾驶技术迭代升级助力汽车产业发展

和智慧城市建设。

在河北雄安新区，低碳智能的交通路网雏形渐显，全国首个规模化区域级数

字化道路已建成 153 公里，智能网联巴士安全（试验）运营里程接近 20 万公里。

中国新能源汽车产业的崛起，不只是赛道切换的成功，更是制度优势、市场

活力、产业韧性、人才红利在强国建设时间轴上的集中兑现。

这条产业跃迁之路，我们走对了，走稳了，还将走得更远。

***  ***
内燃机汽车诞生 140 周年、新中国第一辆汽车下线 70 周年、人工智能概念提

出 70 周年，几个富有历史意味的时间节点在“十五五”开局之年交汇。

新时代以来，在以人工智能为代表的新一轮科技革命和产业变革中，中国第

一次与世界站在同一起跑线上，全程同步布局，整体跻身全球第一梯队。智能网

联新能源汽车，正是这份突围与赶超最亮丽的注脚之一。

汽车梦，强国梦，复兴梦。中国新能源汽车产业的崛起，浓缩着中国制造一

步一步向上走的跃升轨迹，也映射出开放大国的自信自立，更承载着 14 亿多

中国人民走向更加美好生活的朴实愿望。

“要坚定推进产业转型升级，加强自主创新，发展高端制造、智能制造，把我

国制造业和实体经济搞上去，推动我国经济由量大转向质强，扎扎实实实现‘两

个一百年’奋斗目标。”

（调研组成员：徐立京、谢戎彬、杜海涛、桂俊松、王政、申茜、葛孟超、冯英杰）  

应对突发灾害，不

仅 是 一 场 抢 险 救 援 的

遭遇战，也检验着党员

干部的初心使命。

基 层 党 员 干 部 带

头巡查排险、转移涉险群众，有关部门和专业救援力量

迅速行动，解放军和武警部队闻令而动、及时到位，广

大党员干部用知重负重、攻坚克难的实际行动，让党旗

在救灾一线高高飘扬。

当前，抢险救援工作紧张有序开展，群众安置、善

后处置等工作全面启动推进，高原高寒地区的复杂地

形、多变气候给抢险救

援工作带来极大困难。

无 论 是 攀 爬 断 崖 绝 壁

的搜救队员，还是驾舟

逆流而上的工程人员，

抑或是守护群众冷暖的基层干部，他们心中装着人民，

肩上扛着责任。

“平常时候看得出来、关键时刻站得出来、危难关

头豁得出来”，在抢险救援和应

急处置等工作中，我们看到了

共产党员“应有的样子”。

在救灾一线看到“应有的样子”
史鹏飞

■快评R

8 月 28 日 ，中 共 中 央 政 治 局 召 开

会议，研究部署西藏日喀则市吉隆县泥

石流灾害抢险救援工作。各有关方面

以坚决有力的举措、科学高效的方法，

扎实做好抢险救援各项工作。

应急管理部、国家消防救援局调派

消防救援力量跨区域增援，全力支持地

方做好救援处置工作。救援前方成立临

时党组织，设置 31 支党员突击队，组织党

员骨干投入搜救作业。截至 29 日 18 时，

国家综合性消防救援队伍已投入救援力

量 681 人、13 犬、113 车、47 架无人机和各

类专业器材装备，依托“水陆空”立体搜

救体系，持续开展不间断拉网式搜寻。

记者从国家移民管理局获悉：29 日

15 时许，一支由 18 名移民管理警察党员

骨干组成的搜救突击队向吉隆口岸受

灾核心区进发。

29 日，中国安能投入 60 名技术和技

能骨干，调集挖掘机、装载机等 14 台（套）

工程救援装备，对 216 国道损毁路段，全

力开展抢通作业。

为保障抢险救援工作安全开展，应

急 管 理 部 调 派 国 家 减 灾 中 心“ 雨 燕 应

急·重大灾害无人机应急合作机制”成员

单位 11名飞手，携带 7架侦察无人机、2架

大载重无人机，组成联合机组，分为监测和投送两组，持

续开展应急监测和辅助救援。

根据救援需要，应急管理部部署国家减灾中心启动

卫星应急数据获取机制，综合利用应急减灾、资源、高分

等系列卫星数据资源，对灾害过程开展监测。

日前，中国地质调查局专家会同西藏自治区自然资

源队伍组建多个应急调查小组，带队在受灾核心区域，开

展冰崩源区潜在风险调查、堰塞湖坝体特征调查和风险

研判，完成 3 平方千米无人机正射影像制作，测算致灾体

方量，调查坝体物质组成、规模及下游沟道泥水位，并对

高陡边坡、高风险冰湖、群众安置点及救援通道进行隐患

排查，逐项落实防控措施。

29 日清晨，按照应急管理部科技和信息化司调度指

令，国家自然灾害防治研究院通信保障技术组在消防救

援队伍引导下，携带 5 套星立通应急救援特种卫星基站

向受灾核心区突进。在通往国门的道路抢通一线，技术

组为现场作业点位快速搭建应急通信链路，确保现场救

援人员移动通信畅通。

灾害发生后，吉隆口岸部分沿线通信设施受损，局部

区域网络信号中断。中国移动组建应急通信保障队伍，

出动应急抢修人员 172 人、调集保障车 27 辆，全面开展抢

通作业。

28 日，中国气象局召开专题会议，进一步部署吉隆

县泥石流抢险救援气象服务保障工作。会议提出，充分

发挥应急保障气象服务专班作用，协同做好各项保障

工作。

（本报记者沈童睿、亓玉昆、刘温馨、张天培、常钦、何

昭宇、李红梅报道）
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本报加德满都 8月 29日电   （记者李墨）应尼泊尔政

府请求，8 月 29 日，应急管理部紧急调派 5 名中方隧道专

家，从西藏吉隆搭乘直升机，于北京时间 29 日 16 时 58 分

飞抵尼泊尔灾区，立即投入尼泊尔水电站隧道救援工

作。同时，根据救援工作需要，又紧急增派 4 名中方隧道

专家赴尼，全力支持尼泊尔开展隧道救援工作。

中方隧道专家赴尼泊尔参与救援

 8 月 26 日，因尼泊尔一侧发生泥石流灾害，造成

西藏日喀则市吉隆县吉隆口岸重大人员伤亡、失联。

中、尼两侧自然条件有何差异？吉隆口岸抢险救援为

何难度极大？记者就此采访了有关专家。

受访专家表示，中尼边境冰崩源区及近场总体都

属于喜马拉雅深切极高山峡谷区，山高谷深、坡陡沟

窄，避险和救援空间都十分有限。

中国地质科学院地质力学研究所活动构造研究

室主任吴中海、副研究员张磊介绍，中国境内吉隆口

岸位于吉隆沟深切喜马拉雅山脉主山脊的峡谷区，落

差大，河谷狭窄。尼泊尔一侧冰崩引发的泥石流通过

狭窄山谷及与山体交汇时，因受狭窄河道强烈约束，

能量会更加集中，导致冲击力更强。

进入尼泊尔一方的吉隆沟下游后，河道逐渐展

宽，河流阶地相对发育，这为部分下游区域疏散人员

和展开救援提供了相对有利的地形条件。但在更靠

近泥石流灾害源区的中方口岸受灾核心区，因狭窄峡

谷、深厚泥沙与巨砾堆埋和堰塞湖威胁等多因素叠

加，使得抢险作业面临极为严峻的困难。

吴中海、张磊介绍，通往吉隆口岸主要道路沿峡

谷蜿蜒，一侧为高陡山崖，一侧为湍急的河流。深厚

泥沙与巨砾堆埋并阻断道路后，人员、机械和物资难

以快速进入。而且峡谷谷底的空间有限，重型设备运

到现场，难以多点铺开，只能沿有限通道线性推进。

同时，高山峡谷内易出现强横风、切变乱流等复

杂气流，持续阴雨和大雾还会降低能见度。加上谷底

大面积散落巨砾或覆盖松软堆积物，造成直升机的安

全起降点难寻。因而直升机虽能提高投送效率，却不

能替代地面通道。

清淤也不是简单“挖泥”。中国地质科学院地质研

究所研究员李海兵介绍，泥石流到达口岸时，已成为冰、

水、泥沙、砾和巨大块石等的混合体，尤其是冰川搬运的

巨大块石含量高、掩埋较深，而且核心区堆积物松软，造

成人员穿行困难，设备易陷、推进缓慢，另外还需防止作

业扰动不稳定边坡。单就泥砾堆积条件而言，中方一侧

清理工程量和作业难度更大。

此次抢险救援为何难度极大？
本报记者   常   钦

救援人员正在抢修道路。 本报记者   张武军摄   

（上接第一版）

不落一人，群众安置快马加鞭。

吉隆县萨勒乡色琼村，党员干部挨家挨户敲门，搀扶

老人、抱起孩童，反复清点人数，生怕落下一个人。当晚，

村民索朗和家人住进帐篷，领到了生活用品、热菜热饭。

那一晚，帐篷外的山风很凉，帐篷里的人却感到很温暖。

第二天下午，索朗一家与其他村民住进吉隆镇吉

普村的民宿，有了更安稳的落脚处。短短两天，两次转

移，一次比一次安心。“感谢党和政府，希望早日回归正

常的生活。”索朗说。

截至 8 月 28 日，驻地部队、武警、消防、公安、医护

人员等各类救援力量 2096 人投入救灾。受威胁区域  
499 名群众全部转移至 4 个临时安置点，555 名滞留游

客完成疏散转移。

争分夺秒，需用非常之法。

吉隆沟内，道路紧贴河谷，山体陡峻如削。泥石流

如巨掌般将路基整体拍碎，部分路段被彻底掩埋，连路

基的痕迹都无处可寻。现场救援人员不时听见山体深

处传来沉闷异响，次生灾害随时可能发生。

危险拦不住冲锋的脚步。救援人员打破常规，水

陆空并进，向灾害核心区立体进发。

空中，无人机先行探路、标记险情。一台重型无人

机盘旋升空，快速掠过湍急河面，将西藏消防救援总队

特勤支队百淀东路站副班长多吉措杰吊送到对岸，为

后续人员和物资转运开辟空中生命通道。

抢险救援中，广大党员干部冲锋在前、挺膺担当。“用

无人机吊消防员过河，若不是万难时刻，肯定不敢采取这

种突破方式。”西藏消防救援总队特勤支队百淀东路站政

治指导员边巴次仁直言，“非常之时要用非常之法”。

陆上，救援队前突小组攀爬口岸上方的崖顶，脚下

是数百米深的断崖，借助绳索垂直下降，于 28 日 17 时

抵达受灾最严重的区域。

水路，橡皮艇冲入吉隆藏布，瞬间就被急流向外撕

扯。救援队员死死拽住绳索、控住艇体、逆流突进，排

查被淤泥与河道分割的区域。

纵使困难再多再大，救援始终有力有序有效进行。

截至 28 日，至少有 505 人次深入受灾核心区——原本需

数天的突进，被压缩到数十小时。

争分夺秒，离不开科学处置。

泥石流灾害发生后，上游形成堰塞体，一度接近两

个西湖的水量。一旦溃决，救援人员将面临极大危险。

中国安能三局技术专家林振奎等 15 人携装备奔赴

郭巴怒曲区域，对堰塞体及周边道路展开现场勘察。

航拍建模精准测算堰塞体形态、淤积厚度与库容，

边坡雷达 24 小时紧盯坝体稳定。确认自然过流、风险

可控后，下游搜救作业迅速展开。

科技支持，助力救援。军民商卫星资源对灾害现场

及上下游遥感监测，无人机巡查数据与现场监测哨点实

时联动，构筑起“卫星遥感+地面监测”的防线。西藏消

防救援总队投入热成像无人机，穿透植被与淤泥，捕捉

人体热源；三维实景模型精准标记淤积范围、道路损毁

与危险点，让搜救由“地毯式摸索”转向“靶向式排查”。

众志成城、不畏艰险。各方救援力量注重科学施

救，加大搜救力度，只要有一线希望都在尽最大努力。

（本报记者孔祥武、卞民德、史鹏飞、张武军、刘温

馨、沈童睿、林帆、宋豪新、琼达卓嘎、徐驭尧，人民网记

者陈曦、赵祖乐、李海霞）

记者从水利部获悉：受 8 月 26 日尼泊尔一侧发生

泥石流灾害影响，尼泊尔错坚河汇入我国境内普热普

强藏布的交汇处附近形成堰塞湖，成为灾害救援的最

大风险点。根据水利部水文应急监测队的最新消息，

目前，普热普强藏布堰塞湖为正常自然出流。

值得注意的是，堰塞湖上游的错坚河还形成了一

个冲击坑。冲击坑是冰岩崩塌向下冲击地面形成的

冲坑，随着上游不断有径流和融雪汇入，形成大面积

水体。冲击坑蓄水量约 250 万立方米，一旦溃决对下

游堰塞湖造成冲击，容易形成连溃，对下游抢险救援

造成威胁。

水利部水文首席预报员尹志杰介绍，灾害发生

后，水利部门采取多种措施应对。一是持续开展卫星

遥感应急分析，二是排查吉隆口岸上游其他风险源，

三是加强雨水情监测预报，四是加强堰塞湖溃泄洪水

演进分析，五是关注尼泊尔错坚河冲击坑风险。

水利部减灾中心（防御中心）正高级工程师柴福

鑫表示，水利部目前特别关注错坚河冰崩冲击坑，利

用三维模型计算其蓄水容量、蓄满时间及溢流风险。

冲击坑目前出现漫溢的概率不大，但需持续关注。

水利部表示，盯紧普热普强藏布堰塞湖和尼泊尔

错坚河冲击坑，加强监测预警，链式风险推演和溯源引

流处置，同时，加强加密对周边冰碛湖、可能新生堰塞湖

的监测预警，加快建设天空地立体综合监测预警体系。

当前堰塞湖情况如何？冲击坑风险多大？
本报记者   邓剑洋

8 月 29 日中午，西藏日喀则市吉隆县。距吉隆口

岸约 2 公里处，沿山壁一侧，印有“消防救援”“中国安

能”“武警勤务”等字样的车辆一字排开。灰褐色的泥

浆被一斗斗挖起，道路在淤泥中一米一米向前延伸。

旁边，就是浪花滔滔的吉隆藏布。

“ 眼 前 这 条 路 ，昨 天 还 全 是 泥 和 石 头 ，经 过 工 程

车 连 续 作 业 ，路 面 已 经 露 出 来 了 。”武 警 西 藏 总 队 日

喀则支队战士边巴桑珠说。

据介绍，通往吉隆口岸的道路已打通 2.6 公里，距

口岸直线距离约 1 公里。

8 月 26 日 10 时 30 分许，因尼泊尔一侧发生泥石流

灾害，造成吉隆县吉隆口岸重大人员伤亡、失联。通往

吉隆口岸的 216 国道最后几公里受损严重，部分路基被

冲毁。

记者在现场看到，作业区位于高山深切峡谷，紧

贴 河 道 ，两 侧 山 体 陡 峭 ，施 工 面 极 度 狭 窄 ，大 型 机 械

无法多机同步作业，装备调度和回转避让空间不足，

效 率 受 限 。 救 援 人 员 一 点 点 向 前 推 进 ，抢 修 道 路 一

天只能修通几百米。

“现场采用翻渣接力方式和涉水作业方法进行填

筑施工，对损毁路段换填大块石固基。截至 29 日，已清

理淤泥 1.2 万立方米。”中国安能成都救援基地主任钟

汶均说。

29 日上午，西藏日喀则军分区救援部队抵达距吉

隆口岸约 2 公里处，与其他救援力量共同展开清淤工

作。教导员强巴索朗走在队首，“仔细看！每一处都要

翻到！”与时间赛跑，战士们手持铁锹，拉开散兵线，大

家每挖一锹，都俯身察看，不放过任何细节。

夜幕降临，雨还在下，山谷中机械仍在轰鸣，救援

通道正一米一米向吉隆口岸延伸。

（本报记者宋豪新、沈童睿、刘温馨、琼达卓嘎）  

与时间赛跑，抢险救援向前挺进
通往吉隆口岸的道路已打通 2.6公里，距口岸直线距离约 1公里


