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■经济地理杂谈R

■产经视野·推动生产性服务业高质量发展R

江苏淮安地处淮河下游，是一

座因运河而兴的城市。春秋时期，

吴王夫差开凿邗沟，沟通江淮以伐

齐，邗沟北端的末口遂成聚落，形成

淮安城市雏形。

随着水陆转运而日渐繁盛的商

业活动，也使淮商得以孕育。明清

时期，主管全国漕运的总督漕运部院一直驻节淮安。作为全

国漕运中枢，淮安成为南船北马的通衢要冲之地，呈现出“市

不以夜息”的商业繁荣景象。

淮商的发展过程始终与运河相依附。大运河广纳百川、

开放流动的自然特性，深深浸润到淮安商业文化的发展基因

之中。淮商的主体，是通过运河从四面八方而来的客籍商

人。他们因各种机缘来淮经商定居，与当地人历经数代融

合，共同繁衍生息，使淮商群体呈现出“包容开放”的鲜明文

化特色。

淮商文化的包容开放性，不仅得益于特殊区域环境促成

的主客籍商人群体融合，更深层次的原因，是植根于淮安得天

独厚的人文环境与文明土壤。早在六七千年前的新石器时

代，淮安青莲岗文化便是江淮流域文明的曙光。渔猎与农耕

部落之间出现互通有无的物品交换，催生出包容开放的思想

萌芽。夏商周时期，先民创造了可与中原文明媲美的灿烂文

化。春秋战国时期，吴楚文化在淮地交融，宽容开放的人文环

境使这里成为四方商人的经商乐土。

淮商的对外开放程度在隋、唐、宋时期达到更高水平。

隋代大运河凿成，南北人员物资交流剧增。淮安地处运河与

淮河交汇要冲，成为朝鲜、日本等国人员进入中国的门户，外

国大批商人来淮贸易并定居，楚州（今淮安）“新罗坊”成为当

时全国闻名的航海贸易信息枢纽与人员物资集散地。北宋

时，楚州名列全国十大紧州（紧要之意）之一。

自南宋以来，黄河夺淮导致原本富庶的鱼米之乡日渐贫

瘠，淮安城市缺乏优良的经济腹地支撑，只能依靠运河漕运维

系“孤岛”式繁荣。本地人经济实力薄弱，只得依附于沿运河

而来的客籍商人维持生计，进而谋

求互利共赢。明清时期，淮安成为

全国漕运管理、河道治理、漕船制

造、漕粮转运和漕盐税收征集五大

中心，客籍富商巨贾接踵而至，城

内会馆林立、豪宅连云。大批客商

入籍淮安，淮商的综合实力与群体

素质不断提升，发展进入鼎盛时期。

淮商的兴盛不仅带动了城市经济发展，使山阳医派、淮扬

菜名扬天下，也促进了当地文化教育的繁荣。府城外作为漕

盐要津的河下镇，虽为弹丸之地，但明清两代便出了数十名进

士，状元、榜眼、探花俱全。河下还诞生了《西游记》作者吴承

恩。淮商对各种文化兼收并蓄的能力大大增强，也拥有了更

加博大开放的胸怀。

近现代以来，大批淮安人走出家门闯世界。许多人正是

继承了淮商包容开放的文化传统，主动适应并融入各地多元

文化背景，从而取得事业上的成功。进入新时代，广大淮商继

往开来、奋发图强，正奋力谱写淮商历史辉煌的新篇章。

（作者为九三学社淮安市委会主委，本 报 记 者白光迪

整理）

包容开放的淮商文化
范更生
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港航服务能级全面提升

今年一季度，据天津海关统计，
天津口岸出口机电产品货值

1093亿元，同比增长 4.9%
其中，

   出口电子元件货值 63亿元，

        同比增长 49.3%

一艘 20 万吨级巨轮，从驶入渤海、完成装卸近万标准箱货

物，到离泊出海，全程能有多快？

答案是约 57 小时。

依托“在渤效率”服务品牌，到访天津港的集装箱船舶，

进出渤海的整体作业时间缩短约 10%。服务新速度显著增

强港区吸引力，转化为实打实的港口吞吐量。数据显示，今

年一季度，天津港完成集装箱吞吐量同比增长 9.5%，实现“开

门红”。

什么是“在渤效率”？这一服务品牌如何孕育而来？近

日，记者赴天津港实地采访，探寻港航服务新模式。

较以往缩短近 10 小时，船舶进
出渤海湾时间更短、效率更高

渤海之滨，海风轻柔。

天津港北疆港区 36 号泊位，一场智能化装卸作业正在

进行——

4 台远控桥吊从数十米高空落下“抓手”，巨大的集装箱好

似一个个“娃娃”，被精准抓取后，稳稳落在等候一旁的集装箱

卡车上，整个过程一气呵成。

19 时，暮色四合。经过近 28 小时接力作业，“中远大洋

洲”轮载运超 9700 标准箱货物准点离泊，由主航道、锚地，经黄

渤海分界线驶入黄海。

得益于“在渤效率”服务品牌，从驶入渤海、进港装卸到离

港至黄渤海分界线，这艘集装箱货轮总在渤时长为 56.9 小时，

相较于传统模式，缩短近 10 小时。

什么是“在渤效率”？

“‘在渤效率’里的‘渤’，就是渤海湾。”天津港股份有限公

司业务部副总经理张茳说，过去港口谈效率，只盯着“桥吊多

吊几个箱子”“泊位少用几小时”；现在我们关注的是系统提

升，通过强化港航协同、延展服务半径，把“出海口”搬到“家门

口”，大幅压缩船舶进出渤海湾的时间。

服务“上新”，助推船企降本增效。

以“中远大洋洲”轮为例，当其进入 140 海里外的黄渤海分

界线时，港口便开始追踪船舶轨迹，倒排泊位窗口；船舶驶入

锚地后，引航员已提前在约定点位等候，确保第一时间登轮入

港；靠泊后，远控岸桥协同集装箱卡车，开启高效装卸，实现

“到港即靠、靠即作业”……

“时间就是成本！”天津中远海运集装箱运输有限公司副

总经理张冬明说，“一整套量身定制的服务方案，让船舶周转

时间大幅下降，尤其是我们欧美远洋干线船舶，‘在渤效率’稳

居行业第一方阵。”

品牌“焕新”，重塑港口竞争优势。

从“泊”到“渤”，一字之差，变化显著——

走进天津港调度指挥中心，系统页面上，重点船舶的“在

渤时间轴”都精准统计——从进入黄渤海分界线开始，航行、

靠泊、装卸、离港各个环节标准明晰，一船一策、有条不紊。

自去年 8 月，“在渤效率”品牌正式发布以来，累计已有

217 条集装箱船临时加靠天津港，新增集装箱吞吐量超 30 万

标准箱，覆盖 44 家船公司。

多主体紧密
协同、多流程环环
相扣，内陆腹地前沿与全球海运网络
快速衔接

发布不到一年，这一港航服务品牌何以深入人心？

——以需求牵引，化劣势为优势。

翻开地图，天津港地处渤海湾西端最深处，客观上导致国

际集装箱干线船舶航程长、运营成本相对较高、港口挂

靠意愿不足。但换个角度看，这里又恰恰是连接

华北、西北经济腹地的“前沿”，距离内陆市场

更近、陆运部分运距更短，综合物流成本

更低。

“‘在渤效率’的初衷，就是要扬长避

短。”张茳解释，凭借更短的渤海湾进出时

间，让内陆腹地前沿与全球海运网络快速

衔接，使旺盛货运需求更好对接国际航

线、全球商品更快直达北方市场。

思 路 一 转 天 地 宽 。 2024 年 ，“ 在 渤 效

率”品牌服务试运行启动。天津港在 4 个集装箱

码头选取 10 条远洋干线，为 6 家重点航运企业量身定制服务

方案。一年间，6000—8000 标准箱等级船舶的平均“在渤时

长”较目标值压缩 10.3%，多条航线作业效率跻身全球前列，有

力助推物流链降本增效。

尝到甜头，2025 年，“在渤效率”从试点全面推开，品牌服

务范围大幅扩展，不仅将全港 5 个集装箱码头全部纳入服务体

系，还全面覆盖内外贸、远近洋各类重点航线，支撑天津港重

点航线直靠率超 99%，环渤海支线运量保持渤海湾第一。

——靠协同攻坚，让潜能变动能。

细探“在渤效率”服务模式，港口给不同船型定制服务方

案，船公司则根据港口作业节奏调整靠泊计划，口岸单位用智

能系统提前共享查验信息……多主体紧密协同、多流程环环

相扣，才有了整体效率的跃升。

“效率不是‘压’出来的，而是‘合’出来的。”张茳介绍，在

这一服务模式下，港口联合海关、海事、边检等口岸单位，实施

“船边直提”“抵港直装”等精准管控措施，推动口岸部门高效

协同联动，让效率提升从港口“独唱”变成港航“合唱”。

比如，通过 VTS（船舶交通管理系统）联合值班机制，天津

港集团与天津海事局建立航道管控预警机制，去年因渔船碍

航导致的航道管制时长同比下降 35%；天津海关、天津边检主

动对接港口、船代公司，提前掌握通关需求，量身定制通关方

案，通关时间压缩近四成。

去年 8 月，“瑞洋天津”轮在作业过程中突遇大雨，天津港集

装箱公司发挥“口岸+码头+船公司”协同作用，很快拿出一套雨

天作业方案，确保各环节“零延迟”衔接。最终，仅用 8.8 小时就

高效完成该轮装卸任务，较以往平均在泊时长缩短 23.6%。

“我们正在联合天津港集团，共同筹备水上交通智管中

心。”天津海事局船舶交通管理中心常务副主任毕学军介绍，

目前，每年有超两万艘船舶进出天津港，船流密集叠加船舶大

型化趋势，航道压力与日俱增。通过打破数据堵点、打造协同

平台，在保证水域安全的基础上，最大限度释放港口航道能

力，让船舶进出港效率进一步提升。

以“在渤效率”为突破口，港口在
泊效率进一步提升，港航服务能级全
面提升

从需求出发、以协同破局，“在渤效率”服务品牌的孵化，

短期看，在提升作业效率；长远看，为增强竞争实力。

“前不久印发的《关于推进服务业扩能提质的意见》提出，增

强现代物流综合竞争力。”天津港集团有关负责人表示，“在渤效

率”说到底，是为了让客户更省心、更受益，它不仅是天津港的一

张“效率名片”，也是向价值链高端转型的“港口方案”。

如今，服务品牌的作用正逐步显现——

一方面，“在渤效率”倒逼在泊效率再提升。

“经过几轮数智化升级，考虑到生产安全和运营成本，港

口装卸效率已逼近极限。”张茳坦言，“在渤效率”变单向服务

为协同发力，进一步拓展了效率提升空间。

打开天津港智能调度系统，“在渤效率”查询模块每月生

成上百条数据。通过人工智能分析船舶轨迹，船舶到港时间

准确率达到 95%，为后续进港作业资源调配和流程优化预留

空间。

今年 3 月，随着“地中海弗莱维亚”轮顺利离泊，天津港太

平洋国际集装箱码头公司以每小时 249.1 自然箱的在泊船时

效率完成该船装卸作业，一举刷新了地中海欧洲航线的全球

港口最高效率纪录，“在渤时长”也缩短 9 小时，进一步扩大了

服务品牌影响力。

“成立‘在渤效率’后，需要将港航服务从港口前置到 140
海里外的黄渤海分界线，这就要求更加精细的管理能力。”张茳

介绍，目前，近洋航线已明确航速标准，内贸航线细化了装卸作

业流程，港口已形成集装箱船进出渤海的五段式闭环管理。

另一方面，“在渤效率”也在重构港航关系。

2024 年以来，天津港多部门联合走访中远海运、马士基

等主要航运企业总部，与主要航运企业协力打造“在渤效率”

标准，推动“在渤效率”持续提升，进一步提高班轮准班率。

“通过携手航运企业拓展航线网络布局，丰富港航合作场

景、延展港航合作领域，港航服务能级得到全面提升。”天津港

集团有关负责人说。在《新华·波罗的海国际航运中心发展指

数报告（2025）》中，天津国际航运中心综合实力排名跃升至全

球第十八位，较去年继续提升。

以“在渤效率”为突破口，天津港正持续打造我国北方地

区联通国内国际双循环的重要战略支点——

向内看，内贸航线的加入，让天津港与上海港、广州港、厦门

港等港口“两港一航”“三港一航”快速通道效率更稳，货物周转时

间不断缩短，京津冀地区与华南市场的货物实现顺畅流动。

向外看，多条远洋干线高效运转，使天津港成为共建“一

带一路”国家货物的优选枢纽。今年一季度，据天津海关统

计，天津口岸出口机电产品货值 1093 亿元，同比增长 4.9%。

其中，出口电子元件货值 63 亿元，同比增长 49.3%。

从“在泊效率”到“在渤效率”，随着服务品牌茁壮成长、资

源要素高效配置，天津港这座百年大港正挺立改革开放前沿，

在双循环格局中打开发展新空间。

“出海口”搬到“家门口”
本报记者   韩   鑫

自去年 8月，“在渤效率”品牌正式发布以来，

累计已有 217条集装箱船临时加靠天津港，

新增集装箱吞吐量超 30万标准箱，

覆盖 44家船公司

当 工 业 走 进 生 活 ，会 产 生 怎 样 的 化 学

反应？

逛一座馆，见证玻璃工业百年变迁。走

进秦皇岛市玻璃博物馆，千余件玻璃展品千

姿 百 态 ，勾 勒 出 玻 璃 工 业 含“ 新 ”量 的 攀 升

曲线。

看一个展，感悟信息产业科技魅力。来

到电子科技博物馆，参与一次研学项目，从电

报机到北斗系统，科学揭去神秘面纱，原理清

晰可感。

从“工业遗存”到“文化展品”，近段时间，

各地纷纷利用工业遗产和老旧厂房资源，建

设工业博物馆，打造工业文化产业园区，解锁

工业旅游新场景、新玩法。

工业博物馆的兴起，让人们得以换个视

角看工业，让工业文化可触可感。这对身处

制造强国建设关键时期的中国而言，有着不

可小觑的意义。

触摸历史，更能坚定前行方向。

参观工业博物馆，一件件展品记录的是

中国制造的发展史，是从落后到并跑、领跑的

奋斗史。当一个个行业的发展，从一组组数

据变身一件件物品，人们将更能体会“靠自己

的力量发展工业、制造业”的道路选择，更能

坚定“任何时候中国都不能缺少制造业”的前

行方向。

“十五五”时期，中国经济仍需“保持制造

业合理比重”。然而，干实业是艰辛的。尤其

是产业创新，如同在崎岖山路上跋涉，要跨越

巉岩，经历缺氧，踏破铁鞋，这样的跋涉，往往

是漫长而孤独的，考验的是决心、耐心、恒心。

只有凝聚共识、坚定选择，让更多人愿意投身

实业、坚守实业，我们才能持续巩固壮大实体

经济根基。

刚柔并济，方能更好提升竞争力。

当前，我国已跃居世界第一制造大国，但大

而不强的问题仍然突出，如创新不足、专注不

深、精度不够。破除这些瓶颈，既需要技术发展

的刚性推动，也需要文化力量的柔性支撑。

就好比，德国制造之所以能成为质量的

代名词，与德国社会的工程师文化密不可分；

日本制造之所以广受欢迎，也得益于全社会

对工匠精神的推崇，这便是工业文化的力量。

在推进工业化的探索实践中，我国孕育

了大庆、“两弹一星”、载人航天等工业文化典

型，形成了自力更生、艰苦奋斗、无私奉献等

精神特质，也留下了一大批承载工业文化的

物质财富。用好用活这些物质财富，发挥工

业文化的力量，不断凝聚以质取胜的社会共

识、价值取向，方能推动中国工业转型升级、

提质增效。

播下种子，积蓄更多前行力量。

当 孩 子 们 在 工 业 博 物 馆 里 亲 手 摇 动 手

柄，让千吨水压机“复活”；穿上制服，在模拟

操作台前当一回核电操作员；戴上 VR（虚拟

现实）眼镜，手持模拟焊枪体验焊接工艺，工

业兴趣的“点火”便悄然完成。而兴趣一旦被

文化场景激活，就有机会转化为职业选择，为

制造强国储备人才。

建设制造强国，归根结底要靠人才。以

工业博物馆为第二课堂，开展形式多样的研

学活动，既有助于增长见识、舒展身心，也有

利于激发想象力，催化创新思维，更有利于我

国持续强化人才优势，释放人才红利。

我国工业文化资源门类丰富、形态多样。

让我们以工业博物馆为支点，撬动工业旅游

这个大市场，以工业文化涵养制造强国建设。

博物馆里看工业
李心萍

■有感而发R

装备制造业增加值

同比增长8.7%
为产业升级和消费扩大提供
有力支撑

规模以上工业增加值

同比增长5.6%
保持较快增长

1—4月份

数据来源：国家统计局


