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随着空气中响起的

嗡嗡声，携带着血液样

本的无人机飞过城市的

拥挤车流和居民区，稳

稳降落在目的地，20 公

里的路程用时仅十几分

钟。在德国巴登—符腾

堡州的一些医院，用无人机运送血液储备和实验室样本已

成为日常工作的一部分。今年 4 月起，阿尔布施塔特市的佐

勒纳尔布诊所和巴林根市的实验室之间已开始使用无人机

定期运送实验室样本，两地相距约 20 公里。例如，当阿尔布

施塔特的一名患者需要输血但血型不明时，工作人员就会

使用无人机将采集的样本送往巴林根进行化验分析。

这些用于运输的无人机来自一家名为 Diaven 的制造

商，无人机最大有效载荷为 500 克，飞行速度为 60 公里/小
时。集成电池容量为 260 瓦时，充满一次电仅需 30 分钟。

无人机的运输舱是隔热且防水的，以保护运输的样本免受

高温和雨水等外界影响，并且只能通过特定应用程序访问。

这款无人机还配备了专门的救援系统，旨在最大程度地确

保飞行安全。根据佐勒纳尔布诊所的计算，无人机运输不

仅有效减少了碳排放，还能为诊所每年节省超过 10 万欧元

的运输成本。

监控发电厂、检查铁路和房屋情况、技术系统维护、向

交通不便的地区运送货物和物资……随着技术的不断成

熟，全球无人机应用领域持续拓展，展现出极大的发展潜

力。德国商业数据平台 Statista 预计，2025 年德国将有约 7 万

架商业使用的无人机。另据德国无人驾驶航空协会的最新

数据，自 2019 年以来，无人机在德国商业领域的使用几乎增

加了两倍，预计到 2030 年商用无人机数量将增长至 8 万架；

到 2030 年德国商用无人机市场的需求将达到 16.5 亿欧元，

年均增长 8%。“我们注意到，越来越多的公司开始制造、使用

无人机并寻找更多投资者。”协会指导委员会主席迈克尔·

加文斯说。

德国联邦数字化和交通部去年 12 月提出了先进空中交

通战略，目标是在全球无人机和电动飞行出租车开发、运营

领域实现领先优势。该部门计划在 2032 年前分 4 个阶段实

施先进空中交通战略：2026 年前建成首批测试线路，2028 年

前 划 定 先 进 空 中 交 通

战略的专属区域，2030
年 起 将 区 域 交 通 纳 入

其中，2032 年起实现无

人 机 和 空 中 出 租 车 的

全国应用。

为 了 提 高 无 人 机

的飞行安全性，德国联邦数字化和交通部还推出了无人驾

驶航空数字平台，该平台首次将德国无人机运营的所有信

息、规则和流程集中在一个网站上。用户可以在地图工具

中在线查看飞行区域以及无人机的具体位置信息，并学习

掌握安全驾驶无人机的方法。德国联邦政府还通过《空中

交通法》《空中交通条例》《空中交通许可条例》等多项法律

法规规范无人机的飞行，希望通过加强规范标准，为低空经

济快速发展创造框架条件。

当前，德国无人机产业在商业化过程中仍面临不少挑

战。不久前，德国两大空中出租车企业 Lilium 和 Volocopter
因遭遇资金缺乏、产品欠成熟、民众不够信任等难题先后申

请破产。德国一项调查显示，有 64% 的民众欢迎无人机运

送包裹，德国民众对无人机接受程度较高的领域相对集中

于灾害管理、实验研究、医疗、能源网络监控等领域。

（本报柏林 7月 30日电）  

德国加快无人机商业化应用
本报记者   郭梓云

在印度尼西亚雅加达，当地居民鲁

迪熟练地坐进自己的五菱缤果电动汽

车，准备去上班。“这是我买的第二辆电

动汽车了。”鲁迪一边调整后视镜，一边

笑着说，“当初选车最看重的就是性价

比。比了好几个品牌，还是中国电动汽

车在性能和续航上更出色，售后也靠谱，

修车不麻烦。”

路上车辆渐多，缤果车身形小巧，在

车流中灵活穿梭。鲁迪指了指中控屏幕

上显示的续航数字，“满电能跑约 400 公

里，市区通勤完全够用。我每天上下班

来回 70 多公里，加上跑业务，一个月大

概跑 2000 公里。”

他回忆起之前的燃油车，“油费一个

月得三四百万印尼盾（1 美元约合 16385
印尼盾）；现在用电动汽车，每月电费顶

多几十万印尼盾，差不多是原来的 1/10，

省下来的可不少。”前不久，他刚把旧的

燃油车卖掉，还在考虑入手另一款中国

品牌电动汽车，“现在我推荐朋友们也

买，真的是实用又划算。”

当前，五菱、奇瑞、比亚迪等中国品

牌电动汽车在印尼市场持续热销。凭借

价格亲民、性能优越、外观时尚等优势，

中国电动汽车赢得了越来越多当地消费

者的青睐。根据印尼汽车工业协会的数

据，今年上半年，印尼市场纯电动汽车销

量达到 35749 辆，同比增长 267%，中国品

牌占到九成以上。该协会的统计还显

示，2024 年比亚迪在印尼共售出 1.5 万

辆电动汽车，居市场第一。据《印度尼西

亚商报》报道，进入 2025 年后，比亚迪增

长势头依旧强劲，第一季度销量已超过

8000 辆。

更多中国新能源车品牌正在走进

印 尼 市 场 。 5 月 16 日 ，吉 利 汽 车 在 印

尼 普 哇 加 达 工 厂 成 功 完 成 首 台 纯 电

SUV 试生产，预计今年第三季度量产，

年 产 能 可 达 2 万 辆 。 该 工 厂 是 吉 利 在

东 南 亚 打 造 的 重 要 制 造 中 心 ，未 来 不

仅 将 服 务 于 印 尼 本 土 市 场 ，还 将 辐 射

整个东盟地区。雅迪也在印尼迅速布

局，计划建成一座年产能达 300 万辆的

电动摩托车超级工厂，预计 2026 年全面投产，满足印尼及周边

市场的需求。比亚迪计划 2025 年底前在西爪哇省建成一座年

产 15 万辆的电动汽车工厂 ，目前公司已在印尼 27 座城市设立

50 家经销门店。

多家中国企业正积极助力印尼电动汽车产业链发展。6 月，

宁德时代参与建设的印尼电池及储能装备项目正式启动，涵盖红

土镍矿开发、冶炼和电池材料、制造与回收的全产业链；7 月，奇瑞

与印尼勿加泗职业与生产力培训中心共建人才培训基地，助力印

尼本土培养电动汽车技术力量；中伟新材料股份有限公司也计划

在印尼投资约 100 亿美元，建设电池前驱体一体化基地，该项目已

被列为印尼国家战略项目。

印尼投资与下游化部部长罗山·佩尔卡萨·鲁斯拉尼表示，

印尼和中国的新能源汽车合作有助于提升印尼相关产业附加

值，加快推动绿色转型。 （本报雅加达 7月 30日电）  
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联合国报告：全球饥饿人数下降
但实现“零饥饿”目标仍面临严峻挑战

据新华社罗马电   （记者任耀庭）联合国粮农组织日前发布报

告说，2024 年全球面临饥饿的人口数量较前一年减少 1500 万，整

体饥饿形势有所缓解。然而，非洲和西亚部分国家粮食不安全问

题依然突出，全球实现“零饥饿”目标仍面临严峻挑战。

据联合国粮农组织在其官网上发布的消息，联合国粮农组织

与国际农业发展基金会、世界粮食计划署、联合国儿童基金会及世

界卫生组织日前在埃塞俄比亚举行的联合国粮食系统峰会期间正

式发布 2025 年《世界粮食安全和营养状况》报告。

报告数据显示，2024 年全球约 8.2% 的人口处于饥饿状态，较

2023 年 的 8.5% 和 2022 年 的 8.7% 有 所 下 降 。 从 人 口 规 模 推 算 ，

2024 年约 6.73 亿人遭遇饥饿，较 2023 年减少 1500 万人，较 2022 年

减少 2200 万人。

报告指出，东南亚、南亚和南美洲的改善趋势是推动全球饥饿

人数下降的主要因素。但与此同时，非洲和西亚多个地区饥饿状

况持续恶化，尤其是在陷入长期粮食危机的国家，饥饿人口仍在

增加。

报告认为，全球在应对粮食不安全方面距离新冠疫情前的水平

仍有差距，更难以在 2030年前实现“零饥饿”这一可持续发展目标。

报告特别指出，自 2020 年底以来，食品价格高涨已成为全球

各收入群体面临的关键挑战，加剧了粮食不安全和儿童营养不良

的风险，低收入国家和弱势群体更是首当其冲。在低收入国家，健

康膳食的成本上涨幅度远高于中高收入国家，使无法负担健康饮

食的人数由 2019 年的 4.64 亿上升至 2024 年的 5.45 亿。

报告强调，尽管当前全球饥饿形势略有改善，但粮食获取不平

等、营养不良等问题仍普遍存在，急需国际社会持续投入和进行结

构性改革。

在喀麦隆一家种植园内，当地农民介绍可可长势。 本报记者   黄培昭摄   

欧元区二季度经济环比增长0.1%

新华社布鲁塞尔 7月 30日电   （记者单玮怡）欧盟统计局 30日

公布的初步数据显示，经季节调整后，今年第二季度欧元区国内生

产总值（GDP）环比增长 0.1%，欧盟 GDP 环比增长 0.2%。

数据显示，经季节调整后，今年第二季度欧元区 GDP 同比增

长 1.4%，欧盟 GDP 同比增长 1.5%。今年第一季度，欧元区 GDP 同

比增长 1.5%，欧盟 GDP 同比增长 1.6%。

从国别来看，欧盟第一大经济体德国二季度 GDP 环比萎缩

0.1%，同期法国、西班牙分别环比增长 0.3% 和 0.7%。意大利环比

萎缩 0.1%，爱尔兰环比萎缩 1%。

欧盟统计局公布的一季度 GDP 终值数据显示，今年第一季度

欧元区 GDP 环比增长 0.6%，欧盟 GDP 环比增长 0.5%。

分析人士指出，美欧近期就关税达成新贸易协议，不仅意味着

欧盟对美国出口面临高水平关税，欧盟出口竞争力将遭到削弱，而

且随着欧盟对美投资增加，加上部分企业因关税影响将生产从欧

洲迁至美国，欧洲本土产业发展和就业岗位势必受到不利影响，从

而拖累欧盟经济增长前景。

本版责编：邹志鹏   赵益普   褚   君

伊拉克博物馆始建于 20 世纪 20 年代，是该国最重要的馆

藏美索不达米亚文明文物的博物馆。近年来，伊拉克博物馆

成立文物修复和维护实验室，每年可完成上千件文物的修

复。中国持续向伊拉克派遣文物修复技术人员并提供技术支

持，双方在文物保护领域的合作成果丰硕。

（本报记者   管克江）  

图①：在伊拉克博物

馆，工作人员正在修复一

座雕像。

图②：参观者观看苏

美尔文明的梭万土丘雕像。

图③：工作人员在研

讨文物修复方案。

以上图片均为本报中

东中心分社伊纳斯·易卜

拉欣摄

伊拉克加强文物修复工作
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地 处 西 非 的 喀 麦 隆 是 全 球 第 四 大 可

可出口国。可可果内藏香醇的可可豆，是

制 作 巧 克 力 的 原 料 。 国 际 可 可 组 织 去 年

发布的市场报告显示，喀麦隆出口生可可

豆 超 过 18 万 吨 ，占 全 球 市 场 约 7.6%。 喀

麦隆经济部官员阿兰·阿卜杜拉希日前表

示，2024 年可可及其衍生产品占喀麦隆出

口 收 入 的 20% 以 上 ，超 过 1 万 亿 中 非 法 郎

（1 美 元 约 合 569 中 非 法 郎）。 近 几 年 ，喀

麦 隆 可 可 豆 在 国 际 市 场 上 的 销 售 价 格 不

断 上 涨 。 根 据 喀 麦 隆 国 家 可 可 与 咖 啡 办

公室的目标，喀麦隆将力争在 2024—2025
产季将可可产量提升至 28.46 万吨。该国

正采取多种举措扩大可可树种植面积，发

展 深 加 工 产 业 ，打 造 可 可 品 牌 知 名 度 ，开

拓更广阔的国际市场。

支撑数百万农户生计

清晨，喀麦隆西南大区昆巴城郊外的

薄雾尚未散尽，大片的可可林泛着油绿的

光 泽 ，树 上 挂 着 饱 满 的 果 实 ，一 派 丰 收 景

象。60 岁的恩孔德·马蒂亚斯赤脚踩在湿

漉漉的可可地上，他用弯刀精准划开一枚

流着蜜汁的可可果荚，暗红果肉包裹的淡

紫色豆粒泛着晶莹光泽，“这是能酿出天鹅

绒质感的‘克里奥罗’，欧洲巧克力匠人的

心头好。”

在喀麦隆这片被赤道阳光偏爱的土地

上，每一棵可可树都隐藏着“财富密码”。喀

麦隆的可可种植面积约为 42.5 万公顷，大致

分布在中部和南部的 7 个热带雨林地区。

马蒂亚斯向记者介绍，一棵可可树需生长 4年

才能结果，每年可产 60 至 70 枚果荚，每枚果

荚含 20 至 50 颗豆粒，而仅仅制作 1 磅（1 磅约

合 453.6 克）的巧克力，就需要 400 颗干豆。

算下来，一棵树一年产下的可可豆才能制成

3—9 磅的巧克力。

根据国际可可组织的报告，喀麦隆的可

可以“佛拉斯特罗”品种为主，占比超 80%，

其豆粒饱满、苦味浓烈，还具有抗病性强、产

量高等优势，是主流商业品种，适合工业化

生产。而马蒂亚斯种植的“克里奥罗”品种

稀有、产量低，占喀麦隆可可总产量的 5%，

但其风味独特、香气浓郁，是欧洲高端巧克

力商的竞购对象。

在喀麦隆，可可产业支撑着数百万农户

的生计，为国家带来宝贵的外汇收入。据

“非洲农业”网站报道，喀麦隆全国约有 40%
的农业人口依赖可可种植为生，约有 60 万

农户从事可可种植业，近 600 万人直接或间

接从可可产业链中受益。

纳入国家战略经济支柱

在位于姆巴尔马尤的可可加工厂，发

酵 池 的 酸 香 刺 得 人 睁 不 开 眼 。 技 术 员 伊

萨·恩吉一边用测温枪扫描香蕉叶覆盖的

木箱，一边说：“发酵温度必须精准控制在

45 至 50 摄氏度间，差 2 摄氏度都会毁掉整

批豆的风味。”目前，喀麦隆可可的本土加

工率仍不足 15%。

在喀麦隆农业和乡村发展部档案馆里，

记者翻开国家竞争力委员会最新发布的《可

可产业白皮书》，发现一级豆占比已从 2009
年的 0.13% 攀升至 5.8%。改良种植技术正

悄然重塑喀麦隆可可产业。国际大宗商品

交易平台显示，2025 年 5 月喀麦隆可可期货

价格较 3 年前上涨 42%。

为 打 造“ 可 可 大 国 ”品 牌 ，喀 麦 隆 经

济、计划和领土整治部下属的国家竞争力

委员会在 2023 年报告中，明确将可可纳入

国 家 战 略 经 济 支 柱 ，并 成 立“ 国 家 可 可 与

咖啡办公室”，进行统筹产销和宏观调控。

根 据《喀 麦 隆 国 家 2025 年 财 政 法》，喀 麦

隆 对 符 合 标 准 的 可 可 等 出 口 货 物 实 行

20% 的 出 口 税 减 免 。 这 进 一 步 助 推 可 可

的生产和出口。

喀麦隆政府还实施一系列可可产业支

持 举 措 ，例 如 ，将 农 场 收 购 的 可 可 价 提 高

30%，调动农户种植积极性 ；通过“可可咖

啡种植保护支持计划”，连续 20 多年向农

户分发抗病种苗与杀虫剂，确保可可产量

的 稳 定 性 。 2020 年 ，政 府 又 启 动“Sodecao
战略计划”，目标是到 2027 年生产 50 万株

优 质 可 可 苗 ，并 新 建 100 公 里 种 植 步 道 。

近年来，喀麦隆政府着力推动“农林间作”

试点，在可可园中穿插种植遮阴树，既稳定

微气候，又为农户提供了木材、水果等额外

收入来源。

期待扩大对华出口

走在喀麦隆最大港口杜阿拉港的集装

箱 矩 阵 间 ，只 见 工 人 们 正 忙 着 将 印 有

“ONCC”（国 家 可 可 与 咖 啡 办 公 室）标志

的麻袋码入集装箱。港口内，一艘“中非物

流”集装箱货轮正有序进行装载工作，这是

一批即将发往中国上海的喀麦隆可可豆。

2024 年 9 月，中国宣布给予包括 33 个

非洲国家在内的所有同中国建交的最不发

达国家 100% 税目产品零关税待遇。其中，

来自喀麦隆的可可豆及相关农产品均可免

关税进入中国市场。目前，喀麦隆每年出口

价值数百万美元的可可豆到中国。不久前，

中国援建的喀麦隆克里比深水港竣工并投

入使用，极大提升了喀麦隆沿海出口通道的

吞吐能力，为可可等产品更快捷出口提供物

流基础设施支持。

在技术赋能和产业链共建等方面，中国

与喀麦隆的可可产业合作可圈可点。中国

山东一家食品加工集团计划在喀麦隆首都

雅温得兴建西非首座中资巧克力工厂，利用

喀麦隆原料与中国技术生产平价巧克力，主

攻非洲本土市场。江苏一家企业则试点太

阳能干燥设备，将可可豆发酵周期从 7 天缩

短至 4 天，减少霉变损耗，在绿色创新上迈

出新步伐。

喀麦隆交通部部长恩加莱·比贝埃坦

言，期待更多中国企业参与到喀麦隆的可可

产业链当中，带来资金、技术和市场渠道，让

可可豆——非洲的“黑色黄金”更加闪耀。

“盼望着有一天，我们生产的可可豆会直接

从这里变成巧克力，让中国的孩子们尝到原

汁原味的‘喀麦隆甜’。”马蒂亚斯对未来充

满期待。 （本报雅温得电）  

2024年可可及其衍生产品占全国出口收入的20%以上

喀麦隆可可，藏着“财富密码”
本报记者   黄培昭


