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重庆万州人魏映祥想不到，自己

的一生与一名素未谋面的苏联飞行员

紧紧联系在一起。这名飞行员叫格里

戈里·库里申科。

库里申科出生于 1903 年，后来成

长为苏联空军的飞行大队长。 1939
年，他和战友受苏联政府派遣，率两个

“达沙式”轰炸机大队来华，援助中国

人 民 的 抗 日 战 争 ，与 中 国 人 民 并 肩

作战。

1939 年 10 月 ，库 里 申 科 率 援 华

航空志愿队轰炸机大队突袭侵华日

军 汉 口 机 场 ，重 创 日 军 。 在 返 航 途

中，库里申科所驾飞机遭敌方拦截，

一侧发动机被击中，他的胸部和左肩

中 弹 负 伤 。 飞 至 万 县（今 重 庆 万 州

区）上空时，机身失去平衡，为保护战

机和地面民众，库里申科毅然放弃跳

伞，选择在万县陈家坝地区长江江面

迫降。

由于长时间驾机，负伤的库里申

科精疲力竭，再也无力游到岸边，被江

水卷走，壮烈牺牲，年仅 36 岁。

20 天 后 ，库 里 申 科 的 遗 体 被 找

到。当地群众为他举行了追悼会和

葬礼。

库里申科生前曾动情地说：“我像体验自己祖国灾难一样体

验中国人民的灾难，当我看到日寇狂轰滥炸中国的土地时，我非

常愤怒和难过。”

中国人民没有忘记这位英雄。

1958 年，万县人民政府为库里申科在西山公园修建了烈士

墓园。那一年，魏映祥 4 岁。他觉得，这个英雄肯定很了不起。

魏映祥的外公家住长江边，当年曾和不少群众一起，自发在

江边参与库里申科遗体的搜寻。外公和他讲，库里申科是为保

护中国人民战死的。

就在 1958 年，魏映祥的母亲谭忠惠成为库里申科的守墓

人。当年，31 岁的谭忠惠在西山公园从事绿化工作。出于对库

里申科的景仰，她主动请缨守墓，打扫墓园卫生，擦拭墓碑，清理

杂草，修剪枝叶，风雨无阻。

1977 年，母亲退休前，想把守墓任务交给儿子魏映祥。年

轻的魏映祥觉得，墓园工作枯燥平淡。母亲劝他，平淡的事更需

要坚持，“这位外国英雄的家离重庆很远，在这里没有一个亲人，

我们要陪伴他，别让他感到孤单”。

此后，守护库里申科墓，成为魏映祥一辈子最光荣的事业。

曾有单位和企业开出高薪挖他，被魏映祥一一回绝。

2014 年退休后，他仍然每天去墓园，如同看望一位老友。

“总有种放心不下的感觉。”魏映祥说，这也是受母亲影响。母亲

退休后，每天早上都要来墓园看一下才放心。2018 年，91 岁的

谭忠惠去世。临终前，她仍念念不忘，叮嘱儿子守好墓。

几十年来，在这对母子的守护中，库里申科烈士墓园承载着

中国人民的感恩之情，英雄事迹代代传承。

墓园中，当年母亲为库里申科亲手栽的树，如今已长成参天

大树。魏映祥说，在有生之年，会守好墓，“这是一份责任，是感

恩的心，也是作为中国人的良知”。

（据新华社重庆 6月 30日电）  
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执行第四十一次南极考察队秦岭站建设

任务时，卸货过程可以称得上惊心动魄。

秦岭站首任越冬站长王哲超说，当时，负

责运输物资的“永盛”轮遭遇海冰带来的严峻

挑战，较原定计划延迟约 5 天才抵达秦岭站

预定区域。这一延迟使得现场用于卸货的时

间极为紧张。

考察站提前部署了 70 吨和 20 吨驳船、90
吨起重机以及 10 多辆大型运输装备，王哲超

和队友们一起，开启 24 小时不间断作业模

式。然而，海况和天气状况复杂多变，前一秒

还是风平浪静，后一秒就狂风大作、巨浪翻

滚，给卸货作业过程带来极大的不确定性。

卸货过程中，突然海面浪高达到 3 米多，

70 吨的驳船犹如一片脆弱的树叶，剧烈地摇

摆，即便开足马力，也难以靠近岸边，船上的

作业人员身处险境，物资也可能受损。

王哲超作为站基总指挥，综合研判秦岭

站附近海况、气象等信息，时刻关注驳船、吊

车等各作业组人员的情况，保证人员、设备和

物资的安全，同时协调各作业组的工作任务，

推动卸货顺利进行。

“现场指挥员通过对讲机与‘永盛’轮和

驳船取得联系，果断下达指令：取消驳船靠岸

计划。”王哲超说，驳船驾驶员利用洋流和风

向，迅速靠近“永盛”轮；驳船上的队员们被冰

冷刺骨的海水打湿了全身，但依然在驳船剧

烈摇晃的条件下，迅速精准地完成摘挂钩等

一系列操作，将驳船装载的物资回运至“永

盛”轮。几天后，待天气条件允许，王哲超带

领团队重新出发，完成了这次卸货任务。王

哲超说：“队友们拼搏的精神、娴熟的技能，给

我留下了深刻的印象。”

“目前，秦岭站整体建设稳步推进。海水

淡化、污水处理、室外管线等配套环保设施系

统基本安装完毕，正在开展内装和试运行。”

王哲超说，“我们将继续建设好、利用好秦岭

站，为更好地认识极地、保护极地、利用极地

作贡献。”

秦岭站首任越冬站长王哲超

一次惊心动魄的
卸货任务

作为第四十一次南极考察队航空作业

队队长，回忆起本次科考任务，最令祝标有

成就感的，是中山冰雪机场保障了他国科

考飞机的顺利起降。“这体现了我国中山冰

雪机场跑道的保障能力，也为我国后续南

极航空建设增加了有益经验，有助于加强

国际科考合作。”祝标说。

祝标介绍，自 2022年 11月建成以来，中

山冰雪机场已经过几十次运行的考验，各项

保障能力得到充分验证，“但是此前，一直只

有我们自己的‘雪鹰 601’极地科考飞机在机

场起降，还没有其他国家的航空器来访。”他

说，团队一直不断改善机场的各项条件，为

各国科考飞机的来访做好准备。

去年 11 月，澳大利亚戴维斯站站长给

祝标发了一封邮件，希望搭乘“双水獭”固

定翼飞机访问中山站，询问飞机降落中山

冰雪机场的可能性。

祝标向国内上级单位汇报并取得同

意。当时，中山冰雪机场距离中山站路程

约 32 公里，考察队只有 1 台快速通勤车可

用，但祝标和队友们决心克服条件有限带

来的困难，完成这次合作。“当天早上云层

较厚，我们密切关注风速和天气变化。”祝

标回忆，“受前一晚地吹雪的影响，跑道道

面有较多积雪，影响跑道平整度，地面保障

人员协调仅有的两套雪犁进行清雪整平，

操作员克服时间紧张、地吹雪带来的视线

受阻等困难，及时完成了跑道恢复。”

2024 年 11 月 13 日，在科考队员的精

心准备下，澳大利亚的科考飞机顺利在中

山冰雪机场降落。祝标说，恰好也是两年

前的 11 月 13 日，中山冰雪机场建成后迎来

第一架飞机——“雪鹰 601”的降落；两年

后，我国实现了保障他国飞机降落南极的

突破。

“中山冰雪机场已经进入常态化运行，

我们将继续努力提高机场保障水平，发扬

团结互助的精神，助力保障更多国际科考

合作。”祝标说。

航空作业队队长祝标

一次实现突破的
起降保障

再谈起那段海上经历，第四十一次南

极考察队环南极队队长曹叔楠难以忘记各

国科考人员团结协作、共渡难关的故事。

曹叔楠带领队员参加了环南极近岸国

际考察航次，在中国、巴西等 7 个国家的 61
名队员通力合作下，这次国际合作考察采

集了一批环南极早春到夏季近岸海洋和陆

地的重要样品与数据，并成功回收我国极

地考察“最长寿”的水文锚碇潜标。

曹叔楠介绍，锚碇潜标的回收是一项

复杂的海上作业，对海况、天气、光线、支撑

船舶和人员配合都有严格要求。当时，国

际合作考察团队途经别林斯高晋海，这是

回收一套布放近 4 年的水文锚碇潜标的最

后机会。

作 业 窗 口 期 只 有 5 个 小 时 。 曹 叔 楠

说，考察船在当地时间晚上 8 点半抵达潜

标位点，天色已经暗下来，受到气旋影响，

海况变得更加复杂，浪高达到 2 米多，风速

达到 15 米每秒，飘落的雪花更是让本就不

理想的视线条件变得更加恶劣。

“释放装置的电池能否正常供电？能

否顺利找到浮球？多国科学家之间的语

言沟通与合作能否顺畅？”作为此次潜标

回收作业中方负责人，曹叔楠的心情非常

忐忑。

他们第一次开展信号接收测试，很快

就收到了来自海底的信号反馈，唤醒成功

了！随后，队员们又在考察船的不同位置

进行了信号测试，并收到反馈。可是，就在

这十几分钟内，风雪更大了，能见度又低

了，到底能否进行潜标回收呢？

此时，各国科考队员迅速行动起来，

努力互相配合：有的队员在驾驶台操控考

察船，尽量漂向潜标点位，有的队员站在

考察船不同位置协助寻找浮球……经过

近一个半小时的拉锯作业，不同肤色的手

在 风 雪 中 握 紧 同 一 根 缆 绳 ，顺 利 将 潜 标

回收。

这次回收令曹叔楠深受触动：“在挑战

面前，携起手来，才能有更多战胜它的可能

性。我们要为营造平等、合作、共赢的工作

氛围而不断努力。”

环南极队队长曹叔楠

一次跨国合作的
潜标回收

■■弘扬科学家精神弘扬科学家精神R

5 月 28 日，随着“雪龙 2”号极地科考破冰

船抵达海南海口，由自然资源部组织的中国

第 四 十 一 次 南 极 考 察 顺 利 完 成 全 部 考 察

任务。

考察队由来自国内外 118家单位的 516人

组成，是我国第二次在南极实施三船分航段考

察。“雪龙”号 2024 年 11 月 1 日从广东广州出

发，2025 年 4 月 8 日返回，历时 159 天，总航程

2.7万余海里；“永盛”轮自 2024年 11月 20日从

江苏张家港起航，2025年 1月 23日完成考察任

务，历时 65天，航程近 1.1万海里；“雪龙 2”号于

2024年 11月 1日从广州出发，2025年 5月 28日

返回，历时 208天，总航程 4万余海里。

日前，本报记者采访了 4 位参与第四十

一次南极考察工作的科考队员，听他们讲述

携手破冰逐浪、向新的未知进发的科考故事。

——编   者   

本报北京 7月 1日电   （记者刘阳）根据

国家电影局统计，2025 年上半年电影票房

为 292.31 亿元，观影人次为 6.41 亿，同比分

别增长 22.91% 和 16.89%，国产影片票房占

比为 91.2%。

其中，票房前 5 名影

片 分 别 为 ：《哪 吒 之 魔 童

闹海》154.46 亿元，《唐探

1900》36.12 亿元，《封神第

二部：战火西岐》12.39 亿元，《熊出没·重启

未来》8.22 亿元，《射雕英雄传：侠之大者》

6.9 亿元。

此外，据统计，票房过亿元影片 25 部，

其中国产影片 16 部，外国影片 9 部。

上半年电影票房 292.31亿元
同比增长22.91%

本报北京 7 月 1 日电   （记者李心萍）

7 月 1 日，陕西西安至延安高铁（以下简称“西

延高铁”）铺轨到达延安。随着最后一对长钢

轨精准铺设到位，西延高铁顺利实现轨道贯

通，为西延高铁按期开通运营奠定坚实基础。

据介绍，西延高铁是陕北革命老区的首

条高铁，是国家高速铁路网

包（银）海高速铁路通道的

重要组成部分，与正在建设

的西渝高铁共同形成南北大通道，是“十四

五”时期重点建设项目。

西延高铁线路全长 299.8 公里，设计时

速 350 公里，建成投入运营后，西安至延安

的运行时间将从目前的 2 个多小时缩短至 1
小时左右。

西延高铁全线铺轨完成

本版责编：宋   宇   吴   凯   曾亦辰   版式设计：蔡华伟

本报香港 7 月 1 日电   （记者冯学知）香港特区政府 1 日上

午举行升旗仪式和酒会，庆祝香港回归祖国 28 周年。

升旗仪式上午 8时在湾仔金紫荆广场举行。全国政协副主席

梁振英、香港特别行政区行政长官李家超、中央人民政府驻香港

特别行政区联络办公室主任周霁，驻港国家安全公署、外交部驻

港特派员公署、解放军驻港部队负责人以及社会各界人士共同

见证这一庄严时刻。

在香港警察银乐队演奏的《歌唱祖国》乐曲声中，护旗方队

整齐划一地踏着中式步操，护送中华人民共和国国旗和香港特

别行政区区旗进入金紫荆广场。

伴随着雄壮激昂的国歌奏响，旗手振臂将国旗与区旗展向

天空，鲜艳的中华人民共和国国旗和香港特别行政区区旗冉冉

升起，迎风飘扬。全体人员肃立，行注目礼，高唱国歌。悬挂着

国旗与区旗的特区政府飞行服务队直升机驶过维多利亚港上

空，消防处灭火轮在维港海面喷洒水柱致礼。

升旗仪式结束后，观礼嘉宾移步香港会议展览中心出席香

港回归祖国 28 周年庆祝酒会。李家超在酒会上致辞表示，本届

政府上任以来，推动改革、发展经济、改善民生，陆续见到成果。

未来会以高水平安全护航高质量发展，加快发展北部都会区，着

力改善民生。他说，只要把握好机遇，不断提升自身价值和竞争

力，改革求进，创新创造，凭着香港人的智慧和经验，“东方之珠”

一定能够在世界舞台上绽放更耀眼的光芒。

当天清晨，香港中联办、驻港国家安全公署、外交部驻港特

派员公署、解放军驻港部队等也举行了升国旗仪式。

香港举行升旗仪式和酒会庆祝回归祖国 28周年

第四十一次南极考察队在技术创新、国际合作等方面取得新突破—

破冰逐浪，向新的未知进发
本报记者   刘诗瑶

中国南极考察实现“三站越冬”。完成

南极秦岭站配套设施设备建设任务，并首

次开展越冬考察任务，在南极首次成功应

用风、光、氢、储多能互补体系，新能源利用

率超 60%。

取得一批科研成果。在我国中山冰雪机

场至恩德比地、格罗夫山、查尔斯王子山及伊

丽莎白公主地冰盖区开展航空调查任务，填

补了该地区的基础数据空白；首次开展宽带

高光谱微波辐射计空地联合实验，为极地冰

盖消融、海平面变化等研究提供关键数据支

撑；首次在阿蒙森海进行长柱状活塞重力取

样，获得 8.67米沉积物岩芯，可用于揭示古海

洋演化；进一步优化冰下潜标结构设计，创下

中国极地考察潜标观测时间最长纪录，获得

了长达 1407天的完整观测数据；等等。

推动南极考察国际合作。与多国共同

实施国际南极“环行动计划”；与金砖国家

合作开展环南极航次考察；在罗斯海地区

组织秋季联合航次考察，首次在南极秋季

结冰期系统开展生态系统重要营养级的观

测调查，提升对南极秋季暗环境下关键生

物类群和生态系统环境适应和生存策略的

认知；等等。

第四十一次南极考察
有何新亮点？

■延伸阅读R

“我们一直在和气旋‘打游击’，与恶劣

气候条件赛跑。”回忆第四十一次南极考

察，罗斯海联合航次大洋队队长史九新说，

每年 3 月通常是我国极地考察船从南极返

回的时间，但今年 3 月，“雪龙 2”号却搭载

来自 9 个国家的 91 名科考队员再次向南极

进发。此行目的，是探索弱光—黑暗环境

中的南大洋生态系统，填补这一非常规调

查时段的认知空白。

罗斯海联合航次是我国南极考察的首

个秋季航次，考察时段特殊，科考队要面临

前所未有的考验，气候更加恶劣，气旋更加

频繁，给海洋作业留出的时间窗口非常有

限。史九新说，团队根据气象预报及时调

整作业计划和区域，才争取到更安全的作

业条件和更多调查时间。

低温是整个航次面临的最大挑战。大

部分作业海域海冰密布，基于在冰区作业

方面积累的丰富经验，考察队发挥“雪龙

2”号的机动性，及时清除闯入作业区的浮

冰块，为冰区作业提供有效保障。

史 九 新 回 忆 ，在 罗 斯 海 作 业 的 20 天

里，日平均气温均低于零下 10 摄氏度，瞬

时气温经常降到零下 20 摄氏度以下，突破

了“雪龙 2”号的设计工作温度下限。

船载的液压系统、绞车、桁车等相继因低

温出现故障，船员及时抢修，保障设备正常运

行。同时，低温使仪器上的残留水在入水前

结冰，采水瓶中和网具上的海水和样品在出

水后冻结，影响了观测和采样的正常开展。

为了克服这些困难，实验人员和队员在仪器

下水前用高压空气认真清除残留水，并用吹

风机烘干；船员为船体上的采水间增设暖风

管道，提升采水系统和周边环境温度，使采水

瓶中和网具上的冰尽快融化，减少等待时间。

“艉部甲板上的工作为露天作业，为了

防止冻伤，我们特意增配了保暖装备和防

风护目镜。”史九新说，“最终，考察队超额

完成了任务，这也是我职业生涯中一次难

忘的经历。”

罗斯海联合航次大洋队队长史九新

一次特殊时段的
生态科考
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图①：一次卸货任务中，承担人员

转运任务的“雪鹰 301”直升机正在降

落“雪龙 2”号艉甲板。

图②：科考队员在海拔 4000 米的

冰原上拔出手摇钻。

图③：科考队员在操作打钻机。

图④：科考队员在开展企鹅栖息

地调查。

图⑤：内陆车队完成考察任务后

返回中山站。

以上图片均为自然资源部中国极

地研究中心提供


