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““三只小牛三只小牛””高钙软牛奶获得世界食品高钙软牛奶获得世界食品

品质评鉴大会金奖和世界乳品创新金奖品质评鉴大会金奖和世界乳品创新金奖

牛奶中含有蛋白质、脂肪、钙、维生素D等多

种人体所需的营养成分，是日常饮食的重要组成

部分。随着群众生活水平提升，乳制品消费的增

长为乳业新品牌发展创造了良好机遇。2021年，

蒙牛旗下现代牧业推出“三只小牛”品牌，以功能

牛奶为定位，研发上市系列产品，重点满足消费

者的功能性乳制品需求。

对乳糖不耐人群，“三只小牛”推出软牛奶系

列产品，2024年，“三只小牛”高钙软牛奶获得世

界食品品质评鉴大会金奖和世界乳品创新金奖，

成为“三只小牛”品牌的首个世界级双金奖软

牛奶。

近期，东京、巴黎两届奥运会乒乓球冠军陈

梦走进“三只小牛”牧场、工厂，见证一杯“双金奖

软牛奶”的诞生。

““三只小牛三只小牛””高钙软牛奶灌装生产线高钙软牛奶灌装生产线

夯实优质奶源基础

“三只小牛”品牌甄选全球三大优质牛种，即优质泌乳奶牛荷斯坦

牛、从 40 万头奶牛中通过 DNA 技术筛选的 A2 基因型奶牛，以及数量稀

少、奶质良好的娟姗牛，奠定扎实的奶源基础。

同时，“三只小牛”依托现代牧业 19 年专注养好牛、科学饲养经验，

确保原奶产量，保证奶源品质。现代牧业在 14 个省份匹配优质奶源，运

营规模化牧场超 60 座，实现可控奶牛存栏超 50 万头。

健全品控管理体系

在“三只小牛”牧场、工厂的现代化、智能化生产线上，牛奶需经历多

道工序，超高温灭菌确保奶质纯净，均质工艺实现口感细腻，严格的送检

流程更是为牛奶品质安全提供保障。超过 360 项管理标准全程严控，

“三只小牛”匠心独运，为消费者打造安全、优质、健康的乳制品，展现国

产乳业新品牌的实力与担当。

不断完善产品矩阵

产品创新根植于消费者需求。2022 年，“三只小牛”针对乳糖不耐

受人群推出 0 乳糖软牛奶，开设软牛奶品类。随后，三只小牛又基于消

费者的多元健康管理需求，推出高钙软牛奶、益生元软牛奶等产品，完善

了软牛奶产品线系列矩阵。

持续促进品类升级

“三只小牛”在软牛奶生产中使用了 EHT 酶水解技术，添加活性乳

糖酶，将牛奶中的乳糖水解为葡萄糖和半乳糖，实现亲和好吸收的效果。

高钙软牛奶，在“0 乳糖”的基础上添加了乳矿物盐及维生素 D，增强

肠胃对钙的吸收能力。2024 年 3 月，国家知识产权局针对“三只小牛”相

关技术应用，授予蒙牛发明专利证书。

“三只小牛”将掌握关键技术视为发展新质生产力的抓手，通过持续

的创新研发投入促进产品品类迭代，锻造产品卓越品质。

高钙软牛奶获得“双金奖”，还得益于“三只小牛”对“六好”理念的坚

守，即甄选好牛、汲取好奶、依托好工厂、创新好技术、打造卓越的好产

品、铸就值得信赖的好品牌。

面向未来，“三只小牛”将继续坚持“六好”理念，重塑乳业全产业链，

持续创新迭代工艺技术，生产更多高品质的乳制品，让更多人喝上安全、

优质、健康的好牛奶。
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欧 中 双 方 应 继 续 磋 商 ，通 过 对
话 解 决 电 动 汽 车 关 税 分 歧 ，持 续 拓
展合作，促进产业发展

自由贸易和公平竞争是促进全球经济繁荣和可

持续发展的关键。欧盟委员会采取贸易保护主义措

施应对中国电动汽车行业带来的竞争，不仅损害欧

中合作，也严重损害欧盟消费者权益，不利于欧盟和

全球能源转型。欧中通过务实谈判，相互照顾对方

关切，尽快达成双方均可接受的解决方案，符合双方

的共同利益。

欧盟对从中国进口的电动汽车加征关税，引发

德国众多车企的担忧和反对。德国企业认为加征关

税不合逻辑，不符合欧洲车企利益，加重欧洲车企负

担。目前在中国市场活跃着宝马、梅赛德斯—奔驰

等欧洲主要汽车制造商，它们选择在中国生产部分

电动车型，再出口至欧洲销售，但是欧盟加征关税迫

使这些车企支付高额关税。

更令人担忧的是，加征关税将延缓欧洲汽车产

业的电动化转型，甚至影响“欧洲绿色协议”的实施。

2019 年底，欧盟委员会公布了旨在应对气候变化的

“欧洲绿色协议”，提出欧洲到 2050 年实现碳中和，希

望将应对气候变化与环境挑战转化为发展机遇。加

征关税的做法拖累欧洲汽车产业转型，不利于全球

绿色发展和应对气候变化的努力。

欧盟指责中国给予电动汽车企业所谓“不公平

补贴”没有事实依据。中国电动汽车产业不是依靠

补贴实现发展，而是经过 20 年至 30 年长期产业投

入、技术研发，通过完备的产业链供应链和庞大市

场产生的规模效应推动发展，实现了竞争力提升。

当下，全球汽车产业正面临前所未有的变革，智能

汽车、电动汽车代表着行业发展趋势。这两年，我

走访了多座中国城市，探访了多家中国汽车企业。

中国电动汽车产业的发展令人印象深刻，尤其在动

力电池领域具有技术和成本优势，处于领先地位，

在全球供应链中发挥着重要作用。动力电池是电

动汽车最重要的部件之一，约占整车成本的 40%。

离开中国生产的动力电池，欧洲电动汽车行业将面

临更多挑战。

汽车产业国际化程度高，合作是提升竞争力的

关键。欧盟加征关税的做法损害欧洲汽车工业的竞

争力。中国电动汽车进入欧洲市场有利于推动良性

竞争、促进创新，增强欧洲汽车产业活力。德国及欧洲车企在汽车制造、

品牌打造和国际化发展等方面有丰富经验。中国车企在电动技术方面取

得进步，中国还拥有全球最大的汽车市场。这些足以说明，欧中开展合作

具有广阔空间。这也是双方越来越多企业的共识。

欧中双方应继续磋商，通过对话解决电动汽车关税分歧，持续拓展合

作，促进产业发展。欧中加强合作才能带来双赢局面。

（作者为德国汽车经济学专家、波鸿汽车研究院院长）  
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不久前，在巴西圣保罗举行的拉丁美洲城市交通展

览会上，巴西城市部部长贾德尔·菲略表示，巴西正在通

过积极引入电动公交车及其他碳排放较少的车辆，推动

公共交通低碳转型。巴西推出的新版“加速增长计划”，

拟投资 106 亿雷亚尔（1 雷亚尔约合 1.21 元人民币）用于更

新该国 20 个州 98 个城市的公共交通车队，预计购买超过

2500 辆电动公交车，加速全国公交行业的电动化进程。

监测拉美电动公交车使用情况的网站“电动公交车

雷达”的数据显示，截至目前，巴西公交车队中共有 681 辆

电动公交车，全国约 20 个城市拥有电动公交车，拥有电动

公交车的城市数量位居拉美地区首位。随着政府不断出

台鼓励政策，巴西很多城市提出了公交车队电动化的目

标，全国电动公交车数量有望实现进一步增长。例如，东

北部城市萨尔瓦多将利用新版“加速增长计划”新增 100
辆电动公交车；里约热内卢市议会今年 3 月通过法律，要

求里约逐步更新市内的公交车并于 2040 年前实现纯电动

化；南部城市库里蒂巴则提出目标，到 2030 年 33% 的公交

车实现零排放。

巴西 企 业 也 积 极 研 发 新 技 术 推 动 相 关 产 业 发 展 。

今 年 6 月 ，巴 西 矿 冶 公 司 发 布 一 种 新 型 快 充 锂 电 池 技

术，并与外国公司合作推出一款使用该技术的公交车。

该技术使用以铌钛氧化物作为负极的锂电池，充电 10 分

钟即可续航 60 公里。该公司称，该技术安全性较高，电

池使用寿命比传统电池长 3 倍，目前该车型已进入测试

阶段。

除了电动公交车，巴西还探索运用多种新能源技术

推动公共交通转型。巴西全国城市交通企业协会主席弗

朗西斯科·克里斯托万日前表示，尽管最引人注目的是电

气化，但是脱碳路径还包括氢能源、生物燃料等，巴西不

同城市可依据实际情况选择不同脱碳路径。

巴西在生产和推广燃料乙醇上拥有传统优势，燃料

乙醇目前已广泛运用于乘用车，未来也有望被运用到公

交系统中。近日，巴西最大的客车制造商马可波罗公司

展示了其首款乙醇混合动力公交车。该公司称，这一车

型续航里程约为 450 公里，高于一般纯电动公交车的 250
公里，预计将于 2025 年下半年开始商业化生产。该公司

首席执行官安德烈·阿马加尼扬表示，这一技术的应用有

助于巴西偏远地区实现公共交通脱碳。

中国企业也积极助力巴西公共交通低碳转型。比亚

迪在巴西的电动大巴厂、电动大巴底盘厂于数年前就已

经投产。目前，在巴西投入使用的电动公交车品牌中，比

亚迪电动公交车的数量位居第二。在圣保罗州圣若泽杜

斯坎普斯，比亚迪纯电动铰链式大巴于 2021 年投入使用，

成为巴西首个纯电动城市快速公交系统。此外，据当地

媒体报道，海格客车的电动公交车今年以来在贝伦、萨尔

瓦多、里贝朗普雷图等多个城市实现测试或交付，未来海

格还将向巴西出口一款小型电动巴士，满足中等城市或

公交支线等多样化需要。

（本报里约热内卢电）  

巴西推进公共交通低碳转型
拥有电动公交车的城市数量位居拉美地区首位

本报记者   时元皓

据新华社日内瓦 11 月 30 日电   世

界气象组织日前发布新闻公报说，活跃

的 2024 年大西洋飓风季于 11 月 30 日正

式结束。这是连续第九个活跃度高于平

均水平的飓风季，造成一系列严重破坏、

人员伤亡以及巨大经济损失。今年 7 月

的飓风“贝丽尔”更是有记录以来大西洋

盆地当年出现时间最早的 5 级飓风。

世界气象组织说，今年的大西洋飓

风 季 从 6 月 1
日 持 续 至 11
月 30 日 。 美

国 国 家 海 洋

和大气管理局的数据显示，2024 年大西

洋盆地共记录 18 个命名风暴，其中有 11
个为飓风，5 个增强为萨菲尔—辛普森

飓风等级中 3 级至 5 级的强飓风，这明显

高于平均水平。今年的大西洋飓风季

中，三场飓风造成的破坏尤为严重。今

年 7 月的飓风“贝丽尔”是有记录以来大

西 洋 盆 地 当 年 出 现 时 间 最 早 的 5 级 飓

风，对加勒比地区造成重大影响。

世界气象组织：2024年大西洋飓风季创下新纪录

新华社河内 11月 30日电   （记者胡佳

丽）越南第十五届国会第八次会议 11 月 30
日通过关于北南高铁项目投资政策的决

议 ，该 项 目 总 投 资 额 为 1700 万 亿 越 南 盾

（约合 673.4 亿美元）。

越南国会经济委员会主任武鸿青 11 月

30日在会议上表示，经过 18年的筹备并参考

全球高铁模式，该项目被认为适合越南国情。

武鸿青表示，大多数国会代表对投资

北 南 高 铁 项 目 的

必要性表示赞同，

认 为 该 项 目 的 实

施 对 落 实 越 南 国

家发展战略具有重要意义，并将成为推动

经济社会发展、现代化交通基础设施建设

的重要突破口。

据越南国会常务委员会介绍，北南高

铁设计时速 350 公里，从首都河内出发，途

经 20 个省市，终抵胡志明市，全长 1541 公

里，全线设置 23 个客运站和 5 个货运站。

项目争取 2027 年动工建设，预计 2035 年全

线建成通车。

越南国会批准投资北南高铁项目

    不久前，一种应用新型快充锂电池技术的电动大巴在巴西阿拉沙市亮相。 新华社记者   周永穗摄   


